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la réalisation de nos travaux




ETUDE TECHNIQUE ET PRATIQUE
~ DES AUTOBIANCHI “A 112" ET "A N2 E*

e \’: A . . . B
o PO le constructeur ne tarde pas & en tirer La présente Etude Technique et Pra-
AVQHT-PRO S un derivé sportif {(« A 112 Abarth») tique traite des Autoblanchi « A 112 »

offrant 58 ch 4 6600 tr/mn avec une et «A 112 E» depuis “leur lancement

ILIALE du groupe Fiat et en cylindrée portée a 982 cm3. sur le marché.
F quelgue sorte firme « pilote »

de la grande marque turinoise,
Autobianchi lance & Yl'automne 1969
la « A 112», un modéle nouveau pour
la production italienne puisque ses
performances élevées conirastent avec
ses dimensions réduites.

Avec les «Primulas et «A 111,
Autobianchi avait prouvé en italie ie
bien fondé de la formule traction avant
a moteur transversal, fa « A 112 » con-
tinue la tradition. Sa commaercialisation
en France intervient en octobre 1970.

Le moteur 4 cylindres 903 cm3 (5
CV fiscaux) dérive du groupe de la
Fiat « 850 Sport» coupé ; il développa
44 ch DIN et entralne la voiture a
plus de 135 km/h. Les suspensions
reprennent & une échells pius réduite
les solutions de la Fiat « 128 » : train
avant genre Mac Pherson, roues
arrigre indépendantes avec ressort
a lames transversal. Les freins avant
& disque, licence D B A, sont du type
& étrier flottant & un seul piston.

A l'automne 1971, Ja « A 112» recoit

un certain nombre de modifications :
I'epurateur centrifuge d’huile est rem-
placé par un filtre 4 cariouche {d'od
nouveau bloc non interchangeable avec §
Tancien), un carburateur Weber 32 | .
B A 20 avec enrichisseur de pointe Autobianchi « A 112 »
remplace le 32 | B A 10 monté jus- : )
qu'aiors, le rapport de 3° vitesse est : . . 4
changé, la couronne du couple réduc- , .

- teur est désormais dissociable du ditfs-
rentiel, le frein & main ne commande
Plus les étriers avant mais les tam-
bours arriére,

Devant le succés de la «A 112»
auprés de la clientéle féminine, Auto-
bianchi ajoute & sa gamme une version
plus raffinée, la « A 112 E» (« E » pour
Elégante). Identique au modéle de base
pour la mécanique, elle posséde des
roues sport avec peinture en deux
tons, une tablette arriére au-dessus des
bagages, des garnitures intérieures plus
luxueuses, un phare de recul et un
compte-tours (ce dernier n'est livré
qu'en option sur la « A 112 » normaie).

Avec ses aplitudes urbaines (lon-
gueur 323 e¢m et arriére ouvrant avec
banguette repliable) liées a de re-
marquables qualités routiéres (accélé-
rations, vitesse, tenus de route, frel-
nage), I'Autobianchi « A 112 » est rapi-
dement devenue un best-seller dans - g
la catégorie des « mini», si bien que Autobianchi « A 112 E» -




VEHICULE

, Plague de constructeur

" Plaque rectangulaire fixée sur la partie horizontale de
. 1auvent, dans le compartiment moteur, vers la droite.

Cette plagye porte, sur la premidre ligne supérieurs, le
symbole:de la version du véhicule, indiquée par des chiffres
(01 : direction & gauche, 13 : pour la France, etc.).

Dans le cadre du milleu :
A gauche le type du véhicule;
A droite le numéro de chéssis.

Dans le cadre immédiatement en-desshus :
moteur,

Sous ces encadrements, le numéro d'identification P.R... {ou
numére pidces détachées). C'est le plus important, il doit
&tre vérifié pour toutes les commandes de pitces. Clest
lui qui est indiqué pour les départs des modifications. I
ne faut pas le confondre avec le numéro de chassis.

Depuis mai 1871 la plaque comporte en plus, & la partie
basse un repére de trois chiffres indiguant la référence de
la peinture.

le type du

IDENTIFICATION

REMARQUE. — Antérieurement cette référence, qul compor-
tait également trois chiffres, était portée sur un disque de cou-
leur ivoire de 26 mm de diaméatre, fixé a P'intéricur de la bofte
a fusibles (sur la partie droite du tableau de bord).

Numéro de chissis

Frappé & froid, au-dessus de la plaque constructeur.

Le numérotage dans la série du type commence & 000097 (17
fteuille des Mines, frein & main sur roues avant et 42.500 relevé
sur la 2* feuille des Mines pour les véhicules avec frein a
main sur les roues arridra.

Plaque de poids

Une plague est fixée & cbté de la plaque du constructeur et
porte outre Vindication du type A 112 A, le PTG : 1040 kg et
le PTR : 1630 kg. i

MOTEUR

Le numéro et le type du moteur sont frappés a froid sous la
pompe a essence, cdté distribution.

Caractéristiques Détaillées

© MOTEUR

CARACTERISTIQUES PRINCIPALES

Moteur & quatre temps, quatre cylindres, soupapes en téte.

Disposé transversalement & [‘avant. Sens de rotation : sens
d’horloge vu cété distribution,
Type de voiture « A T12 » | ‘: 11112 E:‘
Depuis le n°
Type du moteur ... ............. A 112 A 080 rzgtei:idsr-‘:“
! 238500
Aldsage ... ... ... ... 0, 85 mm 85 mm
Course ... ... i 68 mm 68 mm
Cylindrée  ...................... 903 cm3 903 cm3
Rapport volumétrique ............ 9/1 8/1
Pression de compression ........ 11 =05 11 £ 05
kg/cmz2 kg/cm2
Puigsance administrative ........ 5 CV 5 CY
Puissance maximale {DIN) ...... 44 ch - 47 ch
au régime de ................ 5600 tr/mn | 6200 tr/mn
Couple maximal [DIN) .......... 6,3 m.daN 6,3 m.daN
au régime de ................ 3800 tr/mn | 3500 tr/mn
CULASSE
En alliage iéger, guides et sidéges rapportés.
Fixation par dix vis.

Alésage du logement des guides : 12,950 & 12,977 mm.

SIEGES DE SOUPAPES

Rapportés, en. acier spécial.

Angle de conicité : 45° =+ 5,

Largeur des portées (admission et é&chappement) : 1,3 2
1.5 mm.

Diamétre mini intérieur des siéges dans la culasse :
— Admission : 26 mm:
— Echappement : 23 mm.

*

GUIDES DE SOUPAPES ' «

Rapportés.

Diamétre extérieur ; 13,010 a 13,030 mm.

Ajustage entre guides et culasse [serrage) : 0,033 4 0,080 mm.

Alésage du guide en place : 7,022 a 7.040 mm.

Ajustage entre guide et soupape (jeu au montage) : 0,022 a
0,0055 mm.

SOUPAPES

En acier spécial,
I'échappement.
Huit soupapes en ligne iclinées a 20° sur la vertlcale.

de nature différente a I'admission qu'a
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GCourbes de puissance et de couple maximal du moteur A 112
Trait plein : courbe de puissance - Tirets : courbe du couple




Diam‘ett;e de la téte :
— Admission @ 28 mm;
— Echappement : 26 mm.

— CARACTERISTIQUES DETAILLEES —

Voilage maxi de la téte (au milieu de la partée},
Soupape guidée sur sa tige : 0,63 mim.

Angle de portée : 45°30° 5.

Diamatre de la tige : 6,985 & 7.000 mm.
Jeu dans le guide : 0,022 & 0,055 mm.

Jeu de rharche : admission 0,15 mm,
0.20 mm a froid mesuré le piston au PMH fin de compres-
sion, soupapes du cylindre opposé en bascule.

Echappement

Ressorts de soupapes

Deux par soupapes, identiques a ladmission et 'échappe-

ment.
Ressort Ressort
intériaur extérietr
Longueur sous charge de 234 %
1,2 KO v ereee i ey 34 mm
Longuaur sous charge de 6,4 kg .. 30 mm
Charge mini admise pour les lon-
gueurs indiquées .......... ..., 56 kg 21 kg
POUSSOIRS
En fonie.

En forme de champignon, corps cylindrique, téte en appui

sur l'arbre & cames.

Diamétre extérieur du poussoir :
Cotes réparation @ -+ 0.05 & 0,10 mm.
Jeu entre poussoir et bloc-cylindres :

CULBUTEURS ET TIGES

13,982 4 14,000 mm.
0,010 & 0,046 mm.

Culbuteurs en acier, tourillonnant sur un axe unique, supporté
par quatre naliers fixés par goujons st écrous sur la culasse.

Alésage des trous dans les paliers :

15,010

& 15,028 mm.

Jeu de F'axe dans les paliers : 0,010 & 0,040 mm.

Alésage des trous de culbuteurs :

15,010 & 15,030 mm.

Jeu des culbuteurs sur l'axe : 0,010 & 0,042 mm.

Ressort de culbuteurs

Diamé&tre intérieur : 155 mm.
Hauteur libre : 51,7 mm.

Hauteur sous charge de 22 =015 kg : 25 mm.

BLOC-CYLINDRES

En fonte; fOts alésés directement dans ie bloc.

54,520 mm.

Palier coté chaine :
— Classe B : 50,500 & 50,510 mm;
— Classe G : 50,510 & 50,520 mm;
— Classe D : 50,700 a 50,710 mm;
— Classe E : 50,710 & 50,720 mm.

pement, repére « 100 GL »,

Palier central : 46,420 & 46450 mm.

Palier coité volant : 35921 & 35951 mm.

Depuis véhicule n° PR 83457 et pour identifier les nouveaux
blocs, il existe un repére de fonderie sur le moteur cGté échap-

Diamétres des différents alésages dans le bloc

Diamétre des fits : 65,000 & 65,050 mm.
Les fats sont répartis par classes de 0,01 en 3,01 mm.

. Alésage des pousseirs : 14,010 a 14,028 mm.

Alésage des portées de paligrs de vilebrequin : 54,507 &

Largéur du palier central entre les logements des demi-ron-
delles de réglage du latéral : 23,240 & 23,300 mm.
Alésage des portées de bagues d'arbre & cames :

VILEBREQUIN

En acier coulé, trois paliers.

Jeu latéral réglable par demi-rondelles, montées de part et
d'autre du palier central.

Diamétre des tourillens : 50,785 & 50,805 mm.

Diam&tre des manetons : 39,935 a 40,005 mm.

Alignement des tourillons (tolérance maxil 1 0,05 mm,

Alignement des tourillons par rapport aux manetons, maxl :
> 0,5 mm,

Ovalisation maxi des tourillons et manetons : 0,005 mm.

Conicité maxi des tourillons et manaetons : 0,005 mm.

Perpendicularité du plan d’appui du volant a 33 mm de l'axe
du vilebrequin : 0,025 mm.

Jeu fatéral du vilebrequin : 0,06 a 026 mm.

Longueur du tourillon centrai entre les épaulements : 28,080
a 28,120 mm.

Epaisseur 'des demi-rondelles de réglage du latéral : 2,310 &
2,360 mm. .

Epaisseur des demi-rondelles coté majoré : 243773 2,487 mm.

COUSSINETS DE VILEBREQUIN

Coquille mince en acier, revétement antifriction.

Epaisseur : 1,831 & 1,841 mm.

Epaisseurs [cotes rvéparation) : + 0254, + 0,508, + 0,762,
+ 1,016 mm,

Jeu entre coussinets et tourillons : 0,020 & 0,073 mm.

Largeur du coussinet central entre les épaulements des demi-
rondelles : 23,240 '3 23,300 mm.

Depuis le n° PR 35709 graissage du palier central par le bloc
moteur et pour tenir compte de la moedification du circuit de
graissage, le coussinet central est percé. Il est déconseillé de
monter un coussinet percé sur les modéles antérieurs {grais-
sage du coussinet central par le vilebrequin) mais son montage
ast impératif sur les nouveaux moteurs.

VOLANT MOTEUR

En fonte.

Fixé par six vis sur la collerette du vilebrequin, porte la
couronne de lancement. .

Parallélisme entre plan d'appui du disque d’embrayage et plan
de joint du vilebrequin, maxi : ¢,1 mm.

Perpendicularité de ces deux plans par rapport & l'axe.
maxi : 0,1 mm.

BIELLES

_ En acier matricé, section du corps en 1.

Chapeau a toupe drolte, fixé par deux vis falsant guidage.

Tete de bielle garnie de coussinets minces. Axe de piston
emmanché dur dans la hielle. .

Alésage de ja téte de bielle (sans coussinet} : 43,657 &
43,670 mm.. -

Alésage du pied da bielle : 19,943 2 19,854 mm.

Bielles repforcées poids supérieur de 40 g environ depuis le
n° PR 62050, s ’

Epaisseur des demi-coussinets : 1,807 & 1,813 mm,

Epaisseurs (cotes réparation) : + 0,254, 4 0,508, + G762,
+ 1,016 mm.

Serrage de |'axe de piston : 0,016 & 0,039 mm.

Jeu entre coussinets de bielle et maneton : 0,026 a 0,071 mm.

Vrillage de la bielle, tolérance maxi entre les axes de téte
et de pied de blelle, mesurée & 125 mm de la téte de bielle :
= 0,10 mm.
® Chauffer les bielles (au four électrique) pour monter les
axes -(240° C).
® le chapeau et la bielle portent un numére d'appariement
qui correspond au numéro du cylindre,

Ce numéro doit &tre du coté opposé a l'arbre 4 cames lors-
que la bielle est en place.

FISTONS

En alliage d'aluminium.

A fond plat, trois segments, jupe cylindrique non fendue,

Axe déporté vers la gauche en regardant le moteur’ coté
distributioh (coté arbre a cames).

—_a —
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— CARACTERISTIQUES DETAILLEES —

Diamétre des pistons mesuré perpendiculairement 2 ['axe et
a 33,5 mm du sommet :
— Classe A : 64,94 3 64,95 mm;
— Classe C : 84,96 a 64,87 mm;
— Classe E : 64,98 3 64,99 mm.

Cotes réparation des pistons :

+ 0.2, 4 04,

+ 0.6 mm.

Jeu. entre piston et fat mesuré perpendiculairement a |'axe

du piston et & 39,5 mm du sommet :

.. Alésage dy trou d'axe de piston :
- Classe 1 19,982 & 19,986 mm;
" — Classe 2 : 19986 & 19.990 mm;
—- Classe 3'; 19,990 a 19,994 mm,

Hauteur des gorges des segments de plstons :

— 1™ gorge ; 1,785 a 1,805 mm;
— 2° gorge : 2,015 & 2,035 mm:
-= 3 gorge : 3,957 a 3.977 mm.

AXE DE PISTON

0,050 & 0,070 mm.

En acier rectifié, serré dans la bielle, tourillonne dans le

piston,

Diametre de ['axe :

— Classe 1 :

19,970 & 19,974 mm:

.— Classe 2 : 19,974 a 19,978 mm;
— Classe 3 @ 19,978 & 19,982 mm.

Cote réparation prévue :
Jeu entre piston et axe :

+ 0,2. mm.
0,008 & 0,016 mm.

SEGMENTS
Trois segments : &tanchéité, racleur, racleur & fentes avec
expandeur,
—| “Jeu vertical |Jeu & la coupe
Epaisseur [mm) dans la gorge | {segment en
: {(mm) - place) (mm)
1** segment .| 1,728 & 1,740 |0.,045 & 0077 | 020 & 035
2+ segment .J 1,978 & 1,990 (0,025 a 0,057 | 020 & 035
3* segment .J 3,925 & 3937 (0020 & 0052) 020 & 0,35
| existe des segments cotes réparation : + 02, + 04,
+ 0,6 mm. :
DISTRIBUTION

Soupapes en téte, commandées par arbre 4 cames, tiges et
culbuteurs, :

L'arbre est placé sur le cdté gauche du moteur, il est entrai-
né par pignons et chaine & double rangée de rouleaux.

La chaine porte, sur |'axe de chaque mailion, un ergot mo-
bile. Les ergots s'écartent sous ['action de [a force centrifuge
et freinent la chaine, la maintenant toujours tendue. Les ergots
doivent &tre placés cdié bloc moteur et orientés dans le sens
de rotation. )

Le pignon de vilebrequin recoit entre ses deux rangées de
dents un-joint cacutchouc qui forme tendeur au ralenti, évitant
les claquements (jusqu'au n® PR 83466). Depuis le n® PR 83467
nouveau pignon sans joint cacutchouc. Ce pignon est claveté
sur le vilebrequin,

Le pignon d'arbre & cames est positionné par un ergot et
fixé par une vis, :

Nombre de dents .

— Pignon d'arbre & cames : 34;
— Pignon de vilebreguin : 17.

Fonctionnement avec jeu théorique provisoire de 0,375 mm :

AQA : 25° avant le PMH;
RFA : 51° aprés le PMB;
AQE : 84° avant le PMB;
RFE : 127 aprés le PMH.

Jeux de marche & froid) :
— Admission 0,15 mm;
— Echappement : 0,20 mm.

Calage de la distribution

Le pignon d'arbre @ cames porte un coup de peinteau entre
deux dents.

Le pignon de vilebrequin un trait gravé en face d'une dents.

La distribution est bien calée lorsque ces deux repéres sont
sur une ligne droite rejoignant 1'axe des deux pignons,

AUTOBIANCHI
«A 112 »

(RT3
ARBRE A CAMES

En acier spécial tourillonnant sur trois bagues.

2

Dimensions des Diamétre (mm) Jeu entre bague
portées de l'arbre et arbre fmm)
Coté chaine ...... 37,975 a 38,000 0,025 4 0075
Central  .......... 43,333 a 43,358 0,046 & 0,001
Coté volant ...... 30,975 4 31,000 0,026 a 0,071

. . i alésage, [Conditions de

Dimensions © extérieur |po0i0 en place |montage dans
des bagues {mm) {mm) le bloe (mm)
Coté chaine :

Classe B ..| 50,485 & 50,500 38,025 & Jeu

38,050 * ¢ a 0,025

Classe C ..|50,495 a 50,510 38,025 & Jeu :

38,050 * 0 & 0,025
Classe D .. 50,685 & 50,700 38025 a Jeu :
38,050 * 0 & 0,025
Classe E ..|50,695 & 50,710 38,025 3 Jeu |
38,050 * 0 a 0,025
Serrage :
Centrale | 46,533 a 45,571 43,404 & 43,424] 0,083 a 0,151
) Serrage :
Coté volant .| 36,030 & 36,068 31,026 a2 31,046] 0,079 a 0,147

Cette bague qul est arrétée par une vis est vendue en
rechange avec |'alésage terminé d'usinage.

GRAISSAGE

Sous pression, par pompe 3 engrenages, avec recyclage des
vapeurs d'huile du carter. Clapet limiteur de pression.

Depuis le n® PR 35709, le circuit de graissage a été modifié,
e coussinet central est graissé directement a partir du bloc
moteur, au lieu d'étre graissé par le vilebrequin.

CARTER D'HUILE

En tdle.

Capacité : 3,75 | aprés vidange; 4,25 | aprés démontage.

Entre mini et maxi de la jauge : 1 I.

Jus?u'au moteur n° 0005813 la capacité aprés vidange est de
3,25

POMPE A HUILE
A engrenages.

Commandée par l'arbre & cames par un renvoi de pignon,
elle est placée en prolongement de 1'allumeur.

Jeu entre sommet des pignons &t couvercle 0,020 &
0,105 mm,
Jeu entre pignons et corps de pompe : 0,05 & 0,14 mm.

Clapet de décharge
Pression d'huile & température d'utilisation : 3 & 4 bars.
Placé extérieurement sur le bloc, ¢cété échappement, vers la

distribution.

Caractéristiques du ressort @ |

Longueur sous une charge de 6,5*0,15 kg 1 20 mm,

Charge admissible ressort en place : 5,8 kg, .

Depuis le n° PR 83467, moteur n® 2385001 (blocs repérés « 100

GL ») le clapet de décharge est incorporé a la pompe.

FILTRE A HUILE

L'huile est aspirée & travers une crépine.

Epuration par filtre centrifuge a débit total, placé en bout
de vilebrequin dans ia poulie de commande jusqu'au n° PR 83466,

Ce filtre doit &tre nettoyé a fond tous les 50 GO0 km.

Un afiumage intempestif du vovant de pression d'huile peut
étre provoqué par le desserrage de 'écrou de blocage du filire,
ce qui provogue un jeu anormal des bagues d'étanchéité en
hout du vilebrequin.

Avant resserrage s'assurer que le déflecteur n'est pas dé-
formé. Remplacer 1a plaguette frein.

Depuis le n° PR B3467 (Mot. 2385001) le filtre centrifuge est
remplacé par un filtre 2 cartouche placé sur le cdté droit du
moteur, marque Carello, Falcos ou Tecnocar.

La cartouche filtrante est du type Fiat 127, longueur 100 mm,
diamétre 98 mm. ’ .

La cartouche doit étre remplacée tous les 10000 km,

— 5 —




MANOCONTACT D'HUILE

' Monté sur le cdté échappement du moteur, vers le volant.

RECYCLAGE DES GAZ

Ae systéme qui comporte les canalisations du systéme de
réagpiratioms une soupape d'évent et un pare-flamme doit &tre
nettoyé par démontage tous les 20000 km environ.

REFROIDISSEMENT

Par eau, circulation activée par pompe centrifuge. Thermostat
sur tubulure de sortie entre moteur et radiateur. Ventilateur a
commande électrique, fonctionnement par thermocontact.

Capacité du circuit : § |

RADIATEUR

Placé & l'avant et sur le cité gauche du véhicule.
- Réservolr d’expansion demi-transparent. Le niveau se vérifie
& froid, il doit toujours étre au-dessus du repére MIN pravé
- sur le réservoir.
Le réservoir est placé sur le cété gauche dans le compar-
timent moteur, '

VENTILATEUR ET THERMOCONTACT

Ventilateur 2 quatre pafes, tournant dans une buse fixée sur
le radiateur de marque Asti. ]

Entrainé par moteur électriqua commandé par un thermo-
..contact fixé en bas du radiateur,
" Mise en marche pour une température d’eav de 92-80° C (tem-
-pérature normale aprés 10 & 15 mn de marche).

POMPE A EAU

A turbine, entrainée par une courroie, commandée par 'arbre
“ & cames.

Flache de la courrcie & égale distance des deux poulies : 10
©=+ - &15 mm sous une pression de 10 kg. La tension est réglable
: par_un tendeur.

.- Courrole : Pompe a eau/dynamo : Kléber Ventiflex 1142,
' THERMOSTAT
. Température d'ouverture 87° C.

SRR ALIMENTATION
- AESEAVOIR
: :-':iEn téle d'acier, placé en avant de I'essleu arridre.
' Capecité 30 I {Super]) y compris une réserve de 4 4 6 |.

-+ .-~ Bouchon remplissage & vis sous une trappe sur le coté de la
RS volture

POMI'E A ESSENCE

RN Mécanlque, 4 membrane marque Corona. Flxée sur le carter
"..de distribution
2. Commandée par poussoir, par un excentrique en bout de 1'ar-
hre a cames, fixé par la vis du pignon cété bloc.
~ Pression de fonctionnement : 190 & 250 g.

Sec, avec cartouche en papier de marque Filt A 2325,

-l ‘est doté de deux prises d'air - air frais en été, air chauffé
par I'échappement en hiver,

Tourner le couvercle (aprés avoir desserré les trois &crous
“sUpérieurs).

“Sulvant le cas, placer la lettre «E» en face de la fléche
ﬂrl%e sur le corps (pour I'6té) ou la lettre « | » {pour I'hiver).

'w ber 32 |BA 10, simple corps, inversé, avec recyclage des
g8z, dlsposntlf de démarrage 3 frold & wvolet et pompe de

A Ii juin 1971 la commande de starter comporte un dis-
8 blocage par rotatién du butoir.

— CARACTERISTIQUES DETAILLEES

Eléments de réglage

. Carburateur Weber
32 1IBA 10 32 IBA 20
Diffuseur ... ... . i 24 24
Centreur de mélange ............ 5 3.5
Gicleur principal ................ 130 135
Gicleur de ralenti .............. 45 45
Calibreur d'zir principal ........ 140 150
Calibreur d'air de ralenti ........ 170 170
Gicleur de pompe .............. 40 40
Orifice de trop plein de pempe .. 60 60
Débit de pompe (pour 10 coups} .. |3 & 3.5 cm3 | 2.7 a 3.2
Enrichisseur d'essence .......... 75
Enrichisseur de mélange ........ 200
Siege de pointeau .............. 150 150
Poids du flotteur ................ 11g i1 g
Distance entre flotteur et plan de 2o ]
portée du couvercle, joint en o
place, carburateur wvertical .... & mm 6 mm
Course du flotteur .............. 7 mm 7 mm

Ralenti : 825 *+ 25 tr/mn.

Pour ce réglage, avec la vis de butée, amener le régime &
825 tr/mn régler la vis de richesse pour obtenir le maximum de
vitesse puis ramener le régime 2 B25 = 25 tr/mn a l'aide de
la vis de butée.

ALLUMAGE

Systéme classique : batterie, bobine, allumeur, bougies.
Ordre d'allumage : 1-3-4-2 [n° t coté distribution)

BATTERIE

Batterie au plomb : 34 Ah, 12 V.

Placée sous le capot moteur, ¢oté gauche prés de [‘auvent.

Cosses de sécurité, se démontant par rabattement du cou-
vercie.

BOBINE

Marelli BE 200 B, Martinetti G 52 S ou Bosch 0221 102 049,
Résistance du prlmalre ac:

Bosch : 3 4 34 2

Marelli : 3,1 & 3,4 2,

Martinetti : 3 4 3,3 @.

Résistance du secondaire a 20°C :

Bosch : 7000 & 9000 0.

Marelli : 6750 & 8250 1,

Martinetti : 6500 a 8000 .

ALLUMEUR (1** montage)

Symbole Marelli S 118 D.

Calage initial : 10°

Avance automatigque (voir courbe ci-dessous),

Pression des contacts du rupteur : 550 = 50 g.

Ouverture des contacts : 042 & 0,48 mm,

Argle de cames : 60 =% 3°.

Résistance entre les bornes et [a masse sous 500 V : 50 M8
environ. -

Capacité du condensateur & 50-100 Hz : 0,20 & 0,25uF. .
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— CARACTERISTIQUES DETAILLEES —

ALLUMEUR (2* montage)

Depuis le n° PR 83467, montage de l'allumeur Marelli 5 146 B
ou Pucellier 4241,

Les caractéristiques sont les mémes que celles de l'allu-
meur précédent, sauf

_+Quverture des contacts : 0,37 & 043 mm.

Angle de cames @ 55 %= 3°

La, courbeyd’avance est légérement différente [voir courbe
page precédente]

Réglage de’ Invnnce initials -

Le moteur est au point d'allumage, lorsque le cylindre n° 1
est enfin de compression ses soupapes fermées et que le
repére gravé sur la poulie de dynamo est déplacé de 10° (dans
le sens inverse d'horloge} par rapport & la ligne repére existant
sur le carter de distribution.

Sur voiture Il est plus facile de vérifier, par le regard de la
boite que le trou existant sur le volant correspend avec le
repére 10 gravé sur le carter.

Réglage dynamique

Le moteur tournant entre 800 et 900 tr/mn, le frou repére
sur le volant doit &tre en face du repére 10° sur le carter
dembrayage lorsque |'on éclaire le volant & la lampe strobos-
copique par le regard prévu dans le carter.

BOUGIES

Filetage : diamétre 14 mm pas 125.

Marques : Marelli CW 78 LP, Champioh N 7 Y, Bosch W 230
T 30.

Ecartement des électrodes : 05 & 0,6 mm.

ECHAPPEMENT

Dimensions du pot principal : 119 X 145 X 432-mm,

Dimensions du pot auxiliaire : 62,5 X 126 X 320 mm.

Depuis !e numéro d'identification 39327, fixatlon en forme du
conduit d'échappement et pot auxiilaire modifiés.

Le constructeur ne fournit plus les pigces du premier modale.

Depuis le numéro d'identification 46.624 les brides d’'échappe-
ment sont rectifiées et le joint entre ces brides est supprimé.

Iiédon toujours &tre monté sur les chissis antérieurs a ce
numéro

COUPLES DE SERRAGE (m.dalN ou m.kg]

" Vis de culasse : 5.
Vis de chapeaux de paliers : 7.

Rapports de démultiplication

AUTOBIANCHI
momancil (IR T a)
Ecrou de chapeaux de biclles : 4.
Ecrou des goujons de paliers d'axe de culbuteurs : 4.
Vig fixant le volant, au wlebrequm HL
Vig fixant le pignon mené d'arbre 3 cames 1 5.
Ecrou de la poulie du vilebrequin :
Bougies : 3.,5.
Ecrou de fixation du tampon de suspension & la carrosserie :
3.5,
Vis de traverse et de tampon : 1,5
Vis de barre d'ancrage du groupe motopropulseur : 2.5,

© EMERAYVAGE

Embrayage monodisque fonctionnant a 886, mécanlsme a dia-
phragme, Verto type 160 DB 210,

Commande mécanique, butée & billes.

Disque avec garnitures Ferodo A 3 S ou Valfo {RY 22, dia-
meétre 160 X 110 X 3 mm.

Voilage maxi des garnitures : 0,25 mm.

Epaisseur : 8 mm. -

Garde a la pédale, correspondant & un Jeu de 2 mm a la
butée : 23 mm environ.

Course utile de la pédale : 94 mm.

Course de débrayage du diaphragme, correspondant & un
décollement du plateau de pression de 1.4 mm mini : 8 mm.

COUPLES DE SERRAGE (m.daN ou m.kg)

Vis fixant |'embrayage au volant moteur : 1.5,
Vis de fourchette d'embrayage : 2,5.

© BOITE DE VITESSES

Quatre vitesses avant toutes synchronisées, une marche ar-
rlére.

Commande des vitesses au plancher.

Synchroniseur du type « & jonc ».

Pignons de marche avant & denture hélicoidale toujours en
prise.

Pignens de marche arrlére a dents droites et pignon balia-
deur de renvoi.

Couple de réduction cylindrique & denture hélicoidale.

Rapport : 13 x 61.

Coentenance du carter : 2,35 |,

. Démultiplication Démultiplication Vitesse en km/h*

Combinaison de la boite Réducteur totale a 1000 tr/mn moteur
L 3,636 17,06 . 58
2 i 2,055 9,64 102
3 e 1,409 13 x &1 6,61 . 14,9
L e 0,963 4515 218
MAR ............ 3,615 16,96 58

Avec pneus 135 SR 13 développement sous charge 1,638 m.

Depuis le numéro d'organisation 32.796 la boite a été modifiée, carter, roulements, différentiel (diamétre des sorties de boite),

synchroniseurs et pignons sont différents.
Les deux boites ne sont pas interchangeables.

Depuis le véhicule PR 83.467 la boite & de nouveau été modifide,

carter, pignons de 3*, synchroniseurs 1" et 2°, commandes de

fourchettes sont différents, de mame que la tringlerie extérieure de commande.
La démultiplication de la 3* vitesse est modifige, le tableau des rapports se trouve don¢ changé :

- Démultiplication Démultiplication Vitesse en km/h
Combinaison de la boite Réducteur totale a 1000 tr/mn moteur
I 1,348 13 x 61 6,325 15,54

ta contenance du carter passe a4 2,4 |

Les huiles Fiat ZC 90 ou Total Super HD 40 (huiles SAE 90 non EP contenant des additifs anti-usure) sont recommandées pour

cette boite mais également sur e modéle antérieur.

.




‘Différentiel

Deux satellites, deux planétaires.
Boitier supporté par deux roulements & roufeaux conigues,
Réglage de la précharge des roulements par cales d'épais-
seurs variables de 0,4 & 1,00 mm de 0,1 en 0,1 mm.
. Paur déterminer |'épaisseur des cales :
— Tasser_les roulements sous une charge latérale de 350 kg.

— Mesurer {a cote entre |a face supérieure de la bague exté-

rieure du toulement et le plan de poriée du couvercle
d'étanchéité soit « a » mm;
— Masurer la hauteur du couvercle (entre 1'appui sur roule-
ment et I'appui sur carter) soit « b » mm;
— L'épaisseur des cales est égale 4 a — b + 0,09 mm.
Réglage du jeu entre dents des planétaires et satellites par
rondelles de frottement [placées sous les planétaires) de dif-
férentes épaisseurs variant de 0,7 & 1,3 mm, de 0.1 en 0, mm.

COUPLES DE SERRAGE [m.daN ou m.kg)

Vis ou écrou fixant la boite au maoteur : 8.

Vis de couronne cylindrique du pont avant : 6.

Ecrou du flasque reliant le boitier de différentiel a la boite :
2,5.
Ecrou fixant le tampon support & la hoite : 2,5, -

O TRAIN AVANT
TRANSMISSION
TRAIN AVANT

Roues indépendantes motrices.
Bras oscillants inférieurs.

REGLAGES DU TRAIN AVANT

La chasse se régle par des cales d'épalsseur placées entre
les butées d'extrémité de la barre stabilisatrice et les bagues
du bras oscillant.

Le carrossage n'est pas réglable,

Le pincement se régle par les manchons filetés des bartes
da direction. -

Caractéristiques  |Réglages en charge * Hég!lagt‘e’?devolture
Angle de chasse .. 3 = 45 38" & 58"
Angle de carrossage 1° = 20° 10" a 50
Différence en bord

de jante ........ 4 a8 mm
Pincement ........ 01 mm 0,3 21,3 mm

" Voiture en charge @ 110 kg par essleu avant, 240 kg sur
essieu arridre, soit 4 personnes et 40 kg de bagages correc-
tement répartis.

Angles de braquage des roues :
— Intérieur : 34°20" environ;
— Extérieur : 31°40' environ,

MOYEUX AVANT

Depuis le numéro d'organisation 064.053 les roulements des
moyeux avant sont maintenus par un écrou crénelé au lieu
d'un circlip, ce qui évite certains bruits de craguement.

L'anneau anti-poussée a un nouvead profil,

TRANSMISSION

Par arbres reliés au différentiel par des joints homocingétiques
tripodes et aux roues par des joints homocinétiques a billes.

Depuis le numéro PR 032766 les arbres de trans-
mission en deux parties (avec boulon d'accouplement de dia-
matre 10 mm) sont remplacés par des transmissions d'une
seule piéce.

Quelques ‘véhicules avaient, antérieurement, été équipés de
demi-arbre avec cannelures allongées coté différentiel.

Dans les deux cas, pour déposer les arbres, il faut vidanger
la hoite, déposer les roues, les anneaux retenant les arbres
cOté joints homocinétiques, et les boulons des bras inférieurs
cité calsse,

— CARACTERISTIQUES DETAILLEES —

COUPLES DE SERRAGE (m.daN ou m.kg}

Ecrou de maoyeu de roue avant : 14. ' .

Ecrou auto-serreur du bras oscillant sur carrosserie : 2.5,

Ecrou auto-serreur fixant la rotule au pivot : 8.

Ecrou auto-serreur fixant la barre stabilisatrice au bras oscil-
lant : 6. .

Ecrou de vis de manchon et arbres de roues avant : 3.

© DIRECTION

A pignon et crémaillere, ‘

d Colonne de direction en trois trongons avec deux joints car-

ans. .

Barres de commande symétriques et indépendantes pour cha-
que roue, régiables en longueur,

Rotules graissées a vie (doivent &tre vérifiées pérlodique-
ment). oy

Démultiplication : 3,4 tours de volant drt}ﬁ‘e’butée a lautre
pour un déplacement de la crémaillere de 130 mm.

Diamétre mini de braquage : 8,9 m.

Pignon monté sur roulements 2 billes.

Réglage des roulements par cales d'épaisseur interposées
entre le couvercle et le roulement.

Appliquer un effort de 9 kg sur le pignon verticalement,

Mesurer la distance entre la face supérieure de la collerette
du pignon et le plan de joint du couvercle sur le carter soit
« a » cette cote.

L'épaisseur de cales sera égale & 9 + (0,025 & 0.43) mm
(les cales existent en trois épaisseurs : 0,12, 0.2 et 2,5 mm).

Réglage du jeu entre pignon et crémaillére, par support avec
ressort et cales d'épaisseur interposées entre le couvercle du
support de centrage de crémaillére et boitier de direction :

Appliquer un effort de 50 kg sur le couvercle {toutes les
pigces étant en place).

Mesurer le jeu entre le couvercle et le boitier soit « b ».

L'épaisseur des cales & monter en cet endroit = b + (0,05
a 0,13) mm (les cales existent en deux épaisseurs : 0,10 et
0,15 mm).

Position du volant : aprés assemblage avec le pignon, I'axe
horizontal du volant doit se trouver dans un secteur de 20°
environ & gauche de I'axe longitudirtal de la voiture,

A partir du numéro d'organisation 039.334 les capuchons qui
assurent la retenue de I'huile ont été modifiés ce qui permet
le montage sans collier coté biellette de direction.

Remplissage du boitier : 0,140 | huile Fiat W 90/M.

COUPLES DE SERRAGE (m.daN ou m.kg}

Ecrou fixant [e volant @ 5.

Vis fixant le boftier : 2.5,

Ecrou fixant la rotule sur la barre latérale : 7.

Ecrou auto-serreur fixant la rotule au levier du pivot : 3,5.

O TRAIN ARRIERE

Roues indépendantes. Moyeu tourillonnant sur roulement dou-
ble oblique.

Bras oscillants inférieurs avec butée de talonnage.

Réglages en charge (voir conditions au paragraphe « Train
avant »}.

Carrossage
Angle : — 2° 20",
Au bord de la jante : — 10,5 & 14,5 mm.

Pincement en charge : 52 mm.

te pincement se régle en intercalant des rondelles d'épals-
seur entre le bras oscillant et la coque.

Depuis le n° de chassis 62886 et le n° PR 62978 il existe des
cales de trois épaisseurs : 1,5, 2 et 2,5 mm.

Depuis le chassis numéro 62.586 les attaches des bras sur
la caisse et sur le montant télescopique passent d'un diamétre
de 12 mm a un diamétre de 13 mm.

COUPLES DE SERRAGE (m.daN ou m.kg]

Ectou de roulement de roue : i4.

Ecrou auto-serreur du bras oscillant sur fusée : 8,
Ecrou de I'axe de bras oscillant sur carrosserie : 5.
Ecrou fixant le montant télescopique a la fusée : 6.
Vis fixant le plateau de frein & la fusée : 2,5,

— 8 —




— CARACTERISTIQUES DETAILLEES —

Q SUSPENSION
SUSPENSION AVANT

Rougs avant indépendantes.

Bras oscillants inférieurs.

. Pivots télescopiques incorporés aux amortisseurs hydrauliques
a dduble effet,
-. Ressorts thélicoidaux,

Barre srabilisat\rice.

RESSORTS DE SUSPENSION

Mauteur sous charge de 235 % 10 kg : 223 mm.
Charge mini. admissible pour cette hauteur : 218 kg.
Deux types de ressorts
— HRessorts ayant une hauteur supérieure & 223 mm sous
charge de 235 kg repérés en jaune;
— ARessorts avant une hauteur inférieure ou égale & 223 mm
saus charge de 235 kg, repérés en vert. .
il faut impérativement monter des ressorts de méme type
sur un meéme véhicule.

AMORTISSEURS

Type : hydraulique, télescopiques a double effet.

Alésage du cylindre intérieur : 27 mm.

Course {début de charge limite} : 144 mm.

L'étalonnage ne peut se faire que sur |'appareil Ap. 5023.
Remplissage : 0,21 1 d'huile Fiat SAi par amortisseur.

ROTULES DES 'BRAS OSCILLANTS
Rotules graissées 3 vie.

Un contrdle périodique des caoutchouec de protection est

cependant indispensable. )
En cas de remplacement de ces capuchons, les remplir de
graisse Fiat MR3 ou équivalente.

SUSPENSION ARRIERE

A roues indépendantes, autostabilisatrice, type & .montants
télescopiques.

Bras oscillants inférieurs.

Ressort & lames transversal et butées de talonnage agissant
sur les bras oscillants.

Amortisseurs hydrauliques, télescopiques a double effet,

RESSORT DE SUSPENSION

Deux lames.

Fleche sous charge statigue de contrfle de 350 kg @ 1%
3 mm.

Flexibilité : 27,5 %= 2 mm/100 kg.

Le ressort appuie sur les bras oscillants et le soubassement
de coque par calage de butée de talonnage. Pour assurer un
angle de chasse normal des roues, il faut que la ligne milieu
du ressort soit en face de l'axe de symétrie du véhicule a
=2 mm et quil existe un jeu de 2 mm entre les tampons
élastiques (4.191.524) et l'extrémité recourbée de la lame infé-
rieure du ressort.

AMORTISSEURS

Alésage du cylindre intérieur : 27 mm,

Course (début de charge limite] : 199,5 mm.

Etalonnage, seulement sur appareil Ap. 5023,

Remplissage 0,25 | huile Fiat SAl par amortisseur.

Montage : il faut régler |'épaisseur des cales a placer de
chague coté entre l'attache inférieure de l'amortisseur et les
bagues du bras oscillant,

Mesurer la distance =« a » entre les deux bagues.

Mesurer la largeur « b » de l'attache d'amortisseur.

L'épaisseur des deux cales est égale 3 a — b + 3 mm.

Les deux cales doivent avoir une épaisseur égale 3 = 0,5 mm
prés.

Un outil est indispensable pour la mise en place des cales
(A 74.232 avec A 47.060/3).

Le serrage des écrous doit se faire sur voiture en charge
(voir paragraphe « Train avant » pour conditions de charge).

s

COUPLES DE SERRAGE (m.daN ou m.kg)

Suspension avant

Ecrou auto-serreur de bras oscillant sur carrosserie : 2,5.
Ecrou auto-serreur de rotule sur pivot : 8.

wrgen (RIS

Ecrou auto-serreur de barre stabilisatrice sur bras : 8.
Ecrou auto-serreur de fixation supérieure d'amortisseur @ 2.5.
Ecrou auto-serreur d'amortisseur sur pivot : 6, ' o
Vis de support de harre stabilisatrice sur carrosserie . 3.

Suspension arriére

Ecrou de butée de talonnage (entre ressort et bras) : 3,
Ecrou auto-serreur de bras sur fusée : B.

Ecrou auto-serreur des bagues sur axe du bras : 5.

Ecrou de 'axe du bras sur carrosserie : 5,

Ecrou auto-serreur du montant télescopique sur carrosserie :

O MOYEUNX ET FREINS

MOYEUX g

Moyeux avant et arriére montés sur routement & billes dou-
ble oblique.
Les dimensions sont les mémes & l'avant et & l'arriére :
— Diamétre extérieur : 60 mm;
— Diamétre intérieur : 30 mm;
— Epaisseur @ 37 mm.

FREINS

Freins avant- & disque licence DBA, avec étrier basculant
mono-piston et dispositif de rattrapage de jeu automatique.

Freins arrigre & tambour, & micheires a expansion auto-cen-
‘treuse avec dispositif de ratirapage de jeu automatique, un
cylindre récepteur par roue.

Commande au pied, hydraulique, deux circuits indépendants.

Réservoir de fluide fixé sur le passage de roue gauche.

Compensateur de freinage agissant sur le circuit arriére sui-
vant la charge et ‘la décéiération.

Frein de stationnement a4 commande mécanique par levier
au plancher. .

FREINS AVANT

Disques. Diametre : 227 mm.

Epaisseur normale : 9,95 & 10,15 mm.

Epaisseur mini aprés rectification : 9,35 mm.

Epaisseur mini par suite d'usure @ 9 mm.

Voile maxi admis : 0,15 mm.

Alésage du cylindre récepteur : 45 mm puis 48 mm depuis
le n° PR- 115475 sur A 112 et le n° PR 115440 sur A 112 E,

Epaisseur totale d'une plaquette : 12,56 mm.

Garnitures : épaisseur mini admise ;: 2 mm.

Qualité ; Textar T 283.

Surface de freinage : 145 cm2,

MAITRE-CYLINDRE

Du type « _tandem ». -
Diamétre : 19,05 mm (3/4").

FREINS ARRIERE

Diameétre des tambours : 185,24 & 183,23 mm,
Rectification des tambours {sur diamé&tre) : 0,8 mm.
Diamétre maxi admis aprés usure : 186,83 mm.
Longueur développée de garnitures : 180 mm.
Qualité ; Ferodo 11 M 2.

Largeur : 30 mm.

Epaisseur :

Garnitures neuves : 42 4 45 mm.

Mini admise : 1,5 mm.

Surface de freinage : 216 cm2.

Alésage des cylindres récepteurs : 19,05 mm {3/4").

COMPENSATEUR DE FREINAGE

Réglage : désaccoupler la barre de torsion de commande duy
correcteur de la biellette de lizison avec la barre de ressort.

La maintenir en appui sur le correcteur et mesurer la cote
entre |'axe de la barre de torsion et ['axe du téton d'accrochage
sur la lame de ressort, cette cote doit &tre de 25 %1 mm
{véhicule vide) ou 40 =1 mm (véhicule en charge).

8'il v a lieu faire pivoter le correcteur,

Rapport du compensateur : 0,46.



— CARACTERISTIQUES DETAILLEES —

is.fes numéros A 112 A : 115475 et A 112 E ; 115.440, Dguxiéme montage -
‘lo- compensateur a été déplacé vers |'avant & gauche sur [a tra- 9
verse milies du véhicule, Depuis le numéro PR 047265, frein & main agissant sur les
Réglage 105 = 5 mm. freins arriére. .
N : Cette disposition a amené la modification : ’
COMMANDE DE FREIN . — Des étriers de frein avant;
Frgin principal : la garde & la pédale doit &tre telle qu'il — Des plateaux de frein arriere:;
exlate -un jeu d'attaque de 1.5 mm, le contacteur de stop fai- — De la commande de frein a main: L
sant. fonction; de butée. — Du plancher;
Fréin de statlonnement : les roues doivent étre serrdes au — Du réservoir 3 essence;
sixieme cran du levier. — De la traverse moteur; “f

— D i .
Remarque. — 3Sur les véhicules équipés d'un frein de sta- s amortisseurs

tionnement sur les roues avant, la course de la pédale de frein

principal est plus longue au premier freinage effectué aprés gt

desserrage du levier de frein. COUPLES DE SERRAGE (m.daN ou mkg) y

FREIN A MAIN DE STATIONNEMENT - =
Ecrou de moyeu de roue avant : t4, .

Premier montage * Ecrou de roulement de roue arriére : 14, ey .

Mécanlque agissant sur les freins avant. Vis fixant |'étrier avant au pivot : 5. .

R O EFEQUIPEMENT ELECTRIQUE :

Equipement électrique sous tenslon 12 volts, pble négatif a - &
la masse. Régime :
) — Pendant 15" environ .................... 9000 tr/mn '
— Qu bien pendant 1 h 45 ................ 4500 tr/mn .
Débit, sur résistance {sous 14 V) .......... 1605 A .
‘ Aprés avoir chauffé la dynamo, en Ja faisant
BATTERIE ' fonctionner comme spécifié ci-dessus, re- )
12 volts de 34 Ah lever la valeurd dll.l t::'ourant débité pour R !
vo e ' chaque régime de la dynamo et sous ten- .
sion constante de 12 V - .
— Controle des résistances ochmiques : ; i
. : Résistance d'induit.l'a 200 C d .......... 0,145 =001 @ )
i T . Résistance d'enroulement inducteur, & ¢
DYNAMO . 2PC i 8+010 i
o — 0.3 E‘.
Marque et type de dynamo ................ 9()I;IA} D/ E,
i : 12/16/3 Faux rond admissible du collecteur : 0,1 mm. L
Tension nominale ...l ‘ 12V Profondeur de fraisage de 'isolant entre les lamelies : 1 mm. K
Puissance maxi contine ........... e 230 W Le collecteur ne doit pas étre rectifié de plus dé 1 mm sur
| Courant maxi continu (limitation de ceurant) 16 A le diamétre.
) g&‘;;z’:;‘c;"a;;i """""" . 32% TM Courroie : Kléber Ventiflex 1142,
Pales © ... e 2 - )
| Enroulement - d'excltation shunt REGULATEUR .
: . Régulateur ..................cc.iveerennn. séparé Groupe régulateur Fiat : GN 2/12/16. ‘
- " 1Régime de début de charge, sous 12 V¥ be ree _ 112/ |
= {20C) ...... e e 1750 = 40 tr/mn Conjoncteur-disjoncteur i
. Régime de dé.b'tl de courant maxi continu, . Tension d'alimentation pour stabilisation thermique : g
tension nominale et 20C"......... RN 2733521_/‘:““ — Pour température Initiale de régime.du groupe de 15 & .
" '|Régimie de débit de courant maxi, tension — %Eu? t.erlgé\r’éture initiale de régime du groupe de 20 & i
nominale et 20°C ... ... ... ... 3050 & 35 C ;15 V. _
’ Réaime . . %gg tr/mn Tension de fermeture : 126+ 0,2 V. ;
: gime maxi continu ..... Cae e tr/mn Variation tension-course : 1 V/mm. i
:| Rotation vue du cbté entrainement ... .... sens horloge .
R 4 gl d 3 Courant de retour : 6 A, ;
. Dappoért € tl:a;'lSI‘I’lISSIOH ||'noteur- ynamol e 2a 1. Entrefer, les contacts fermés : 0,35 mm, i
' iamétre intérieur entre les masses polaires Sssaﬂ:gomam Ecartement des contacts : 0,45 * 0,06 mm. :
t _Diamétre extérieur de linduwit .............. S'??Ggsm?-n Régulateur de tension
. Vi}ess? de début de charge de la batterie, gzt&e’i‘; =de50 Ah. N 505 A )
Lo cles feux éteints ran = mi-charge » @ 5=, .
— MOLBUE, ENVIFON oot 875 tr/mn Tension de réglage, aprés stabilisation thermique en milieu
S — volture en A% ... 185 km/h a 50°x3°C, 30 minutes durant, a mi-charge, sur batterie :
"~ Essal de fonctionnement en mateur (2 14203 V. ) . . nE
: 2°C) : Tension dahmeqtation pour stabilisation thermique : 15 V.
¥ Tenslion d'allmentation ................ 12V Entrefer : 0,99 & 1.1 mm.
. -+
Régime o8 | SRAS A Limiteur dintensits
L 100 tr/mn Courant de limitation sur batterie : 16 =1 A.
.~ Contréle’ de la caractéristique de déhit Tension pour contréle du courant de limitation ; 13 V,

Entrefer : 0,99 a 1,1 mm.

N Résistance de régulation : B5 =5 0,

Tension constante .................... Résistance agditionnelle en série sur fe régulateur de ten
— sion @ 17 =1

g{tul_.lrs sous .tension constante (3 20°
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— CARACTERISTIQUES DETAILLEES

DEMARREUR
A partir du n° PR 83457 : caractéristiques de la colonne de droite.,
Type et marque ................ FIAT € 76-0.5/12 Var. 8 B4-
TEASION o viv et 12 v / !|:I2A-{! E 84-08/12 Var 3
Puissance normale .............. 0.5 kW 0,8 kW
R Rotation wvue du cdté pignon ..., [Sens dhorloge Sens d'horloge
: Pales ... ... ... 4 4
. ‘,' \ Enroulement d'excitation ........ Série Série
S \ Enclanchement .................. Par roue-libre Par roue-libre
Iy & intérieur entre les masses po-
" ‘ J2IM8S oo 52,57 & 52.75 mm 55,25 4 5542 mm
2 extérieur de linduit .......... 51,80 a 51.85 mm 54,35 a4 54,40 mm
Commande ...................... Par solénoide Par solénoide
Essai de fonctionnement (& 25° C)
Intensité du courant ........ ... 30 A 170 A
Couple développé .............. 0.27 £ 0.02 m.kg 0,40 = 0,02 m.kg
Régime ... ... ... ... 2300 % 100 tr/mn | 1900 tr/mn
Tension ................. ... 0V ] 85V
Essai de démarrage (3 25° ()
Intensité du courant ............ 258 A 35 A -
Tension ................ o 7703V TXx03V
Couple développé .............. 0,69 = 0,05 m.kg 0,88 £ 0,03 mkg
Essai a vide (a3 25° C)
Intensité du courant ............ 30 A 25 A
Tension . ...... ... i iaieien 12 V 119 V
Régime ........................ B 500 = 1 000 tr/mn 7500 = 1000 tr/mn
Résistance de ['enroulement du
solénoide (& 25°C) ............ 03% =002 & 039 =002 @
Résistance interne au démarrage
{3a 25°C) ... 0.03 =000 & 0,022 £ 0,001 O
Résistance de |'enroulement induc-
teur (&8 25°C) ...l 0,52 £ 0,0015 Q@
Pression des ressorts sur les ba-| -
lais {neufs} ,................. 1,15 2 1,30 kg 1,15 &4 1,30 kg
Jeu latéral de 'arbre d'induit ....|0,15 & 0,65 mm 01 & 05 mm
Profondeur de fraisage de l'isolant
entre les famelles ............ 1 mm 1 mm
Contréle roue-libre : coupe stati-
que pour entrainer le pignon en
rotation lente ................ 0.4 a 0,7 cm.kyg 1.7 4 22 mkg -
Course du noyau du solénoide ..[12.1 & 1525 mm 12,5 & 153 mm
Course du contact du solénoide .. [10,67 & 14,63 mm 10,77 a 14,33 mm
FUSIBLES - TABLEAU DES LAMPES
L'installation est protégée par 8 fusibles, placés dans une Puissance en
boite fermée par un couvercle portant le monogramme « Auto- Utilisation - Type TR
bianchi A 112 ». Cette baite est montée sur la planche de .
bord & l'extrémité droite, -
. Phares route et code ............ Ballon bifil
En partant de la gauche, on trouve : lpour faisceau
Un fusible 8 A : témoin d’huile, témoin d’eau, indicateur ni- code asymé- 45/40
veau d'essence et témoin de minimum, clignotants et leur trique
témoin, relais du moteur du ventilateur, feux stop, essuieglace,
veznlafteu;]de scia:\ahs?t;on. ) Feé;x arriere : A
n fusible 1 : plafonniers, avertisseurs, moteur du venti- : SBOp \ "
tateur. Posiion  .........iiiieeiiiioaa j Ballon bifil 21/5
Un fusible 8 A : phare route gauche. témoin de pleins phares.
Un fusible 8 A : phare route droit. Feux direction AV et AR ........ Ballon 21
Un fusible 8 A : feu code gauche.
Un fusible 8 A : feu code droit. Feux de plague ................ Ballon 5
Un fu;ibh{a 8 Ad: feux positioln avant gaughedet Triére droit, ol p
témoin de feux de position, éclaireur gauche de plaque, éclai- clairage de motewr ............
reurs du tableau. P e praa Plafonr?iers ...................... Navette 5
Un fusible 8 A : feux position avant droit et arrigre gauche, .
éclaireur droit de plaque. éclairage du moteur. Feux position avant ............ A tube 4
Pas de fusibles pour les circuits de charge, d'allumage, de Feux directlon latéraux ..........
démarrage et du témoin de charge. Eclaireur de malle ..............
Témoin de feux direction ........
Eclairage de tableau de bord ...
CLIGNOTANTS Témoin de phares route ........
' Témoin de feux position ........ Tout verre 3
Témoin de charde ..............
Nombre de cycles/minute avec charge nominale de 46 W Témoin de pression d'huile ......
sous tension 12 V & 20°C : 85 = 3, Témoin de minimum d'essence ..

PUISSANCE DES MOTEURS AUXILIAIRES
Moteur du ventilateur du circuit d'eau : 55 W.
Moteur du ventilateur de chauffage : 20 W.

Nombre de battements/minute des balais : 52 a 68. Moteur d'assuie-glace : 25 W.

ESSUIE-GLACE




© DIVERS
CARROSSERIE

Coque autoporteuse en tile d'acier, éléments soudés.
Deux portes latérales, un hayon arriére,

. L'emplacement & bagages peut étre agrandi en rabattant le

coussin puis le dossier arrigre,

'ROUES ET PNEUMATIQUES

Roues & voile, avec jante 13" * 4.00,
Pneumatique & carcasse radiate : 135 SR 13.
Pressions de gonfiage :

— Avant : 1,7 bar;

~— Arrigre : 1.9 bar,
Fixation par quatre écrous,

— CARACTERISTIQUES DETAILLEES —

DIMENSIONS ET POIDS

DIMENSIONS (en méfres)

Longueur hors-tout
Largeur hors-tout -

13,231,
1,480,

Empattement - 2,038.
Hauteur & vide : 1,240,

Hauteur en charge
Voie avant : 1,250.
Voie arrigre :

Porte-a-faux avant

Porte-a-faux arrigre :
Diamétre de braguage

POIDS (en-kilos)

Poids en ordre de
Poids maxi en char
Sur essiev avant
Sur essieu arriére

Charge utile maxi :

r 1.290.

1,224,
Garde au sof en charge

L0110,
1 0,590,
0.603.
: 8.900.

marche : 670,
ge : 1040,

© 490,

1 550,
370,

Poids maxi remorquable - 580.

Poids total roulant autorisé :

1630 avec remorque rviunie au

moins d'un frein & inertie,

PERFORMANCES

Combinaison Rapport final Coupe cylindrique a fa?enit:e :}‘a:rige Vitesse en km/h | Vitesse maxi

de la boite de transmission hélicoidal en % a 1000 tr/mn en km/h
| S 17.06 32 58 ) 40
P 9,64 17 10,2 70
o 6,61 13 x 61 10,5 14.9 105
3" {depuis PR 83.467) 6,325 10,9 : 15,54 109
4 4,515 6 21.8 135
T 18,96 32 5.8 40
Rotation maximale du moteur : 6 500 tr/mn,

Vitesse maximale ;: 140 km/h.

CAPACITES, LUBRIFIANTS ET INGREbIENTS

(en litres)
Réservoir a essence T e e 30
Y compris la réserve., I 446 Super carburant.
Circuit de refroidissement (radiateur, moteur et réservoir Mélange eau et liquide Fiat « Paraflu 11 » & 50 % pro-
d'expansion) ... 0T DT Bt resenvor 5 tection — 35°C,
Carter d'huile et filtre (aprés vidange) * ... . ..., [ . 3,75 Huile menograde : — 15°C SAE 10 W, de 0 5 — 15°C
Différence maxi-mini de |a jauge ....... e e 1 SAE 20 W, au-dessus O0°C SAE 30, au-dessus 35°C
Carter d'huile et filtre (aprés démontage} ., 4,25 SAE 40: Huile muMigrade : 10 W 30, 20 W 40 ou 50,
Boite de vitesses différentiel ......... ... ... ... 2,35 Fiat ZC g0,
] Depuis le n° PR 8367 .. .0 1 111 240
Soufflets des joints homacinétiques ot capuchons de pro- | Graisse Fiat MRM 2 {graisse au lithium contenant du
tection {chacun) ... T T SR P 0,095 kg bisulfure de melybdéne).
Boitler de direction ..., . 0,140 SAE 90 EP ou. Fiat W 90/M,
Cirouit hydraulique de frein ... 4,33 Liquide Fiat (étiquette bleus).
Amortisseurs hydrauliques avant (chacuny .. ...... ... ... 0,210 .
Amortisseurs hydrauliques arriere (chacun) ... ... .. ... 0,250 Huile Fiat SA1,
Réservoir de laveglace ..., 1,00 Eau-antigel Fiat DPI,

* Depuis le n° PR 83467, avant vidange :

— 12 —
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conseils Prutique

v
.. LEVAGE

. )
Avec le cric de hord

Levage de tout un cdté en introduisant la tige du eric
dans la ferrure située sous le bas de caisse & mi-distance

entre les deux essieux (voir figure).

Avec le cric rouleur

Lever I'avant ou l'arridre de la voiture par le dessous des
étriers avant ou arrigre a l'aide du cric rouleur aprés avoir
interposé une cale de bois de quelques centimétres d'épais-

seur entre le cric et I'étrier {voir figure).

REMORQUAGE

Passer un cable exclusivement & lintérieur de |'étrier

avant (A) [voir figure).

Paint de remorgquage (photo RATA)

P
L

L LEVAGE ET REMORQUAGE

O MOTEUR

TRAVAUX NE NECESSITANT PAS LA DEPOSE DU MOTEUR .

DEPOSE DE LA CULASSE

‘® Débrancher la batterie (cosses rapides).
e Vidafiger le bloc-cylindres.

® Déposer le filtre a air, le carburateur
et le cache-culbuteurs. -

® Déposer |'allumeur.

® Déposer la rampe des culbuteurs.

® Sortir les tiges de culbuteurs.

e Débrancher la bride d’échappement.

® Débrancher les tuyauteries chauffage
fixation pipe d'admission et support sur
culasse et colliers.

® Débrancher fe thermo-contact d'eau de
la culasse. ]

® Débrancher le tirant supérieur cdté gau-
che (étant en place au volant).

® ‘Déposer les vis de fixation de la culas-
se (moteur froid] sans oublier la vis 2
I'intérieur de la pipe d'admission (voir
figure).

Le déshabillage de ta culasse ne pré-
sente aucune difficuité; en déposant les
soupapes repérer leur position respective
pour ne pas les mélanger aut remontage.

" CONTROLE ET REVISION

DE LA CULASSE

® Déposer lgs soupapes en utilisant un
compresseur de ressort pour extraire les
demi-cones.
® Repérer les soupapes en respectant
leur ordre de démontage.
® Contrbler la planéité du plan de joint,
le rectifier si nécessaire. .
® Vérifier le jeu entre les soupapes et
les guides : 0,022 & 0,055 mm pour la
soupape d'admission et 0,020 & 0,062 min
pour la soupape d'échappement.

Si le jeu est excessif et ne peut étre
rattrapd en changeant les soupapes seules,

— 13 —

Vis de lixation de. la tulasse dans la tubulure
Jd*admission (photo RTA)
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MODTEUR -

_ E\’
A i

A= 7

Coupes transversale et longitudinale du moteur

monter des guides neufs avec un serrage
de 0,041 a 0,086 mm. Les guides de sou-
papes d'admission et d'échappement sont
identiques. Les guides neufs sont livrés
. avec leur alésage fini aprés leur mise en

. .place, il n'est pas nécessaire de les re-

~toucher. Dans des cas exceptionnels, uti-

liser l'alésoir préconisé 2 la cote (voir
chapitre = Caractéristiques Détaillées »).

. ® Vérifier 'état des siéges de soupapes
.'et, au” bescin, les rectifier 3 I'aide d'une

“meute conique A 94.078 3 45° + 5. Recti-
. tier le sidége obligatoirement si le guide a

-été remplacs.
® Réduire, si besocin est, la largeur de
: rtée des siéges de soupapes & I'aide de
“i-fralses conigues & 20° et 75° : pour i'ad-
. -misslon fraise A 94.057 20° et fraise A
: 030 . 75° pour |'échappement fralse A
083 20° et fraise A 94.030 75°.

Obtenir une largeur de sigége de 1.3 a
A5 mm pour 'admission et 1,3 4 1.4 mm

r I'échappement. .
® Contrbler 1'état des portées des soupa-
pes sur-leurs sidges.

"Vérifier 'état des ressorts de rappel
dea soupapes et leur tarage et leur défor-
mation  élastiqgue {chapitre « Caractéristi-
¢s Détaillées »).

Contrdler. la rampe des culbuteurs et
6t des becs des culbuteurs,

REPOSE DE LA CULASSE
habiller 1a culasse et placer le joint

de. culasse huils,
Bepolgr la’ culasse sur te groupe mo-

_S_ei.rer' les vis de la culasse en respec-
“lordre du schéma.

Ordre de serrage de la culasse

1k

glage des
(photo RTA)

® Effectuer le serrage a la clé dynamomé-
trigue 4 5 m.daN.

® Poser les tiges des culbuieurs et la
rampe de culbuterie,

® fégler le jeu des culbuteurs,

¢ Remonter |'ensemble en reposant en
Sens inverse,

REGLAGE DES CULBUTEURS
(voir figure)

® Régler les culbuteurs & froid :

«— Admission : 0,15 mm:

— Echappement : 0.20 mm. .

® Amener le piston du cylindre a7 1 (coté
distribution) au PMH en fin de compres-
sion (soupapes du cylindre n° 4 en bas-
cule}. '




® Desserrer le contre-écrouw de la vis de
réglage des culbuteurs du cylindre n® 1
[clé polygonale]. )

® QGlisser la cale d'épaisseur correspon-
dante entre le talon du culbuteur et Ia
queuve de soupape d'admission.

® Visser ou dévisser la vis de réglage
jusqu'é obtention d'un coulissement gras
dé la cale d'épaisseur (voir figure).

®. Bloguer le ‘contre-écrou,

® Régler de- [a ‘'méme maniére le culbu-
teur d'échappement.

® Reégler les culbuteurs des soupapes
des autres cylindres en respectant ['ordre
d'allumage.

¢ Régler les culbuteurs du cylindre n* 3
au PMH (culbuteurs du cylindre n° 2 en
bascule).

® Régler ensuite les culbuteurs du cylin-
dre n° 4 (n°® 1 culbuteurs en bascule).

® Terminer par les culbuteurs du cylindre
n* 2 (culbuteurs n* 3 en bascule).

Remarque. — Pour faire tourner le mo-
teur a la main, soulever au cric une roue
avant. Enclencher fa quatriéme vitesse et
tourner {a roue levés dans le sens de
rotation « marche avant ».

- MOTEUR - -

DEPOSE DE L'ENSEMBLE
MOTEUR-BOITE

La boite de vitesses peut étre dé-
posée seule (voir chapitre « Boite de
vitesses =, en revanche pour inter-
vention importante. sur le moteur, il
faut déposer tout le groupe tracteur,

® Débrancher les bornes de la batterie et
la tresse de masse sur boite de vitesses
a la caisse.

@ Vidanger le cireuit de refroidissement
et récupédrer, si nécessaire, le mélange
antigel (voir chapitre « Refroidissement »,
page 20).

® Déposer la calandre et la tole de.-pro-
tection (voir figures chapitre « Electri-
cité », page 48).

® Débrancher la commande d'embrayage:

{voir figure chapitre « Embrayage », page
26

1.
® Déposer le filtre A alr et débrancher [a
commande d'accélérateur, de starter et la
tuyauterie d’arrivée d'essence.
® Débrancher les durites du radiateur-
thermostat-pompe 3 eau et de chauffage.

- AUTOBIANCH!
R T L FE

RT3

® Débranchar les connexions, le fil dali-

mentation de la- bobine & I'allumeur, du
manocontact dhujle et du thermocontact.
® .Déconnecter lé démarreur et la dynamo.
® Enlever les écrous de la bride du col-
lecteur d'échappement.

® Déposer la bietlette de réaction supé-
rieure et fixation moteur c6té droit.

® Elinguer le moteur par les pattes de
levage et déposer les fixations des silent-
blocs droit et gauche.

® Déposer le support d'écha

le carter de boite, - Proment aur
L4 Enlever_ les transmissions (voir chapitre
“ T'ransmlssion =, page 34} aprés avoir
levé le véhicule (coté Hoite),

® Désaccoupler la commands des vites-
ses, rqtule et épingle ou rotule plastique
{voir figure page 33) et débrancher le ta-
chymétre. :

® Soutenir V'ensemble moteur/boite a l'al-
de d'un cric.

® Déposer la traverse centrale de boite

de vitesses (voir paga 25), sur la calsse,

® Déposer le moteur par le dessous du
véhicule si possible 4 I'aide d'un support
monté sur veérin,

4145587
4215205 p =
409334

4134535 - 4194300 el

10138501
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BLOC-CYLINDRES — CULASSE — COUVRE-CULBUTEURS
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DE L'ENSEMBLE MOTEUR-EOITE
Reprendré -en sens inverse les opéra-
- tions de ‘dépose.

"DEMONTAGE DU MOTEUR

.i’:Séparer la boite de vitesses du moteur.
_® Placer l¢ moteur sur un support appro-

. priésou une-‘table d'atelier.

® Déposer I'embrayags.

& Déposer=la courroie de la dynamo.

® Déposer la pompe 4 essence et le filtre
a huile, .

® Déposer l'allumeur muni de sa téte de
distribution,
® Déposer
joint..

® Enlever la pompe 3 eau.

® Enlever la rampe des culbuteurs.

® Enlever les tiges des culbuteurs.

® Déposer le collecteur d'admission et
d'échappement,

® Déposer le démarreur et la dynamo.

® Déposer la culasse et le joint.

® Retourner ‘le moteur et le mettre en
appui sur deux cales de boijs.

® _Déposer le carter d'huile et son joint,
® Enlever la poulie du vilebrequin.

® Déposer le .carter de distribution et le
joint.

® Défreiner la vis de blocage du pignon
d'arbre & cames avec la bague (voir photo)

le couvre-culbuteurs et son

 Vis de fixation de la bague de I'arbre & cames
. et _segiients d'étanchéité de vilebrequin
. : ’ {photo RTA)

- et’le déposer avec la chaine de distri-
bution, .
® Enlever les poussoirs en respectant leur
ordre’ de montage. ]
® Déposer le pignon en bout de vilebre-
quin. - . C
- @ Retirer la pompe & huile avec la trompe
d'aspiration,
® Déposer le volant moteur,
® Déposar les chapeaux de bielles et les
‘repérer.
® Déposer le couvercle du joint de palier
arrigre et _son joint.
® Déposer les chapeaux de paliers,
® Déposer le vilebraquin et les coussi-
nets de paliers.
- ® ‘Coucher le moteur sur le cété de 1'ar-
bre a-cames.
® Sortir les ensembles hielle-piston par le
cité culasse en les repérant.
® Repérer ia position bielle-piston & I'ai-
de d'une craie pour faciliter le montage.

A

— MOTEUR -

® Désassembler les pistons des bielles
en chassant 'axe & |'aide d'une presse et
'outil spécial Fiat SAT-A 95605 et A
60.285 pour éviter toutes déformations
{voir photo).

VERIFICATION DU BLOC-CYLINDRES

Sur le plan de joint inférieur de portée
du carter inférieur du bloc-cylindres [caté
pempe & huile) sont frappées les lettres
indiquant la classe de chague cylindre
{voir au chapitre « Caractéristiques Détail-
léas », page 4),

La valeur des alésages correspond aux
différentes classes,
® Vérifier 'état des cylindres, en cas de
rayures, d'ovalisation ou dusure  supé-

rieure & 0,15 mm, il faudra prévoir le réa- .

lésage.

Dépose d'un axe de piston (photo RTA)

Le’ réalésage devra respecter V'échelle
des cotes réparation des pistons (0,2; 0,4
0,6 mm) en conservant fa tolérance d'usi-
nage établie par la classification A-B-C.

On mesurera 1'alésage des cylindres
perpendiculairement en trois hauteurs dif-
férentes.

L'appariement des pistons dans les cylin-
dres doit toujours se faire en tenant
compte des ciasses qu'il s'agisse de pis-
tons normaux ou de pistons majorés (une
seule classe C). :

Nota. — En cas d'échange d'un bloc-cy-
lindres, Il n'est pas possible de rempla-
cer un_ bloccylindres nouveau modele
equipé d'un filtre & huile par un ancien
modéle possédant un épurateur centrifuge,
pour des raisons de circulation d'huile
moteur,

PISTONS-SEGMENTS ET AXES

Lors de la révision, décalaminer le des-
sus des pistons, les segments et les gor-
ges des segments. :
® Vérifier le jeu des pistons {0,030 2
0,070 mm) dans les cylindres & I'aide de
cales dans le plan perpendiculaire 3 I'axe
de piston et & 39,50 mm.
® Vérifier également le poids des pistons,
la tolérance maximale admise entre le pis-
ton le plus léger et le plus lourd est de
* 2,5 grammes.

Le poids des pistons et la lettre de.

sélection sont gravés sur le bossage (voir
figure).
® Enlever de la matigére, si nécessaire,
sur la base des bossages et de portée
d'axe.

— 16 —

® Apparier le piston et son axe afin d'ob-
tenir un jeu de 0,008 & 0,016 mim.-

‘Les: pistons cote réparation sont livrés
majorés de 0,2, 0.4, 0,6 mm sans aucune
sélection du diamétre de leur jupe et de
l'alésage de I'axe de piston.
® Verifier que les axes de piston ne pré-
sentent ‘pas d'usure, de rayures ou de
faux-rond.

Les axes de piston cote réparation sont
livrés majorés de 0.2 mm sans aucune
sélection. '

L'ajustement des pistonsfaxe de piston
sera contrdlé en introduisant {'axe appro-
prié que vous aurez préalablement enduit
d'huile moteur fluide dans le trou du pis-
ton. Si i'appariement est correct, 'axe dait
glisser dans le piston sous une simple
pression du pouce,

Le piston étant maintenur soulevé avec
son axe en position verficile, ce dernier
ne doit pas &tre sujet 3 se dégager.
® Contréler et ajuster la coupe des seg-
ments en les plagant dans les fdts des
cylindres.

ASSEMBLAGE BIELLE-AXE-PISTON

L'axe de piston est monté serré dans le
pied de biefle et touritfonne dans le pis-
ton,

La dépose et la mise en place de l'axe
nécessitent un outillage appropris.

La bielle doit &tre chauffée a une tem-
pérature de 240°C dans un four électrique
afin d'obtenir une dilatation du pied de
bielle permettant I'engagement de |"axe.
® Placer les bielles dans le four électri-
que, leur pied tourné vers l'intérieur.
® Sélectionner un axe convenable et le
faire glisser sur le mandrin de ['outil A
60.275 {voir figure}.
® Emmancher sur le méme mandrin la
hague de centrage et l'immabiliser avec la
vis. Celle-ci ne doit pas étre bloguée afin
d'éviter que la dilatation de F'axe au con-
tact de la bielle chaude ne la serre sur
I'outil.
® Sortir la bielle du four et la serrer tras
rapidement dans un étau.
® Présenter le piston sur la blelle (trou
du piston et pled de bielle en regard) et
repéres correspondants {voir figure).

Misa en place de )'axe. dans le piston et
dans la blelle. 1, Outil A 60.275 - 2., Axe de
piston .

® Emmancher trés rapidement I'outil mu-
ni de |'axe de piston dans le piston et
dans le pied de bielle jusqu'a ce que
P'épaulement de I'outil vienne en butée sur
le piston. Durant |'opération, le bossage
du pistort doit appuyer contre le pied de
bielte (voir figure).




En 2 :
frappé le numéro du cylindre dans lequel doit
étre montd |'ensemble {n* 1 cité poulie). Les
fldches indigquent les endroits ol 1'on

enlever du métal pour équilibrer les poide

Vue d'un ensemble bielle-plston :

ast

CONTROLE DE LA CHARGE
DE DEGAGEMENT DE L'AXE DE PISTON

Contrdler, & l'alde d'une clé dynamomé-
trique et de l'outil A 95.614, |'assemblage
de I'ensemble biellg-axe-piston (voir fi-
gure).
® Mettre 3 zéro le comparatsur.
® Serrer 'écrou en bout de fa tige filstée
4 l'aide d'une clé dynamométrique & un
couple de 1,3 m.daN, ce qui correspond &
une charge latérale de 400 kg.

L'appariement axe de piston-bielle est
correct si l'écrou étant ramenéd & sa position

peut

- MOTEUR -

+d'origine, l'alguille du comparateur revient

& 26ro depuis la position prise pendant
I'application de la charge d’essai. En cas
de déplacement de l'axe de piston dans le
pied de bielle, ce qui dénonce un serrage
insuffisant entre les pigces, le changement
de I'axe de piston s‘impose.

Contrile da 1a ment de ['axe

charga da dégage
de piston 3 I'alde de I'outil A 95.614 : 1. Clé
dynamométrique - 2. Ecrou deo la tiga fllstée

AUTOBIANCHI
«A 112»

RTS

Montage de |'ensemble bielle-piston sur ['ou-

til A 95614 : 1. Support - 2. Ecrou de tige -

3. Axe de blocage de la tige - A. Tige filetéa -

5. Téte ds la tige - 6. Etrier du comparateur -
7. Piston

BIELLES - COUSSINETS

® Vérifier |'équerrage de |'ensemble a
125 mm de l'axe vertical de la bielle a
l'aide d'une équerre spéciale (AP 5051).
Un défaut de parallélisme des axes de la
bielle dépassant = 0,10 mm, oblige &
redresser la bielle.
® Vérifier le jeu entre les demi<coussl-
nets et les manetons en plagant un- mor-
ceau de fil calibré (plastigage) entre ces
pigéces (voir figure).

Jeu de montage préconisé : 0020 &
0,073 mm.
# Remonter le chapeau de bielle et serrer
les écrous & 4 m.daN.

EQUIPAGE MOBILE ET COUSSINETS

(Vue éclatée regroupant plusieurs sous-ensembles)

lﬁ"mg Classs 3

407508 Classe 2

4122877 Classe 1
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02171 0.0
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4133093
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iposer le chapeau de bielle.

‘@ cgrnoparer le fil & I'endroit de son plus
fort écrasement avec l'Schelle graduée
imprimée sur l'enveloppe du fil.

Nota. — Les coussinets & coquille
mince ne peuvent supporter d'opéra-
tion d'sjustage donc, en cas de rayu-
‘rés ou de traces de grippage, le rem-
placement &'impose.

Schéma de remontage de I'ensemble bislla.
piston dans la cylindre 1 1. Numérotation de la
biella pour 'appariement avec le cylindre cor-
rospondant - 2. Déport da l'axe de piston -
3. Arbre & cames. La flaéche indique le sens
de rotation du vilebrequin, moteur vu du edté
entrainement distribution

VILEBREQUIN

® Contrdler l'alignement des manetons
(= 05 mm par rapport aux tourillons) et
des touriflons (0,050 mm).

® Vérifier la perpendicularité du plan du
volant moteur par rapport a l'axe du vile-
brequin sur Ia face latérale 2 une distance
de 33 mm environ de I'axe du vilebrequin.
Ces variations ne devront pas étre supé-
rieures 4 0,025 mm.

® Remplacer le vilebrequin si ces carac-
téristiques ne sont pas correctes,

® Vérltier le Jev entre tourillons et cous-
sinets, .

® Hetourner le moteur de manidre que (e
polds du vilebrequin et du volant n"ap-
puie pas sur les chapeaux de palier.

® Déposer le chapeau et placer transver-
salement sur le tourillon un fi plastigage
approprié & la valeur du jeu prescrit
{0,020 a 0,073 mm} en veillant a ce qua le
fil ng se trouve pas en face d'un trou de
graissage.

® Déposer le chapeau de palier et bloquer
8e8 dcrous a un couple de 7 m.daN.

® Déposer le chapeau de palier.

® Comparer I'endroit le plus écrass du
fil avec I'échells graduée imprimée sur
I'enveloppe du fil,

— MOTEUR —

Derniére phase du contrble du jeu au coussl-
net de tate de bielle & I'side du fil calibré
« Plastigage ». Aprés dépose du chapeau (gul
avait été au préalable monté avec lo fil « Plas-
tigage » et serré au couple prescrit), on com-
pare Ia largeur du fIl &crasé (1) avec I'échells
graduée imprimée sur l'enveloppe (2] du fil.
En face de la largeur de l'échalla correspon-
dant & celle du fil Jécru?gi on (it la valeur du
eu

® Contrdler le jeu latéral du vilebrequin
sur palier central.

Les deml-rondeiles de latéral sont pla-
cées sur le palier central.

Ce jeu doit étre de 0,06 3 026 mm.

Un jeu supérieur 2 0,35 mm demande le
remplacement des rondelles par d'autres
cotes réparation. Les demi-rondelles sont
livrées en rechange avec une majoration
de 0,127 mm sur leur épaisseur.
® Placer le vilebrequin.
® Meitre les demi-rondelles supérieures
de butée dans leur logement en veillant
a4 ce que la face garnie de métal anti-
friction. (ol sont pratiquées les fentes de
graissage] se trouve contre I'épaulement
du vilebrequin.
® Serrer les écrous.

Pour éliminer tout danger de fuite, ef-
fectuer le remontage du palier avant, de
la manigre suivante :
® Mettre correcternent les segments
d'étanchéité du palier avant (voir photo}.
® Monter les vis du chapeau de palier et
les serrer au couple prescrit,

Nota. — Ne pas monter un coussinet
central percé sur un moteur dont le grais-
sage est effectué par le vilebrequin jus-
quau 'n° PR 83467, par contre il est né-
cessaire de monter un coussinet de palier
central percé sur le modale depuls Je n
PR B3467 coussinets des paliers 1 et 3
nouveaux assurant le graissage a partir du
bloc-moteur.

A l'arridre, un carter spécial contient le
jolnt d'étanchéité a levres (genre Spi). Va-
rifier que le joint soit bien placé dans son
logement et que les |avres portent bien
sur le vilebrequin, sinon les changer.

MONTAGE DES ENSEMBLES
BIELLE-PISTON

Aprés vérification du jeu aux coussinets
de téte de blelle (voir plus haut}, procéder
au montage des ensembles bielle-axe-pis-
ton dans le moteur en graissant ['axe par
les trous prévus dans les bossages du
piston ainsi que les parois de cylindre.

Le chiffre gravé sur la bielle doit se
trouver du cdté opposé & l'arbre a
cames,

DISTRIBUTION

® Contrgler les portées de ['arbre a ca-
mes et leur alignement.

® Placer I'arbre & cames sur des supports
paralléles et disposer un comparateur au
centre. )

® Faire tourner Varbre 3 cames [entre
pointes); si l'excentricité dépasse 0,10 mm
redresser l'arbre 4 [a presse.

En cas d'usure excessive, changer {'ar-
bre & cames et les bagues en aluminium;
elles doivent &tre toujours montées avec
serrage dans les paliers correspondants,
sauf celle arridre maintenye par boulons
4 téte (voir « Démontage moteur », page
16 et photo).

Les bagues seront finies .gux alésages
exacts d’'appariage avec J'arbie a cames
apres leur mise en place %%
® Introduire l'arbre 2 cames, placer les
poussoirs dans le bloc-cylindres,

CALAGE DE LA DISTRIBUTION

Le réglage de la distribution sera réalisé
en falsant coincider las repéres gravés
sur les deux pignens de distribution.
® Caler le pignon d'sntrainement sur le
vilebrequin,
® Monter le pignon entrainé sur I'arbre a
cames et le faire tourner jusqu'a ce que
son repére soit en coincidence avec le
repére d'entrainement.
® Immobiliser I'arbre 4 cames., démonter
le pignon entrainé, engager la chaine sur
les deux pignons st remonter le plgnon
entrainé avec la chaine en respectant le
vis-a-vis des reptres (voir photo).
® Monter ia- came de pompe a essence
et la vis.

H.pérei sur lea pignons pour le calage de la
distribution (photo RTA}

® Bloquer le pignon en serrant les vis
d'immobilisation a la clé dynamométrique
au couple de 5 m.daN.

® Régler les cuibuteurs d'admission et
d'échappement du cylindre n® 1 au jeu
théorique (voir « Caractéristiques Détall-
lées =, page 5).

® Controler & l'aide d'un secteur gradué
si les angles d'avance, d’ouverture et de
retard fermeture de la phase d’admission
ou d'échappement correspondent aux va-
leurs donnges aux Caractérlstiques Détail-
lées (page 5).

® Reégler les culbuteurs au jeu de marche
(voir chapitre « Réglage des culbuteurs =,
page 14).

o -
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quin est envoyde dans la zone périphéri-
GRAISSAGE que de I'épurateur par le déflecteur. Aprés
POMPE A HUILE épuration, elle revient au centre et passe

® Vérifier 1'état de la crépine et ds la
pompe A huile (voir chapitre « Caractéris-
tiques Détaillées », page 5).
® Contrdler le jeu entre le cOté supérieur
des pignons et le plan de joint du couver-
cle de pompe : 0,020 & 0,105 mm.

Limite d'usure : 0,45 mm.
-® Contriler le jeu entre le pourtour des
engrenages et leur logement dans la corps
de pompe : 0,05 & 0,14 mm.
® Vérifier la longueur du ressort en place
sous une charge de 59 kg (voir « Carac-
téristiques Détaillées », page 5). ’

Nota. — Sur les modéles jusquau n°
PR 83466, le clapet de décharge est placé
sur le groupe cylindre.

A partir des n° 83466 numéro moteur
2.385.001, le clapet de décharge est incor-
poré dans le corps de pompe a huile.

FILTRE CENTRIFUGE
{jusgu'au n° PR 83466)

Le clrcuit de graissage comporte un épu-
rateur d'huile centrifuge disposé sur la
poulie en bout de vilebrequin.

Le déflecteur annulaire a un diamatre
maoins important que celui du couvercle et
de son moyeu, mais il est calculé de
sarte que la circulation radiale de ['huile
soit possible jusqu'a une zone odl les Im-
puretés peuvent se séparer par force cen-
trifuge.

Les nervures radiales prévues sur la
face intérieure de la poulie et du couver-
cle retlennent les impuretés et dirigent
T'huife au centre de 1'épurateur,

L'huile provenant des deux cannelures
latérales dans Pextrémité avant du vilebre-

a ['intérieur du vilebrequin.

Une gorge est prévue sur le bord du
moyeu pour la poulie en V d’entrainement
de dynamo et de pempe & eau.

L'écrou retenant le moyeu au vilebrequin
doit &tre serré & la clé dynamométrique 2
un couple de 10 m.daN; les vis fixant le
couvercle du filtre dolvent &tre serrées a
un couple de 0,8 m.daN,

@ Nattoyer {'épurateur centrifuge tous les
30 000 km.

FILTRE A HUILE
(sur 2* modéles depuls n° PR 83467)

Le filtre & huile & débit total est consti-
tué par un boitier en téle, enfermant un
élément filtrant du type & cartouche. Une
soupape est incorporée au filtre et assure
la mise hors circuit en cas de colmatage
de la cartouche.
® Remplacer la cartouche filtrante tous
les 10 0000 km.

Attention. — Ne pas faire tourner
le moteur sans la cartouche filtrante,
cela occasionnerait une perte de pres-
slon.

REMPLACEMENT DU FILTRE A HUILE
(& partir voiture 2.385.001)

® Débloquer la cartouche flitrante [voir
figure] et la jeter. .

— 1 —

Filtre & huiie sur = A 112 E » (phote RTA)

® Enduire d'huile moteur l'embase du
joint, bien nettoyer la portée sur le groupe
et serrer fortement la cartouche 3 1a
main et controler i'étanchéité.

CONTROLE DE LA PRESSION D'HUILE

® Brancher & la place du manocontact un
manometre de pression. Le moteur chaud
étant & régime normal, fa pression doit
dtre de 2 kg/cm2 & 2000 tr/onn et au-
dessus, de 3,5 kg/em2 au-dessus de 4 000
tr/mn.
® Apras vérification, reposer le manocon-
tact; celui-ci doit allumer le voyant quand
la pression tombe de 1 & 0.5 kg/cm2.

Il est normal que le voyant s'allume, le
moteur chaud tournant & meins de 1000
tr/mn. :




- MOTEUR —

CARTER INFERIEUR — EPURATEUR CENTRIFUGE
POMPE A HUILE

(Vue éclatée regroupant plusieurs sous-ensembles)
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REFROIDISSEMENT
POMPE A EAU

Le roulement de la pompe 3 eau forme
une pidce unique avec l'arbre de la tur-
bine. Les roulements ne comportent pas
de graisseur : sa chambre intérieure est
garnie de graisse; lors du montage A
l'usine, il est maintenu en pumtlun dans
le corps de pompe par une vis a téton.
Lors du remplacement du roulement, il est

nécessaire de changer l'arbre de la tur-
bine ainsi que le moyeu de poulle.

® Respecter un jeu de 0,4 2 0.9 mm entre
les palettes de la turbine et leur corps de
pompe.

DEPOSE ET REPOSE
DE LA POMPE A EAU

® Vidanger le circuit de refroldissement.
® Déposer la calandre (voir chapltre
« Electricité », page 16).

® Enlever la tble écran arriére.

— 20 —

® Déposer la courroie de dynamo,
® Débrancher les deux durites culasse
radiateur,,
® Dévisser les trois vis de fixation de la
pompe au groupe cylindres,
® Déposer la pompe.

La repose s'effectue en reprenant en
sens inverse les opérations de dépose.

REMISE EN ETAT
D'UNE POMPE A EAU

® Enlever le carter avant.
® Mettre en place I'extracteur Fiat 40.026
de turbine et {'extraire [voir photo).

@ Enlever la vis & téton d'arrét du roule-

ment avant de |'axe de turbine.
® Chasser 1'axe de turbine avec
lements & l‘aide d’un jet de br
photo).

¢ les rou-
Aze {volr

Extraction da la turbine de pompe & eau
{phota RTA)

® Extralre la poulie de V'axe a 1'aide d'une
presse.

® Chasser sl nécessaire le joint d'étan-
chéité 4 {'alde d’un jet.

® Remplacer les piéces défectueuses.

® Remonter les roulements sur l'axe puls
emmancher la poulie.

® Contréler le passage du roulement avant
dans le corps de pompe par le trou ta-
raudé de la vis & téton et la bloguer.

® Emmancher la turbine sur l'axe 2 l'aide
du grain Fiat SAT A 60.314 qui déterml-
nera la profondeur d'emmanchement et
évitera d'abimer ie filetage de la turbine
(photo).

#® Placer le carter avant en s'assurant que
la turbine ne frotte pas sur celfui-ci.

VERIFICATION DU SYSTEME
DE REFROIDISSEMENT

® Contrdler de temps en temps le niveau
du liquide réfrigérant dans le vase dex-
pansion, fe moteur étant froid.

Le niveau doit &tre toujours & 7 cm au-
dessus du repére du niveau «MIN » indi-
qué sur le vase d'expansion (voir figure).
® Enlever le bouchon du vase d'expansion
et verser progressivement du liquide pour
obtenir un niveau supérieur de 7 cm au-
dessus du repére « MIN ».

VIDANGE DU CIRCUIT
DE REFROIDISSEMENT

® Mettre la manette de chauffage du ta-
bleau de bord & sa position chauffage.
# Quvrir le robinet de vidange du radia-
teur (1) se trouvant & sa partie inférieure
droite [(voir figure).




~ MOTEUR

Robinet de vidange du rediateur (1) ot ther-
mocontact de ventilateur de refroidissement
(2) (photo RTA)

REMPLISSAGE DU CIRCUIT
DE REFROIDISSEMENT

I:I' Metﬁre ‘I)a :inaanette de chauffageffdu ta- .
eau de bor sa position chauffage.
Mise en place "'cpl.t.c‘.“’ﬁ% de pompe i eau ® Fermer lo robinet de radiateur.

REFROIDISSEMENT {Vue éclatée regroupant plusieurs sous-ensembles)
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re “le- plein’ du radiateur (mélange
araflu 11 = & 50 % permanent). ]
Faire tourner le motaur au ralenti pen-
ant quelques minutes pour éliminer Fair
i peut sa& trouver dans le cirguit.
Compléter le niveau.

- ® Replacer le bouchon du radiateur.
- Ajouter du

liquide dans le réservolr
-d'expansion Jusqu'a ca que le niveau arrive

- & 7 em environ au-dessus du rapére mi-

-nimum, A

@ Reposer le bouchon du réservoir d'ex-
 pansion. . :

REGLAGE DE LA TENSION
DE COURROIE DYNAMO-POMPE A EAU

® Desserrer I'écrou (1) de blocage de la
dynamo sur le tendeur (voir figure).

Réglage de |a tension de courroie dynamo
pompe & oau )

® Desserrer les deux vis {2) des articula-
tlons de la dynamo.

. ® Déplacer vers l'extérieur du moteur la

"lnversé & volet de

dynamo jusqu'a obtention d'une flache (A)
de 10 3 15 mm sous une pression de 10
kg, bloquer I'scrou du tendeur et les vis
darticulation de la dynamo. )
® Contrdler aprés serrage dés vis et
écrous la fléche de la courroie,

ALIMENTATION

POMPE A ESSENCE

La pompe a essence n'est pour ainsi
dire pas réparable, les clapets étant sertls
dans le corps de pompe lui-méme, il est
obligatoire de remplacer I'ensemble du
corps. Seule la membrane est interchan-
geable.

.CAR-BUHATEUR WEBER 32 IBA 10 ou 20

~L'Autobianchi « A 112 » est équipée d'un
carburateur Weber 32 IBA 10 simple corps,
départ & commande

manuelle comportant une pompe de re-

‘prise & membrane.

Depuis le n* PR 83467 carburateur We-
ber .32 IBA 20 avec enrichisseur de poin-
tes.

FONCTIONMNEMENT

Marche normale (voir figure)

- Le carburant, 2 travers le pointeau (15)
passe dans la cuve (10) oii le flotteur (11)
axé sur le pivot (13) régle HFouverture du
pointeau (15) pour maintenir constant le
fiiveau du liquide : fe pointeau est rellé

Marche normale,
4 gauche enrl-

chisseur sur .
Weber 12 IBA 20 /

13

& la languette du flotteur (11} par le cro-
chet de rappel [12).

Partant de la cuve (10), & travers le gi-
cleur principal (9), le carburant arrive au
puits (8). Mélangé avec I'air sortant du
tubs d'émulsion (7). provenant de ['ajutage
d'automaticité (1) 'a travers e tube éjec-
teur (2), le carburant ateint la zone de
carburation par le venturi (3 et e diffu.
seur {4},

La figure montre aussi le dispositif de
réaspiration des gaz  du carter. Cs
dispositif  est constitus d'un  obtura-
teur tournant (17) entrainé par [axe
(5). commandé par un levier qui, par l'in-
termédiaire de la rainure (19) met en com-
munication le tube (18) convoyant les gaz
8 aspirer ‘avec la zone se trouvant au-
dessous du papillon (6). Méme avec le
paplilon’ (6) en position de ralenti, on a
une aspiration des gaz réglée par le trou
calibré (18), :

Ralenti - Progression (voir figure)

Du puits (8), le carburant passe au gi-
cleur de ralenti (21} & travers le canai
(22). Emulsionné avec {'ajr provenant du
calibreur (20) a travers [e canal (23) et le
trou d'alimentation de ralenti (26) réglable

par la vis (25), il arrive dans le conduit

Dispositit da recyclage des gaz

du_carburateur en aval du papillon (6).
En ouvrant progressivement le papillon
(6), le mélange passe par les trous de
progression [24) et permet ainsi un ac-
croissement régulier du régime duy moteur.

Reprise (voir figure]

En ouvrant le papillon (5} par i'intermé-
diaire du levier {36), du ressort [35) et du
levier {33), la membrana (32) injecte du
carburant dans le conduit dy carburateur
& travers le canal (37), le clapet de refoy--
lement (29) et le centreur {28} du gicleur
de pompe.

Le ressort (35) absorba les ouvertures
rapides du papillon (6] et prolonge le dé-
bit de carburant.

L'excés de carburant débité par la pom-
pe d'accélération repart dans la cuve (10}
avec I'essence de la pompe, 2a travers la
bague calibrée (34),

En fermant le papillon (6], le fevier {33)
libére la membrane (32) qui sous l'action
du ressort (31) aspire du carburant & tra-
vers la soupaps & bille (30} et remplit
la cuve (10). -

Ralenti - Progreulon




Reprisa

Départ & froid (voir figure)

le levier (41) étant dans la position
« A » lg volet (38) ferme la prise d'air
du carburateur tandis que par 'entremise
de la tige (43) du levier (42), le papillon
(6) s'ouvre partiellement, ralenti accéléré.

Le centreur (2) débite, de ce fait, un
mélange qui permet une prompte mise en
route du moteur.

Le moteur démarré, la dépression ou-
vre partietlement le volet (38) contre l'ac-
tion du ressort calibré (40).

Lorsque la température d'utilisation est
atteinte, on repousse complétement la ti-
rette de starter, position = B » : le volet
(38) est maintenu complétement ouvert

Dégart A froid

- AUTOBIANCHI
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Vue éclatée du carburateur Weber 32 IBA 10. Principales piéces :
1. Axe de volet de départ - 2. Ressort de volet de départ - 3, Levier de commande de volet de
départ - 4, Dessus de cuva - 5. Elément filtrant - 6. Bouchopn - 7. Corps du pointear - 8.
Flotteur - 9. Pointeau - 10. [njecteur - 11. Corps cuve - 12. Ressori de membrane de pompe de
reprisa - 13. Membrane do pompe de reprise - 14. Gouvercle de pompe de reprise - 15. Frein
téle - 16. Came de pompe de reprise - 17. Tube entretoise . 1B. Obturation de réaspiration de
gaz - 19. Support de gicleur de ralentl - 20, Joint torique - 21. Gicleur de ralenti . 22. Ressort
de 23 . 23. Disque rotatlf de recyclage des gar - 24, Ecrou de réglage de course de pompe
de reprise - 25. Vis de richesse - 26, Ressort da vis de richesse - 27. Ressort de refoulemant
de pompe de reprise - 23. Tige de pompe de reprisa . 28. Ressort de vis de butée - 30, Vis
de butée de papillon - 31, Tube d’émulsion . 32. Ajpntage d’automaticité - 33. Clapet de refoule-
ment de pompe de reprise . 34. Support de geine de commande de volet de départ . 35. Papillon
des gaz - 36. Axe de papillon - 37. Ressort de rappel de levier - 38. Rondelle entretoise - 39.
Joint de dessus de cuve - 40, Ressort de rappel de levier - 41. Levier de commande d'axe de
papilion . 42, Bague entretoise - 43. Rondelle toriqus . 44, Levier de commande de ralenti
acceléré volet de départ - 45. Rondelle entretoise - 46. Frein téle - 47 Tige de commande du
. ralenti acceléré volet de départ - 48. Volet de départ

par l'ergot (39) tandis que le paplllon (6)
estI ramené dans la position de ralenti nor-
mal.

Enrichisseur

{sur Weber IBA 20, coupe page 22)

Ce carburateur comprend un systéme
enrichisseur : de la cuve (13) a travers
la bague calibrée (1), le conduit (3) et le
trou calibré {4), le carburant est aspiré
2 la partie supérieure du carburateur lors-
que le moteur tourne & un régime élevé.

REGLAGE DU NIVEAU DU FLOTTEUR

Le corps du pointeau (V) {voir figure)
étant bien vissé dans son logement et la
bille (Sf) du dispositif amortisseur incor-
poré au pointeau (S} non bloguée : .
® Tenir le couvercle carburateur (C) en
position verticale comme Indiqué sur la
figure de telle manigre que le poids du
flotteur (G), tout en assurant la fermeture
du pointeau (S) ne fasse pas rentrer la
bille (Sf) & l'intérieur du pointeau {S).

Le eouvercle carburateur (C) é&tant ver-
tical et la languette (Lc) du flotteur en

— 23 —

iéger contact avec la bille (Sf) du poin-
teau (S}, le fiotteur (G) dolt se trouver
a4 6 mm du plan de joint du couvercle (C)
munt de son joint (Gz).

La mise & niveau terminée, vérifier que
la course du flotteur (G) est de 7 mm et,
sl nécessaire, modifier la position de la
languette (A).

& Vérifier que le crochet de rappel [R) du
pointeau (S) permette & ce dernier de
jouer librement dans son siége.

Dans le cas oG le flotteur (G)] ne serait
pas 2 la cote voulue, modifier la position
des languettes (L) du flotteur Jusqu'd ce
qu'elle soit atieinte, en ayant soin que la
languette (Lc) soit perpendiculaire 3 |'axe
du pointeau (S) et qu’elfe ne présente au-
cune trace d'usure anormale pouvant em-
pécher. le libre mouvement du polnteau.
® Monter enfin le couvercle carburateur
en s'assurant que le flotteur soit bien
libre dans son mouvement, sans friction
contra les parcis de la cuve,
® Vérifier que le flotteur (G) pivote libre-
ment sur son axe.
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Réglage du niveau du flotteur (photo RATA)

" . REGLAGE DU DEBIT
" DE POMPE DE REPRISE
® Contrdler le débit de pompe de reprise
en récupérant la quantité de liquide éjec-
‘tée par l'injecteur de pomps aprés 10
. coups de pompe.
‘Cette valeur doit étre comprise entre
3 3 3,5 cm3 (suivant type) pour 10 coups
de pompe Evoir = Caractéristiques Détail-
-~ lées » page 6). -
@ Agir sur la vis 24 de réglage de la
- tige de pompe pour augmenter ou diminuer
=, la course de pompe (voir vue éclatée pa-
..ge 23} .
. ® Contrdler & nouveau le débit de la pom-
. pe aprés réglage et bloguer le contre-
. €crou aprds obtention du réglage corract.

RS (photo RTA)
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Eléments de réglags dans le coms du carburateur : 1. Clapet de
Mo’lhment_dl pompe - 2. Ajutage d’automaticité - 3. Gicleur princi-
pal.- 4, Inilcm.lr_ de pompe - 5. Venturl - 6. Décrochage de la tringle
do fialson ‘des -laviers de volet de départ - 7. Dessus de cuve - 5.
.'0'0{;“ départ - 9. Vis ds buiés de papillon - 10. Vis de richesse
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DEMONTAGE DU CARBURATEUR

Le démontage et le remontage du car-
burateur ne présentent pas de difficultés
particuliéres, se reporter aux photos ci-
contre.

REGLAGE DU RALENTI

e Vérifier le bon fonctionnement de 'al-
lumage {bougies, calage de l'avance, écar-

tement des contacts du rupteur} (voir pa-
ge 25,

® Vérifler le jeu aux culbuteurs (volr pa-
ge 14).

® Amener le moteur 4 sa température nor-
male de fonctionnement.

® Amener le moteur au régime convena-
bie en agissant sur la vis de butée de
papillon (2) (voir figure).

® Agir sur la vis de richessa (1) pour
obtenir que le moteur tourne blen = rond =
{ne jamais la serrer a fond).

® Si nécessaire, agir 3 nouveau sur l[a vis
(2) de butée de papillon pour corriger le
régime {voir au chapitre « Caractéristiques
Détailiées », page 6).

POMPE A ESSENCE
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Réglage du ralenti : 1. Vis de richesse - 2.
Vis de butée de paplllon {photo RTA)

- .ALLUMAGE

CALAGE DE L'AVANCE A L'ALLUMAGE

® Régler 'écartement des contacts du rup-
teyr a 0,42 a 048 mm, 0,37 3 043 mm
depuis le n° PR 83467,
® Amener e cylindre n® 1 c6té distribu-
tion en fin de compression (soupapes fer-
mées) en faisant coincider le repére du
-volant (a) moteur avec celui de la fenétre
du carter d'embrayage.

Cette position dornera le calage initial
& 10° préconisé.
e Si l'allumeur a été déposé, orienter le
doigt dans la direction du plot du cylindre
n® 1, engager Fallumeur et son manchon-
support .sur le bloc et fixer le manchen
au bloc. Si l'aliumeur est resté en place
sur le moteur, desserrer la vis horizon-
tale de la patte de fixation d'allumeur.

Réylage de I'écartement des contacts du
- rupteur {photos RTA)
En haut : Allumeur Marelli,
En bas : Allumeur Ducellier,
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® Rebrancher les fils de bougie en sui-
vant l'ordre d'allumage 1-3-4-2 (v 1 cdté
distribution}.

"Nota. — Pour faciliter la rotation du vi-
lebrequin 3 la main, soulever 3 l'aide d‘un
cric. une des roues avant. Enclencher la
quatriéme vitesse et tourner la roue ainsi
‘levée dans le sens de rotation de marche
avant. Ne pas oublier de débrancher le
fil haute tension bobine/atlumeur,

® Brancher une lampe témoin avec un fil -
sur l'arrivée du primaire de ['allumeur et
I'autre a la masse.

® Tourner doucement le boitier de Vallu-
meur dans le sens contraire d’horloge jus-
qu'au moment précis odt la lampe s'allume,
® Serrer la vis horizontale de la patte de’
fixation de l'allumeur. .

® Reposer |la téte d'allumeur et son capu-
chon étanche.

— 25 —




Repéres de calage ds Pallumeur du volant
moteur ot carter d'embrayage (photo RTA)

- ) 'Galuge' de I"allumeur
.- En haut : Allumeur Mareili.
- 'En"bas : Allumeur Ducellier (Photos RTA)

" CONTROLE ET REGLAGE
“A'LA LAMPE STAOBOSCOPIQUE

'® Régler provisoirement le ralenti entre

- 7800 et 900 tr/mn (le régime meteyr. doit

- odtre inférieur 3 1000 tr/mn pour que les
© 'masselottés de l'avance centrifuge scient
- en position repos).

1. ® ‘Diriger le faiscear de la lampe strobos-
coplque vers le regard du carter d'em-
-brayage. Le trou repére sur le volant mo-
teur  doit apparaitte en face du  repére
©10°-‘sur .le carter d'embrayage et tourner
. I'allumeur dans le sens convenable {A ou
'~ R). [voir figure) pour amener le trait repire
v a-Pendroit prévu.
" Resserrer 1a bride de fixation de Iallu-
' meur, -
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® EMBRAYAGE

DEPOSE ET DEMONTAGE
DE L'EMBRAYAGE

® Déposer la boite de vitesses (volr au
chapitre = Boite-Pont », page 28).
L'embrayage est fixé au volant moteur
par § vis et 3 pions de positionnement.
® Immobiliser le volant moteur 3 V'aide de
I'outil Fiat SAT A 60.369 ou & l'aide d'un
gros tournevis. oo
® Dévisser les 6 vis de fixation de l'em-
brayage.
® Dégager fe mécanisme aprés avoir re-
péré sa position par rapport au volant.

- CONTROLE DE L'EMBRAYAGE

® Vérifler le diaphragme ; la zone de
contact avec le plateau de pression ne
‘doit pas présenter d’enfoncement; vérifier
I'état de la zone de contact avec la butée
de débrayage.

® Vérifier le plateau de pression.

@ Examiner la surface de contact avec le
disque, elle doit étre parfaitement lisse
et plane,

— 28

@ Vdritier le disque d'embrayage. Exami-
ner |'état des garnitures et les changer si
elles sont usées (limite d'usure § mm
épaisseur totale du disque usagé).

Si les garnitures présenient des traces
d’huile ou de graisse, remplacer le disque.
® Vérifier le voilage du disque ([voilage
maxi admissible 0,20 mm).
® Vérifier I'état de la surface de contact
du couvercle d'embrayage avec le volant,
® Contriter |'état de la butée & hilles.

REMONTAGE DE L'EMBRAYAGE

® S'assurer que le disque @’embrayage
coulisse libremeant et graisser les cannelu-
res (graisse Fiat KG 15 par exemple),

® Mettre en place le disque et le méca-
nisme d'embrayage et faire coincider les
repéres exécutés lors du démontage.

® Centrer le disque d'embrayage a l'aide
de l'outi! Fiat SAT A 70.085 (voir figure)
ou d'un arbre primalre usagé.

Nota. — Certains vilebrequins ne posséa-
dent pas de bague de centrage B (voir

|
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60
Centrage du dlsquedd'elmbﬁlyaga et dessin coté
; e 1

oul
A = 1mmobilisation du volant {Photo RTA)

Ci-dessus : Coupe da |'embrayape coupe]. Dans ce cas, il est nécessaire d'en  ® Reposer |'ensemble boite de vitesses-
, prévoir la mise en place pour le centrage  pont (voir chapitre « Repose de la boite
2 mm = cote & r::"z:'l; par réglage du flexible 4, gigque, de vitesses », page 2B), placer le cable
5 mm = déplacement T admis par suite ® Serrer les vis du mécanisme d'embraya-  de débrayage sur le levier et graisser 'ex-

d'usure des gamitures du disgue ge & 1,5 m.daN. , trémité réglable du cable.

8 mm = course de débrayage @ Contrdler dans le carter d'embrayage le .
A. Points de graissage (graisse Fiat KG 15} fonctionnement du levier de débrayage et  ® Régler la garde d'embrayage [voir cha-

le graisser. pitre c¢i-dessous).
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COMMANDE D'EMBRAYAGE ET MECANISME

[Vue éclatée regroupant plusieurs' sous-en sembles)
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REGLAGE DE LA GARDE

" D'EMBRAYAGE

La garde d’embrayage doit &tre de 2 mm
environ, ce qui correspond 4 23 mm a la
pédale. ’
® Régler la garde en agissant sur |'dcrou
{1) aprés aveir desserré le contre-dcrou
(2] sur la tige filetée a I'extrémité du ca-
hle de débrayage (voir figure).

Eléments de réglage de la garde d'emi:ra'ylge

Réglage da la garde d’embrayage

a = 21 mm. Garde de la pédale

b = 94 mm. Course de débrayage
A = 23 mm. Course de débrayage corréspon-
dant & un décollement de 1.4 mm du disque
B = 11 mm. Déplacement du levier de dé-
brayage par suite d'usure des garnitures du
disque

© BOITE DE VITESSES

DEPOSE ET REPOSE
DE LA BOITE DE VITESSES

® Débrancher la batterie.

® Mettre l'avant de la voiture sur chan-
delles ou sur un pont élévateur, faissant
les roues pendantes, '

*® Vidanger la boite de vitesses.

¢ Déposer la roue avant gauche,

® Déposer les tdles de protection du mo-
teur, co6té gauche (suivant modele).

@ Débrancher le cable de débrayage.

® Enlever la tresse de masse.

® Déposer le filtre & air. :
® Désaccoupler la biellette de réaction
placer sur le moteur ur appui sur les pas-
sages de roues une traverse soutenant le
moteur par ['intermédiaire d'un crochet
fixé dans l'eil de fixation de biellette de
réaction.

® Déposer les trois vis de fixation du dé-
_marreur et le placer sur le coté, sans le
déconnacter,

® Fnlever la traverse centrale, déposer la
téle protection inférieure avant,

® Débrancher le flexible du tachymétre.

® [Dégoupiller ou déboiter la commande
des vitesses.

® Enlever les boulons de fixation des deux
bras inférieurs.

® Déposer les écrous de fixation de la
barre stabilisatrice sur les bras.

® Enlever les vis de fixation des plaqiiss
de maintien des cache-poussiéres des
transmissions de sortie de boite de vi-
tesses. :
® Dégager les transmissions du carter de
bolte. .

® Enlever les écrous de fixation du pour-
tour du carter d'embrayage, sur le bloc
moteur. -

e [ncliner légérement le moteur, le déga-
ger et sortir la boite par le dessous du
véhicule. '

DEMONTAGE DE LA BOITE DE VITESSES

® Placer la bolte de vitesses sur un sup-
port approprié ou dans un étau.

® Enlever la prise de tachymatre.

® Deposer le carter tdle du sélecteur avec
le joint.

® FEnlever I'écrou d'axe du passage des
vitesses et le déposer (voir figure}.

® Enlever I'écrou du levier du sélecteur
et le déposer,

® Déposer fa plaque de verrouiltage des
tiges de fourchettes, sortir les ressorts et
les billes.

® Déposer le carter latéral.
® Enlever le circlip de ['arbre secondalre

— 28 —

Axe de passage des w (photo RTA)

a4 l'aide du compresseur Fiat A 70.226
placé sur les rondelles « Belleville » (voir
figure).

® Enlever le circlip de Farbre primaire a
I'aide d'une pince.

® Déboulonner le pourtour du carter de
boite-embrayage {un écrou & Vintérieur du

carter), jusqu’au n® PR 83466, décoller les

carters, retirer le levier de sélaction et
séparer les carters.

® Enfever les trois vis de fixation des
trois fourchettes sur les tiges (voir cou-
pes}, -

® Sortir les tiges et les fourchettes.

Dépose de I'arrétor d'axe da marche arridre
. (photo RTA)




—~ BOITE DE VITESSES -

AUTOBIANCHI
«A M2a

RTS

g
Q
—
— - Coupes longitudinale et transversala

de la boite |

® Enlever l'arrétoir de l'axe de marche
arrigre {voir figure).-

® Déposer l'axe de marche arriére avec
s0n pignon.

® Enlever l'arbre secondaire et primalre
ensambla (voir figure).

#® Sortir le bloc différentiel.

® Désaccoupler 'arbre secondaire.

® Nettoyer les pigces et vérifier |'état
des pignons, des synchroniseurs et de
leurs mandrins ainsi que dea fourchettes.

Dépose de I'arbre secondaire et primaire
. [photo RTA)}

FONCTIONNEMENT
DE LA SYNCHRONISATION

La synchronisation des quatre rapports
avant est assurée de la fagon suivante :
‘Le manchon baladeur posséde une den-
ture intérieure devant s'engager sur la
couronne de synchronisation & denture ex-
térleure, brasée sur la face interne du
pignon monté fou sur l'arbre de sortie.

De cette fagon, le pignon est rendu soli-
daire du moyeu d'entrainement.

Le jonec de synchronisation (2} assure,
au fur et & mesure de la translation du
manchon I'égalisation progressive des ré-
glmes,

Dés que le jonc de synchronisation (2)
vient en contact avec le manchon bala-
deur, il est entraing ou freiné et, par con-
séquent, une de ses extrémités va buter
sur le wverrou, ce qui ‘donne liew a un
mouvement enveloppant tel & assurer une
synchronisation extrémement rapide.

Pour accroitre le frottement du jonc de
synchronisation sur le baladeur, on a pré-
vu deux ressorts d'entrainement dont |'un
travaille & l'accélération et |'autre a la dé-
célération.

En effet, le ressort est comprimé entre
le verrou et la butée darrét et déforme
contre le jonc.

Ainsi, l'action de synchronisation, due
a2 la tension propre du jonc, se trouve
augmentée progressivement par la pres-
sion radiale du ressort,

Cette action subsiste jusqu'd l'instant
ol il n'y a plus de différence de vitesse
entre le baladeur et le pignon a entrainer;
a ce moment, l'action du ressort dispa-
rait et le jonc de synchronisation se res-
serre.

Il est donc possible de faire glisser le
baladeur au prix d'un effort restreint, jus-
qu'a l'engrénement sans a-coup avec la
couronne solidaire du pignon.

Le jonc de synchronisation se détend
alors dans une gorge circulaire usinée
sur les saillies des dentures intérieures
du baladeur et il y a verrouillage de la
vitesse engagés.

Pignon et synchroniseur de 1~ assemblés :
4, Butée d'arrét - 5. Ressort d'entrainement -

1. Pignon - 2. Jone de synchronisation - 3. Verrou .
8, Arrétoir élastique - 7. Couronne de synchroni-

sation

— 29 —




= 10902211
C a3l

- BOITE DE VITESSES —

1. 1353312
~ 4203603 g

10300771

I43244H.a

= 8
1SA2T g 1w

“CARTERS DE BOITE DE VITESSES

4203334

4712997 ;4?“!141

S99
NS

4193100 [ §
T%/n 5885711
10516470
13541321

' 13824& 419097

™ 113315 T6®

4120182 1354112t

13543321
ey, o 16100811
lﬂﬁlﬁﬁ?u' £

VERIFICATION DES SYNCHRONISEURS

L'aspect lisse et brillant de la surface
de frottement du jonc de synchronisation
[traitée au molybdéne) rend nécessaire son
remplacement, aprés une certaine période

- d'utilisation, & la suite de l'ajustement du

jonc. frottant contre la couronne du pignon

- et le baladeur.

Au remontage de la boite de vitesses,
vérifier -que :

— Le ressort de synchronisation est mon-
té sans jeu dans son logement sur le
pignon. -

-— La denture intérieure du manchon ba-
ladeur n'est pas endommagée, il n'y a
pas de traces de bavures sur les dents

- et la saillie de ces dernidres, en con-
tact avec le ressort de synchronisation,
n‘est pas usée. :

En cas de changement du ressort, véri-
fier si le ressert neuf, en place sur le

‘pignon, a le diamatre préconisé.

DEMONTAGE D'UN SYNCHRONISEUR

® Enlever ¢ circlip et le jonc de syn-
chronisation, le ressort d'entrainement, le

© veffou, la butée et la bague extérieure.

REMONTAGE D'UN SYNCHRONISEUR

® Positionner sur le pignon la bague ex-
tarieure, la "butée, le verrou, le ressort
d'entrainement et le jonc de synchronisa-
tion.

¢ Placer sur le pignon |'outil cone Fiat
A 70.100/1, enfiler et positionner le circlip
neuf sur celui-ci.

& Mettre en place le circlip dans la gor-
ge du pignon en appuyant d'un coup sec
sur le manchon A 70.100/2 {voir figure).

DEMONTAGE DU DIFFERENTIEL

® Déposer les boulons de fixation de la
couronne et séparer l'ensemble différen-
tiel, satellites et planétaires.

REMONTAGE DU DIFFERENTIEL

® Remonter le différentiel et assembler
la couronne avec les vis enduites de Loc-
tite.

REGLAGE DES ROULEMENTS
DE DIFFERENTIEL

Aprés réglage et montage du couvercle
d'étanchéité de carter de différentie], les
roulements de palier de différentisl doi-
vent avoir une précharge de 0,06 & 0,10
mm. Ce serrage s’obtient en interposant
des rondelles de réglage entre la bague
extérieure du roulement de droite et le
couvercle d'étanchéité. On détermine
I'épaisseur totale des rondelles de la ma-
nigre suivante :

® Tout en exercant une charge axiale .de
130 & 150 kg sur la bague extéricure du
roulement (1) (voir coupe), faire quelques
tours au holtier pour assurer la mise en
place du roulement cété boitier dans son
logement.

® Placer dans le carter sur roulement
droit de palier de différentiel une ron-
delle de 3.5 mm.

® Poser le couvercle de carter de diffé-
rentiel et serrer ses écrous jusqu'a ce
qu'il vienne en contact avec la rondelle.

— 30 —

® Mesurer a
I'aspace entre
celui du carter.

e Déposer le couvercle,

® Soustraire & [épaisseur de la ron-
delle (3,5 mm) la cote relevée avec la
cale d'épaisseur et y ajouter la valeur
de 006 & 0,10 mm (valeur de la pré-
charge & donner au roulement). Le ré-
sultat correspond & |'épaisseur de la
rondelle qu’il faudra monter entre la
couvercle et le roulement droit de dif-
férentiel.

8 = 35—X + (0,06 & 0,10 mm),
1.9 = 35—17 + (0.06 & 0,10 mm).

& Aprés avoir déterminé ainsi la valeur
des rondelles de réglage - utiliser, ob-
tenlr en utilisant les romgelles fournies
an rechange une épaisseur se rapprochant
le plus possible de cette valeur. Les
rondelles de réglage sont fournies dans
les épaisseurs suivantes : 0,80; 1,45: 1,60;
1,75; 2,05; 2,20 et 0,3 mm.

® Contrdler ['épaisseur totale des ron-
delles choisies sous une charge de 1000
kg environ aprés avoir bien nattoyé les
rondelles, La tolérance admise est de

— 004 &3 + 0 mm.

® Mettre en place les rondelles de ré-
glage et poser le couvercle sur le car-
ter en serrant les écrous 3 2,5 m.daN.

® Monter, sur les extrémités des pla-
nétaires, les plateaux d'entrainement des
manchons des joints coulissants de trans-
mission et serrer leurs écrous A créneaux
a 10 m.daN avec une clé 3 ergots en
maintenant immobiles les plateaux puis
freiner les écrous. :

I'side d'un Jeu de cales
le” plan du couvercle et

e Monter les manchons sur les plateaux
d'entrainement en serrant lsurs boulons &
6,5 m.daN.

® Monter 4 lextrémité de la boits de
vitesses le couvercle contenant le cylindre
récepteur de débrayage. Serrer ses écrous
a4 2 m.daN.

A 95654

1N

Relevé de la cote A : 1. Roulement & roulesux
coniques - 2. Comparateur - 3. Carter de
boite - 4. Boitier ca ditférentiel
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AETERMINATION DE LA GALE
'g%msseua DES ROULEMENTS
DE DIFFERENTIEL

A ROULEAUX CONIQUES

® Reprendre les mémes opérations que
ci-dessus en respectant quelques points
particuliers.

e Déterminer: |'épaisseur S de la cale de
réglage des roulements (volr figure) de
différentiel & l'aide de 'outil A 95.654.

Bl O

Relevé de la cote B

. 5. Flasque d'étanchéité

® Relever la distance A entre la bague
extérieure du roulement (1) et le plan de
portée du flasque d'étanchéité (voir des-
sin} aprés avoir tassé les roulements en
appliquant une charge latérale progressi-
ve (350 kg). jusqu'a ce que le comparateur
indique un affaissement de 0,04 mm.
® Mesurer la hauteur B du flasque d'étan-
chéité,
® Déterminer |'épaisseur de la cale S.

S = A-B 4+ 00% mm (précontrainte
des roulements}.

REMONTAGE
DE tA BOITE DE VITESSES

® Enfiler sur I'arbre secondaire la bague,
je pignon de 1™ avec son synchroniseur.
® Placer le moyeu de synchro de 1™ et
2¢, ensuite son baladeur.

® Enfiler le pighon de 2* avec sa bague.
® Placer le pignon de 3° avec sa bague
et son synchroniseur, : ’

& Mettre le moyeus de 3'4° e le baladeur.

® Enfiler le pignon de 4° avec sa bague.

Carter d'embrayage

® Nettoyer et monter 'aimant dans le car-
ter, )

® Placer le roulement & rouleaux de l'ar-
bre secondaire.

® Emmancher la cage extérieure du roule-
ment du bloc différentiel.

® |ntroduire les bonhommes d'interdiction
dans leur Jogement (voir figure).

® Placer I'ensemble du différentiel dans le
demi-carter, cbté embrayage.

@ Positionner 'arbre secondaire et primai-
re ensemble sur le demi-carter, cité em-
brayage.

¢ Monter la fourchette de 1™, 3° et 4*
avec le doigt d'interdiction (voir figure).
® Immobiliser les fourchettes. & |'aide des
vis d'arrét.

® Monter le pignoen de marche arriére,
son axe et le maintenir en place 2 Faide
de |'arrétoir.

® Mettre en place la fourchette de mar-
che arrigre dans la gorge du pignon et
Introduire la tige puis 'arrétoir sur la
fourchette a I'aide de sa vis.

® Placer sur le demi-carter d'embrayage
le joint & sec ou i{égérement huilé.

- BOITE DE VITESSES —

Emplacemant des bonhommes d'interdiction
(photo RTA)

# Présenter l'autre demi-carier sans les
roulements sur le demi-carter d'embrayage.
® Placer le levier sélecteur ave¢ sen joint
torique avant la fermeture des demi-car-
ters {voir figure).

@ Boulonner le pourtour des demi-carters
sans oublier celut intérieur coté embraya-
ge jusqu'au n° PR B83466.

® Emmancher le roulement de I'arbre pri-
maire et le roulement de l'arbre secon-
daire.

® Placer la rondelle « Belleville » sur
'arbre primaire, la face concave cdté rou-
lement et arréter I'ensemble a I'aide du
circlip.

® Placer les rondelles = Belleville » sur
'arbre secondaire, les faces concaves fa-
ce a face (voir coupes), & l'aide du com-
presseur ayant servi au démontage [voir
figure).

® Monter la plaque de verroulllage aprés
aveir placé les billes et les ressorts.

® Monter le carter latéral avec un joint
neuf a sec ou légerement huilé.

® Mettre l'écrou du levier de sélection
ou le circlip.

® |ntroduire le levier de passage des
vitesses, le ressort le plus-faible, le man-
chon, comprimer |'enségble 4 l'aide du
levier de sélection, mettré”la rondelle de
maintien du ressort le plus fort (marche
arriere}, emmancher |'axe et l'arréter par
la rondelle de butée et I'écrou ou le cir-
clip seulement sur les premiers montages
{voir figure). .

® Monter le couvercle de sélection avec
son joint.

® Placer lg plgnon de tachymétre ~muni
de son joint torique at ['immobiliser avec
la vis a téton et s'assurer que celle-ci est
en place dans le trou du manchon.
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Montage du levier de passage des vitesses
{phote RTA)

‘REGLAGE DES COMMANDES

DES VITESSES

Le levier de commande dés vitesses
n'est positionné que par la sélection des
vitesses dans le carter de boite, point
mort, 3°, 4-.
® Régler la position du levier par la trin-
gle de sélection et la bicllette de passage
des vitesses,
® Obtenir en premier le réglage de base.

Régiape de base

® Mettre fe véhicule sur un pont éléva-
teur.

® Contrbler que l'axe du levier du pas-
sage des vitesses (1) sur le cafter de
boite de vitesses est parallale & la ner-
vure du carter et s'assurer que le chant
du levier de sélection (2) est paraligle
entre eux {voir figure).

AUTOBIANCHI
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Aiimnt:'dq levier da sélaction et de pas-
sage das vitessas (photo RTA)

O TRAIN AVANT ET TRANSMISSION

"_T_HAIN AVANT

CONTROLE DES ANGLES
CARACTERISTIQUES DU TRAIN AVANT

Avant de contriler les angles caractérls-
tiques du train avant, mettre la voiture
dans les conditions suivantes :
® Mettre les preumatiques 2 la pression
prescrites a froid : a Javant 1,7 bar, &
I'arriére 1,9 bar.
® |mprimer & la voiture quelques mouve-
ments d'oscillations pour que les éléments
de la suspension prennent leur place.
® Mettre la voiture en condition de char-
ge statique, c¢'est-a-dire 4 personnes plus
40 kg de bagages, ou véhicule chargé a
350 kg soit 110 kg sur l'avant et 240 kg
sur |'arrigre.

CONTROLE DU CARROSSAGE

Le carrossage n'est pas réglable. Dans
le cas d'un léger défaut, Il peut &tre rat-
trapé en ovalisant les trois trous de fixa-
tion supérieure de |l'amortisseur sur le
passage de roue.

REGLAGE DE LA CHASSE

® Mettre la voiture en charge dans les
conditicns indiquées au début du cha-
pitre.

® Interposer ou retirer des cales [a) de
réglage de l|a chasse entre la butée en
bout de |a barre stabilisatrice et la bague
de bras osclilant {voir figure et coupes)
jusgu'a obtention des valeurs correctes
[voir aux « Caractéristiques Détaillées »,
page B).

REGLAGE DU PARALLELISME

® Mettre la voiture en charge dans les
conditions indiquées au début du chapi-
tre.

A l'gide d'une pige pour réglage du
paraliélisme, relever la distance entre les

e

Réglage de la chasse :

A. Cales de réglage
(photo RATA)

bords extérieurs des jantes a |'arriére des
roues avant et marquer & la craie les
points o0l la mesure a été prise.
® Avancer la voiture pour que les traits
repéres effectuant une rotation de 180° se
trouvent en avant des roues.
® Relever la mesure en avant des jantes.
Le parallélisme doit étre : A — B = 0%
1 mm. .

Si la valeur n'est pas correcte, procéder
cammea suit
® Desserrer les contre-écrous {2) des biel-
lettes de direction.
® Tourner la queue de rotule (1) dans un
sens ou dans l'autre de chaque barre
pour cbtenir le pincement correct.
® Contrdler le parallélisme et bloguer les
contre-écrous (2) de chaque barre de di-
rection.

Nota. — Sur les premiers modéles, les
soufflets de crémaillére étaient maintenus
par une ligature fil de fer.

33 -

Réglage d’une hiellette de direction
(photo RTA}

REMPLACEMENTY
D'UN BRAS INFERIEUR

® Déposer la transmission cité pivot [voir
chapitre « Transmission »).

@ Dévisser I'crou de rotule inféricure et
extralre cetle-ci.

® Dégager la barre stabilisatrice, récupé-
rer les rondelles de réglage de chasse.
® Enlever le boulon (3) de fixation du
bras inférieur sur la caisse.

® Pour la repose, reprendre en sens in-
verse les- opérations de dépose.

REMPLACEMENT
D'UN PIVOT DE ROUE

® Déposer la transmission coté pivot (voir
chapitre « Transmission »).

® Déposer la rotule du bras inférieur.

® Enlever létrier de frein complet sans
débrancher la canalisation et [e placer sur
le coté, -
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COUPE E-E

Coupes transversale et longitudinale d'un demi-train avant :

A. Axs flxant Is bras oscillant 2 la coque -

B. Vis et écrous fixant \.

i'amortisseur au moyeu de rous - C. Ecrou fixent la barre stabilisa- - RN

g
E
;?.37
£
e
L0

(.

trice au bras oscillant - D. Vis et écrous fixant le support de barre

stabilisatrice & la coque . a. Cales de réglage

® Déposer les deux boulons de fixation
inférieure du pivot sur Famortisseur.

Pour la repose, reprendre en sens in-
verse les opérations de dépose.

REMPLACEMENT D'UNE BAGUE
ELASTIQUE D’ARTICULATION DE BRAS

Se reporter au chapitre « Train arridre »
paragraphe « Remplacement d’une bague
élastique d'articulation de bras », page 38.

REACTION DROITE OU GAUCHE
DANS LE TRAIN AVANT

En cas de réaction dans le traln avant
2 la suite de freinage ou de braguage ou
de circulation sur mauvaises routes ;

® Déposer les blocs caoutchoue de Ia
harre " stabilisatrice de chaque cé6té du
bras.

® Controler la dureté des bloes caout-
chouc et les remplacer deux par deux si
Fun d'entre eux possddent une certaine
mollesse,

TRANSMISSION

DEPOSE ET REPOSE D'UN ARBRE
DE TRANSMISSION

[nouveau modéle)

® Vidanger I'huile de la boite de vitesses
[si nécessaire).
® Enlever les écrous fixant 2 la boite les
flasques de retenue des protecteurs des
arbres. :

D: DROITE
G: GAUCHE

4193357

TRAIN AVANT — TRANSMISSION

107R470
10879431

16044821 —Q,//-‘?? ;

10519501
£220475

400017150
’-—-41174?2

4208736
. ?IEIUMII

4203841 0519601

11060975
1227583

D:DROITE
G:GAUCHE




Emmanchement de la transmission dans le joint

{photo RTA}

® Déposer les colliers extérieurs qui blo-
quent les protecteurs -aux joints homo-
cinétiques puis faire glisser les protec-
teurs jusqu'a démasquer les joints homo-
cinétiques (coté pivot].

® Nettoyer les joints homocinétiques.

® Dégager les arrtoirs 4 P'aide d'une pin-
ce a circlip et faire sortir l'extrémité des
arbres de leur logement (voir figure).

® Braquer les roues pour dégager com-
plétement les arbres des joints homociné-
tiques.

— DIRECTION —

® Sortir les arbres du cdté de la boite
en les déplagant vers l'extérieur de la
voiture. :

® Reprendre les opérations de démontage
en sens Inverse pour exécuter la repose.
® Emmancher d'abord le coté boite, ia
roite étant braquée puis l'autre coté la
roue étant droite.

® Engager les arbres dans les joints ho-
mocinétiques (volr figure).

® Vérifier que |'arrétoir soit bien en pla-
ce dans la gorge en poussant l'arbre vers
'intérieur puis en le tirant vers V'extérieur.
Répéter l'opération plusieurs fois.

® Garnir les logements des joints homo-
cinétiques de graisse (BR 2 Fiat).-

® Mettre en place les flasques de Tétenue
des protecteurs caoutchouc des arbres.

® Monter les colliers extérieurs retenant
les protecteurs caouichouc.

Nota. — En cas -de difficultés d'extrac-
tion de larrétoir, il est possible de dépo-
ser toute la transmission en déposant
I'écrou de -moyeu (voir au chapitre
« Moyeux et freins =, page 40).

Pour les transmissions du début de fa-
brication il suffit de débloguer la noix de
serrage a proximité du joint homocinétique
extérieur (vis & téte six pans).

© DIRECTION

DEPOSE DE LA DIRECGTION

® Débrancher la batterie.

® Déblogquer la vis du manchon de la co-

lonne -de direction.

® Mettre le véhicule sur chandelles et

déposer les roues avant,

@ Débrancher les deux biellettes de direc-

tion.

® Enlever les vis des étriers de fixation

sur la caisse.

® Déposer l'ensemble de la direction.
Pour la repose, reprendre en sens in-

verse les opérations de dépose.

DEMONTAGE OE LA DIRECTION

® Enlever le collier de fixation du soufflet
drait.

Démoniage de la direction (photo RTA]

® Relever le sertissage du contre-écrou
(5).

® Débloguer le contre-écrou (5) du boitier
(8) de rotule et déposer la biellette avec
la rotule (9), le siége de rotule (7) et le
ressort (B) (voir figure en bas de page).
® Enlever le contre-écrou (5) qui doit étre
remplacé aprés chaque démontage.

® Enlever le collier du soufflet gauche.
® Déposer les vis de la bride d'appul du
roulement de pignon de crémaillére.

® Enlever les vis de la bride (6) du pis-
ton-guide de crémailldre et le ressort (5)
{voir figure en haut de page).

® Vidanger I'huile du boitier de direction.
® Sortir le pignon de crémaillere {1) avec
le roulement supérieur (10), les cales de
réglage, la crémaillére, puis ls piston-
guide {8) muni de son joint torigue (7).
¢ Extraire le roulement inférieer du
pignon de crémaillére.

@ Enlever la bague-guide en plastique
de crémaiilére a l'autre extrémité du hoi-
tier de direction, & I'aide d'un tournevis.

GCONTROLE DES PIECES

® Examiner les soufflets de direction. ils
ne doivent présenter aucune coupure, Ni
trou, vérifier qu'ils soient bien fixés &
leurs extrémités,

® Controler les joints & rotules et leur
libre fonctionnement en tous sens; ils ne
doivent pas tomber sous leur propre poids,
mais sous un couple de 0,23 & 0,46 m.daN.
® Vérifier que les sertissages de ['écrou
de blocage du siége de Joint a rotule
n‘aient aucun jeu, Ces écrous dolvent étre
remplacés & chaque démontage.

® Vérifier {'usure du support de centrage
de crémaillére. .

— 385 —
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tage du pi de Smallla
(photo RTA)

® Examiner les dents du pignon et de la
crémaillere afin qu'elles ne présentent pas
d'usure excessive ou d'écailles.

® Contriler les extrémités filetées da la
crémaillére.

® Vérifier I'état d'usure des chemins de
roulement et des billes.

REMONTAGE ET REGLAGE DU BOITIER
DE DIRECTION

® Fixer le boitier de direction en position
horizontale, la face du couvercle dirigée
vers le haut.

#® Plonger la bague-guide de crémaillere
quelques instants dans I'eau chaude et
introduire dans l'extrémité le baitier de

direction et l'arrétoir par ses ergots dans
les trous oblongs du boitier (voir figure).

Dépose de la bague-guide de crémailldre
(photo RTA):

® Monter le roulement inférieur du pignon
dans l'alésage. inférieur du boitier.

® [ntroduire la crémalllére par son extré-
mité non dentelée en la tournant pendant
son avancement dang fa:bague-joint sup-
port de crémaillére. . °

® Tourner la crémaillére pour orienter les
dents vers'l'axe du: siége du pignon d'en-
trainement. - ... | <
® Monter ls pignon et l'éngager sur la

© crémalllére avec leroulement supérieur.

@ Régler le plgnon en déterminant i'épais-
seur dea cales avec la-foint & interposer
e;ltre le" boitier. de direction et le couver-
de. anier-de o
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Coupe longitudinale de la direction :

t. Tige avec crémailleére + 4. et 10. Soufflets de protection

gt d'étanchéité - 5. Ecrou de blocage de tige réglage de rotule . 6. Ressort - 7, Sigge de rotule -
8, Sidge réglable de votule - 9. Rotule de barre de direction - A. Course 130 mm

® Mettre une charge de 9 kg environ sur
la cage extérieure de roulement supérieur
faisant saillie.

o A l'aide d'un jeu de cales, relever la
cote X entre la face du boitier de direction
et la face d'appui de la charge (voir figu-

rel.
Epaisseur § = X - 0.025 3 0,13 mm.

® Mettre de la pate a joint sur le cou-
vercle et les cales ainsi que les vis de
fixation du couvercle.

® Monter le couvercle et contréler le bon
fonctionnement de la crémaillére qui doit
tourner librement et sans a-coup.

® Monter le centreur de crémaillére con-
tre la partie arriére de celle-ci.

® Déplacer la crémaillére pour obtenir la
position des roues en ligne droite (cen-
trar sur la longueur du boitier de direc-
tion}.

e Monter le ressort sur le support de
centrage de crémaillére.

® Appliquer une charge de 50 kg environ
sur le ressort faisant saillie.

® Déterminer & |'aide d'un jeu de cales
la cote Z entre la face du boitier de direc-
tion et la face d'appul de la charge (voir
figure].

Epaisseur de la cale : § = Z + 0,025
a 0,13 mm.
® Tourner le pignon de 180° dans les deux
sens pendant le réglage, la crémaillére
étant en position centrale au début de la
manceuvre.

® Monter les barres de direction sur la
crémaillére en interposant le ressort de
pression entre le bout de la barre d'ac-
couplement et le siége de rotule.

Réglage des roulements du pignon de
commande de crémaillére
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Coupe transversale du boitier de direction et
réglage du support de centrage de crémaillére :
1. Arbre-pignon - 2. Couvercle de roulements
de pignon - 3. Joint - 4, Cales de réglage du
support de centrage de crémaillére - 5. Ressort
- 6. Couvercle de support de centrage - 7.
Bague d'étanchéité - 8. Support de centrage

de crémaillére « 9. Crémaillére 10, Roule-
ments de pignon - 11. et 12, Cales el entre-
toise de réglage des roulements - 13, Joint

d"arbre-pignon

® Huiler les rotules et leurs siéges avec
de ['huile EP 140 (Fiat W 140).

® Procéder a leur réglage pour obtenir un
libre fonctionnement en fous sens sous un
couple de 0,23 & 0,46 m.daN, soit un mou-
vement gras sans point dur et que les

~ TRAIN ARRIERE —

biellettes restent dans les différentes po-
sitions qu'en leur donne sans qu'elles re-
tombent de leur propre poids.

® Monter le joint d'étanchéité du pignon
en veillant particuliérement 2 son passage
sur les cannelures lors de la mise en
place {les cannelures peuvent étre proté-
gées par une bande adhésive).

® |ntroduire 4 l'aide d'une seringue de
I'huile .Fiat ZC 90 {ou W 90 M) par le
soufflet cété direction d'une quantité égale
a 0,140 litre.

Nota. -— Ne jamais utiliser de grais-
se pour lubrifier la direction.

® Contrdler le couple de 0,288 m.daN né-
cessaire pour faire tourner le pignon.

® Reposer ['ensemble du boitier de cré-
maillere sur la woiture.

MONTAGE DE LA COMMANDE
DE DIRECTION

® Fixer & la coque le boitier de direction

complet avec sa timonérie 6t ses solifflets

latéraux et remplir d’huile puis faire tour-
ner en sens contraire d’horloge et jusqu'a
la butée d'arbre-pignon de commande de
crémaillére. En déplacant la- branche du
volant dans le secteur D, réaliser |'accou-
plement correct entre le joint avant de

AUTOBIANCHI
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Pogitionnement du volant de direction : A.
Axe horizontal du volant - B. Angle de rotation
de i'axe horizontal du velant - C. Position base
de [l'axe horizontal du volant pour I'accouple-
ment au boitier de direction D. Secteur
d'oscillation de I'axe horizontal du volant pour

réaliser l'accouplement correct au hboitiar de

direction

{'arbre de direction et I'arbre-pignon de
commande de crémaillére.

@ Fixer alors !e joint au pignon par vis et

. écrou (voir figure].

G TRAIN ARRIERE

DEPOSE DU TRAIN ARRIERE

& Dévisser les fixations supérieure des
amortisseurs arrigre par l'intérieur du cof-
fre.

® Spulever et mettre l'arriere du véhicule
sur chandelles aprés avoir débloqué las
vis de fixation des roues arriére.

# Déposer les roues arriére.

& Enlever le silencieux arrigre.

® Débrancher les flexibles des canalisa-
tions de freins aux roues arrigre.

o Desaccoupler la biellette du compensa-
teur de freinage. :

® Eniever les boulons de fixation des
axes d'articulation des triangles drolt et
gauche.

® Déposer les brides de fixation du res-
sort transversal arriére.

® Eplever l'ensemble triangles-ressort-
amortisseurs de sur la caisse.

REPOSE DU TRAIN ARRIERE

® Reprendre en sens inverse, les opéra-
tions de dépose.

® Purger le circuit hydraulique des freins.
® Régler le compensateur de freinage (voir
chapitre « Freins », page 45}.

® Controler et régler, si nécessaire, le
pincement et le carrossage des roues ar-
riére. .

DEPOSE ET REPOSE D'UN TRIANGLE
ARRIERE

¢ Mettre le véhicule sur chandelles.
® Débrancher Ja partie intérieure de
I'amortisseur arriére,

Coupe d'un demi-tealn arridre.
La fleche & indique les cales de réglage

1
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des {68) de réolage de
géométrll du trnln artiéra {phota RTA)

® Enlever la bride de maintien [7) du res-
sort sur le triangle.
® Débrancher le céble de frein 2 main
(9} puis déposer le tambour de freins (voir
chapitre « Freins =, page 46} sur nouveaux
modéles.
¢ Déboulonner la fixation du triangle sur
la caisse, récupérer les rondelles de ré-
glage (B} du train arriére.

Pour la repose, reprendre en sens in-
verse les opérations de dépose.
o Contrbler la géométrie du traln arrigre
aprés remontage.

REGLAGE DU PARALLELISME
DES ROUES ARRIERE

® Mettra le véhicule dans les conditions
de charge comme ‘Indiqué au chapitre
« Train avant », page 33.

® [nterposer un nombre de cales (6) sur
une des deux vis {4) et 5 de fixation du
triangle a la caisse.

® Ajouter ou retirer une cale sur la vis,
selen les valeurs relevées.

® Retirer une cale si la valeur de l'angle
est plus importante que celle prescrite.

® Ajouter une cale si la valeur de l'angle
est moins importante que celle prescrite.

REGLAGE DU CARROSSAGE

® Mettre la voiture en ordre de marche

et sous charge statique (correspondant &

4 personnes + 40 kg de bagages).

® Contréler la pression des pneus et les

gonfler aux pressions suivantes :
Avant : 1,7 bar; arrigre : 1,9 bar,

& Vérifier la ligne de miliev du ressort a

lames en face de |'axe de symétrie de la

carrosserle [déport maxi admis 2 mm).

® Controler |la distance de 2 mm entre

les tampons (voir-coupe page 37) et l'ex-

trémité courbée de la lame inférieure du

ressort.

® |nterposer un nombre de cales (6) sur

les deux vis (4 et 5) de fixation du trian-

gle 4 la caisse.

® Aojuter ou retlrer une cale sur les vis

(4 et 5) selon les valeurs relevées.

— TRAIN ARRIERE — SUSPENSION —

TRAIN ARRIERE
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DEPOSE ET MISE EN PLACE

-DES BAGUES ELASTIQUES

® Le triangle étant déposé, extraire les
bagues élastiques a I'aide de ['extracteur
Fiat SAT A A7.060 (voir figure).

® Pour la repose des bagues élastiques,

reprendre ['extracteur ayant servi & la
dépose.

® Emmancher la bague élastique jusqu'a
la butée de |'appareil.

® Procéder au réglage de |'amortisseur
entre les bagues élastiques (voir chapitre
« Suspension =, page 40).

Dépose d'une bague élastique de triangle arriére (1)
Repose d'une bague élastique ds triangle armiére (2) (photo RTA)

SUSPENSION AVANT

PEPOSE D'UN RESSORT OU
D'UN AMORTISSEUR AVANT

® Dévisser la fixation de I'amortisseur sur
le passage de roue.

® Mettre le véhicule sur chandelles.

® Déposer la roue avant.

@ -Désaccoupier ['amortisseur a sa partie
inférieure de fa fusée.

® Enfever |'amortisseur avec le ressort.
® Comprimer le ressort & l'aide de |'outil
Fiat A 74.210 V et le déposer.

— 38 —

REPOSE D'UN RESSORT OU
D'UN AMORTISSEUR AVANT

® Reprendre, en sens inverse, les opéra-
tions de dépose.

® Controler, aprés remontage, les angles
caractéristiques du train avant.

SUSPEMSION ARRIERE

DEPOSE ET REPOSE O'UN RESSORT
TRANSVERSAL ARRIERE

* Mettre le véhicule sur chandelles et dé-
poser les roues arriére.

1,5 4199660
4199661
.5 4190662




& Déposer les deux sitentblocs de fixation
extérieure de la lume maitresse du ressort
transversal.

® Débrancher la commande du répartiteur.
#® Enlever les pattes de fixation sur les
étriers de guidage.

® Déposer le ressort transversal.

® Pdur la repose, reprendre en sens in-
verse les opé:ra\tions te dépose.

‘
~

DEPOSE ET REPOSE-
D'UN AMORTISSEUR ARRIERE

® Enlever la vis de fixation supérieure de
{'amortisseur par |'intérieur arrigére.
® Déposer la roue arrigre du c6té consi-
déré.
¢ Débrancher le cable de frein & main.
& Enlever la fixation de 'axe de la partie
inférieura d'amortisseur.
® [Déposer ['amortisseur.

Pour la repose, reprendre, en sens in-
verse, les opérations de dépose,

REMISE EN ETAT D'UN AMORTISSEUR
AVANT ET ARRIERE

® Déposer |'entretoise métallique supé-
rieure du tampon caoutchouc de la tige
d’amortisseur,

® Enlever le fourreau de protection sur
fa tige de l'amortisseur arrigre, si néces-
saire le décoller a la presse.

® Sur ['amortisseur avant, déposer le res-
sort & l'aide d'un compresseur de ressort.

Dépose de |'écrou supérievr de |'amortisseur
[phote RTA)

— SUSPENSION — A cH! @@
SUSPENSION AVANT
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shlgquer et enlever |'écrou supérieur
%ﬂn"gmre de l'amortisseur & i'aide de
la- clé Fiat ATA 57.097 (voir figure], exé-
cuter cette opération la tige (1) de "'amor-
tisseur étant repoussée a fond.

e Sortir I'ensemble de Famortisseur {voir
_ figure) du fourreau.

@ Vidanger Ja totalité de I'huile dans le
fourreau et le nettoyer a lalcool.

o ‘Remonter ~ I'amortisseur en versant la
quantité d'huile correspondante 4 chaque
amortisseur [voir « Caractéristiques Deé-
taillées », page 9).

® Placer sur la tige (1) le joint d'étan-
chéité (2).

® Mettre lg joint torique (3), la coupelle
d'appui et t'écrou de fermeture.

® S'assurer que le tube plastique (4) est
bien emmanché dans le coussinet.

® Remonter dans le fourreau l'amortisseur
ainsi préparé et bloguer I'écrou & Vaide
de la clé spéclale.

® Amorcer |'amortisseur par queiques
mouvements afternatifs.

® Remonter le ressort sur |'amortisseur
avant.

® Reposer 'amortisseur sur le véhicule,

Dépose de I'ensemble amortisseur (photo RTA)

MISE EN PLACE DE L'AMORTISSEUR
ARRIERE SUR LE TRIANGLE

. In_tercaleg des cales 51 et 52 entre la
fixation inférieure de I'amortisseur et les
bagues élastiques des bras oscillants.

® Mesurer la distance « a » entre les
bras oscillant et la largeur « b » de la
fixation de I'amortisseur.

® Déterminer la valeur de $1 et S2 en
prenant la différence de a-b, augmentée
de 3 mm. 51 doit étre égal & 52 = 0.5 mm.
. Mt_ettre en place les cales nécessaires.
a l'aide de I'outil approprié [A 47.057 ef
A 74.220). .

* Serrer les écrous 1 et 2, Pécrou 2
étant_ Serré au couple prescrit dans les
conditions de charge ci-dessus.

— MOYEUX ET FREINS —

Montage de {'amortisseur arrigre sur le triangle. ST et 52. Cales de réglage

© MOYEUX ET FREINS

REMPLACEMENT D'UN MOYEU AVANT

® Deposer F'étrier de trein sans débran-
cher la canalisation souple du circuit de
freinage et le maintenir accroché sur le
bras’ de suspension.

® Déposer la transmission compléte (voir
chapitre « Transmission =, page 34).

® ‘Déposer le disque de frein et sortir le
moyeu a la presse.

® Enlever le circlip d'arrét (ancien meo-
déle] ou écrou crénelé [nouveau modele)
du maintien de routement et éxtraire ce
dernier (voir tigure}.

® Nettoyer soigneusement le
du roulement de moyeu.

logement

* Enduire e logement du roulement avec .

du = Locquic Aktivator » puis de « Loctite
Scellement » {modele équipé d'un circlip
d'arrét).

® Emboiter le roulement dans son loge-

Dépose du circiip d'aerét de roulement de
moysu avant (photo ATA)
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ment et placer le circlip d'arrét dans sa
gorge ou serrer |'écrou crénelé au couple
de 14 m.daN. :

® Emmancher le moyeu 3 la main (voir
tigure] si des difficuliés se présentaient,
faciliter I'emmanchement a |aide d'une
tige filetée,

# Reprendre les opérations identiques &
celles de la repose de la transmission et
de I'étrier.

® Serrer 1'écrou de ta fusée du moyeu 2
3 m.daN.

® Sertir le coltet de 'écrou de préférence
o I'aide d'une pince spéciale.

Emmanchement du moyeu avant dans le
roulement (phote RTA)

DEMONTAGE ET REMONTAGE
D'UN MOYEU ARRIERE

® Enlever |'étrier de freins sans le de-
brancher de la canalisation.

® Déposer |'écrou de fusée et sartir lo
moyeu.

® Enlever le circlip d’'arrét de maintien de
roulement (voir figure).




Dépase du circlip d’arrét de maintien de rou-
lement de moyeu arridre. A. Evidement pour
faciliter la dépose des machoires de frein

(photo RTA)

- MOYEUX ET FREINS —

® Extraire fe roulement a la presse.

® Emmancher . le roulement et I'immobili-
ser avec du Loctite,

® Reprendre les mémes opérations que
pour le moyeu avant.

® Serrer 'écrou & 14 m.daN et sortir le
collet.

COMPENSATEUR DE FREINAGE

La stabilité au freinage est assurée par
le compensateur de freinage qui fait office
de correcteur sur le circuit hydraulique ar-
rigre et dvite les excés de pression en
cas de coup de frein brusque et réalise un
palier de coupure constant ou variable
suivant fa charge,

FONCTIONNEMENT

Far la chambre A arrive 'buile du mai-
tre-cylindre, de la chambre B sort ['huile

AUTOBIANCHI
«A 112w

RT3

Qi commande les cylindres des roues
arriere. Lorsque |e répartiteur n'intervient

pas, la pression est égale dans tout le
cireuit. Deés I'tatery

Lq bague (7) fixée sur le corps du ré.
partiteur comporte dag fentes (c) qui met-
tent en communication les deux chambres.

En position repos, le piston est main.
tenu contre le bouchon tijets
sur fe corps du répartiteur
telle_ que le joint {6) Permette le passage
de I'huile a travers les fentes (g),

Durant le freina

age, le piston se déplace
en sirmontant |’

ction de {a barre et le

4097367

4230797 — %

4164496

@‘m
é

516870

FREINS AVANT

En bas : A droite

— 4208631G
4208638 D

: 1°" montage avec frein a main sur

A gauche : 2 montage

roues avant

210278,
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AUX FREINS DE
ROUES ARRIERE

el
DR

DU MAITRE CYLINDRE
DE FREINS

AUX "FREINS DE
ROUES ARRIERE

Coupe du répartiteur de freinage en position rapos

Coups du répartiteur de freingge en position correctlon maximale

DU MAITRE CYLINDRE
DE FREINS

AUX FREINS DE
ROUES ARRIERE

Coupe du répartiteur de freinage en position début de fonctionnement

DE FREINS

AU MAITRE CYLINDRE

Coupe du répartiteur de freinage en position de retour

DES FREINS DE
ROUES ARRIERE

joint {6) est amené en face des fentes
[c) en réglant le flux de 'huile de maniare
a réaliser la différence de pression entre
les deux chambres.

REMPLACEMENT DES PLAQUETTES
SUR FREINS AVANT

Nota. — Les plaquettes doivent étre
remplacés quand leur épaisseur est
réduite entre 7 et 10 mm (armature
comprise). Remplacer toujours les pla-
quettes de deux cotés a la fois.

® Débloquer fes roues avant et mettre la
voiture sur chandelles.

® Déposer les roues avant.

¢ Enlever les gaoupilles {1) retenant les
verrous inférieurs et supérieurs.

® Dégager latéralement les verrous avec
le haut d'un burin ou d'une pince (voir
figure).

® Décrocher le cable de frein & main (1°7
modéle} avant n® PR 047.265 {voir figure).
® Déposer |'étrier, sans débrancher le

Décrochage du cable de frein & main
{Premier modéle) [photo RTA)

tube flexible du circuit de freinage (voir
figure).

® Dégager les plaguettes de frein de sur
la chape de V'étrier {voir figure).

® RBepérer les plaquettes afin d'éviter. de
les intervertir lors du remontage si elles
ne sont pas remplacées.

— 42 —

Dépose d'un verrov (photo RTA}

Pose des plaquettes avant

® Contréler |'état des ressorts de pous-
sée des plaquettes dans Jeur logement
[voir figure).

® Repousser le piston en le vissant vers




Dépose des plaguettes de frein (photo RTA)

Contrdle des ressorts ‘de poussée
[phota RTA)

de Fétrier

Orientation du piston rainure A dirigé vers le
haut. Mise en place de l'étrier

.

Fintérieur du cylindre jusgu'a fond de sa
course et orienter la rainure (A) supé-
rieure vers le haut, c6té vis de purge (voir
figure).

® Mettre en place les plaguettes dans
leur logement.

® Introduire le ressort de blocage de
I"étrier et placer |'étrier dans la chape.

® Glisser les verrous d'assemblage entre
le corps d'étrier et fa chape et les gou-
piller [wvoir figure).

® Accrocher le cdble de frein 4 main (sur
les premiers modeles) et le régler.

® Purger, sl nécessaire, le circuit de frei-
nage.

AUTOBIANGCHI

- MOYEUX ET FREINS - «A 112 »

MOYEUX ET FREINS ARRIERE — CYLINDRES DE ROUE

4162206
4171169

8
4214408

arrigre (phot:

Mise en place d’un verrou (pheto RTA)

DEPOSE ET REPOSE
D'UN DISQUE DE FREIN AVANT

® Déposer la roue du coté considéré.
® Enlever les vis de fixation et la ron-
delle entretoise. :
® Déposer le disque.

Pour la repose, reprendre en sens in-
verse les opérations de dépose.

REMPLACEMENT DES GARNITURES
DE FREINS ARRIERE

® Mettre le véhicule sur chandelles et
déposer les roues.

® Déposer la vis de fixation {1) et la vis-
guide {2} de fixation du tambour de freins

Décrochage des ressorts de rappel des
arriére [voir figure). -

méichoires (photo RTA}
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Freins arriére avec commande de freip & main
1. Coupelles de maintien de segment de frein
+ 2. Clous de fixation - 3. Rattrapage automa-
tique - 4. Levier de commande de frein a main

o (phote RTA) ® Enlever fes coupelles (1], les ressorts

et fes clous de maintien (2) des segments.
® Déposer le tambour de frein arricre, ® Eloigner au maximum les segments de
® Debrancher le cable de frein 3 main freins, se servir de I'évidement du
[sur le 2* modele). moyeu -peur passer le rattrapage automa-
® Décrocher le ressort de rappel des ma- tique (3) (voir figure) et déposer les seg-
choires & l'aide d'une pince (voir figure). ments, .

A, Ancien modéle -

Dépose d'un segment de frein arrigre :

B. Nouveau modéle ({phota RTA)

® Controler les systémes de rattrapages
automatiques.

Pour la repcse, reprendre en sens in-
verse les operations de dépose.
® Donner guelques coups de frein pour
mettre en place les rattrapages automati-
ques.

REPARTITEUR DE FREINAGE
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REMISE €N ETAT
DES RATTRAPAGES AUTOMATIQUES

Les segments de freins étant déposés :
® -Comprimer au maximum les systémes
de raitrapage automatique a l'aide de 'ou-
il Fiat 72.246 pour dégager le circlip (1)

‘vair tigure).

i

.

Dépose du circlip du systéme de rattrapage
automatique (photo ATA)

® Enlever le circlip a I'aide d'une pince.
® Décomprimer le systéme de rattrapage
automatique et enlever la rondelle d'ap-
pui, la rondelle de friction, le fourreau.
le ressort et la 2° rondelle de friction.

® Nettoyer fa portée des rondelles de
friction sur les segments de freins.

® Remplacer les rondelles de friction et
comprimer l'ensemble & I'aide de |'appa-
reil spécial. )

® Mettre en place le circlip d'arrdét et
décomprimer ["appareil.

® Reposer les segments freins sur le vé-
hieule.

REGLAGE DU COMPENSATEUR
DE FREINAGE

Premier montage

® Mettre la voiture sous charge statique
14 personnes + 40 kg).

® S'assurer que les vis (1-4) ne sont pas
serrées & bloc (voir fiqure).

® Dégager la biellette (11) de la barre et
du ressort 3 lames.

® Amener l'axe de la barre (5] a la cote
X 40 = 2 mm de l'axe du pivot (10} d'an-
crage de la biellette [11) au ressort a la-
mes. ’

D2 cette fagon, la barre (5] se trouvera
en contact avec le piston [6); 3 cet effet.
serrer les vis (1-4) fixant le répartiteur,
puis relier la biellette [11) & la barre et
au pivet {107,

Deuxiéme montage

® Mettre la voiture sur un élévateur.
'”Dégrafer la plague en retirant la gou-
pille.

® Contrdler la hauteur X en amenant la
barre en position piston du compensateur
en contact (jusgu’au point dur) et contrd-
ler. la cote X (voir dessin] soit 105 *+
5 mm,

~ MOYEUX ET FREINS —

" AUTOBIANCHI
«A 112 -
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Réglage du compensateur de freinage (Ancien montage) :
1 et 4. Vis de répartiteur - 2 et 3. Raccords de canalisations de freins . 5. Extrémite de Ja barre

en contact avec le piston - 6. Piston du répartiteor - 7, Cache-poussiére -

8. Axe du répartiteur .

9. Ressort 4 lames - 10. Pivot d'ancrage de la biellette au ressort a lames - 11, Bigllette de
liaison de la barre au ressort & lames

Plancher voiture

Longeron

AR gauche X mm

Réglage du compensateur de freinage
(Mouveau montage)

Si la 'cote n'est pas conforme, faire le
réglage.

® Desserrer les 2 vis de maintien {1 et
2} du compensateur (voir figure).

® Faire pivoter celui-ci dans la bouton-

Positionnement du compensateur de freinage
photo RTA)

nigrz jusqu'a |'obtention de |a cote X
mentionnée.

® Accoupler la barre de commande du
correcteur & la biellette de liaison avec
le triangle de suspepnsion,

PURGE DU CIRCUIT HYDRAULIQUE
DE FREINAGE

Ne pas exécuter la purge des freins
les roues arrigre pendantes.

Procéder dans fordre suivant : roue
arriére gauche, rove arriére droite, roue
avant droite et roue avant gauche.
® Emmancher un tube transparent sur |a
vis de purge carrespondant a |'étrier a
purger, plonger I'extrémité du tube dans
un récipient transparent contenant un peu
de liquide Fiat étiquette bleue.
® Actionner §a pédale de frein ea sur-
veillant le niveau dans le vase du maitre-
cylindre.
® Ouwrir la vis de purge et continuer a
actionner la pédale jusqu'a apparition du
liquide propre et clair et sans bulle d'air,
® Fermer le purgeur et contrdler |'effi-
cacité de la pédale.
® Reprendre |'opération de purge, tous
les purgeurs étant fermés, donner plu-
sieurs coups de pédale et exercer une
pression- franche et scutenue pendant 10
secondes environ.
® Ouvrir la vis de purge la plus éloi-

gnée munie du tuyau de purge sans |a-.

cher la pédale.

® Refermer le purgeur et relacher douce-
ment la pédale.

® RAépéter -l"opération sur les autres pur-
geurs jusqu'a disparition de bulles d'air
ou d'émulsion.

® Essayer les freins par petits coups sans
bloquer les roues aprés avoir au préalable
réglé le frein- & main.

Nota. — Si, aprés la purge, on cons-
tate une élasticité a la pédale de .
frein, répéter I'opération en dégageant
les étriers. de leur chape et en les

* relevant pour que la vis de purge. se
trouve plus haut que le coude du fle-
xible. Il ‘sera donc nécessaire d'intro-
duire une cale de mémé épaisseur
que le- disque entre les plaquettes de
freins. .




Purge du circuit hydrauslique de frein
) (photo RTA)

REGLAGE DU FREIN A MAIN

Premier montage : sur roues avant

® Mettre le véhicule sur un pont éléva-
teur. . X
® Mettre le frein & main en position dé-

“"hioquée.

® Desserrer le contre-écrou (1) et serrer
Yécrou {2) du cable de levier de frein &
main pour obtenir un blocage des roues
& partir du septidgme cran [voir figure),

Deuxiéme montage : sur roues arriére

® Mettre le frein & main en position dé-
bloquée.

® Desserrer le contre-écrou (1) et serrer
Vécrou (2) de la tFingle du frein a main
pour obtenir un blocage des roues & par-
tir du 4° cran (voir figure).

® Débloquer e frein & main et s'assurer
gue les roues tournent librement,

- Réglage du cibla de frein 3 niain
[premiar montage) (photo RTA)

Réglage du cable de frein & mala
(deuxiéme montage) (photo RTA}

: commande sur roues avant

i tommande sur roues arrigre

En haut 1 montage
FREIN A MAIN o bas 2* montage :

10516470F

4119387 )
4I19398y9
411339

/@\4191451 857808 4134597
g2
4197488

gl

o 197
4197479 4197487 f 4

4252012

1051960
s |

O EQUIPEMENT
ELECTRIOUE

REGLAGE DE LA TENSION
DE-LA COURROIE DE DYNAMO

Vioir au chapitre « Moteur », page 22,

® Détendre la courrcie d'entralnement.

® Enlever la bride de fixation de la dy-
namo de sur son support.

DEPOSE DE 1A CALANDRE
ET DE LA TOLE ECRAN

® Enlever les trois vis de fixation supé-
rieyres de la calandre.

® Déposer la calandre en tirant sa partie
supérieure vers soi et la soulever pour
dégager ses tenons inférisurs (voir figure).
® Soulever le capot moteur, déposer le
filtre & air,

® Enlever les deux vis de fixation de la
tole écran et la soulever pour la dégager
de son agrafe inférieure aprés avoir reti-
ré le passant des fils dynamo-démarreur
(voir figure)., .

DEPOSE ET REPOSE
DE LA DYNAMO

® Débrancher la batterie,
® Déposer la calandre (voir ci-dessus).

Dépose da la calandre (phots ATA)
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Dépose de la tile écran {photo RTA)

® Déconnecter les fils batterie-régulateur.
® Reposer la dynamo en reprenant en
sens inverse les opérations de dépose.
® Tendre la courroie (voir au chapitre
« Moteur » parzgraphe « Refroidissement »
page 22), .

DEPOSE ET REPOSE
DU DEMARREUR

® Débrancher la batterie.

® Enlever 1a calandre et I'écran tdle [voir
chapitre ci-dessus).

® Déposer la -dynamo.

® Dévisser les 3 vis de fixation du démar-
reur.

® Sortir le démarreur de son logement
en le faisant glisser horizontalement vers
I'emplacement de la dynamo.

® Déconnecter les fils d'alimentation et
du solénoide. .

® Reposer le démarreur en reprenant les
upérations en sens inverse.

REGLAGE DES PHARES

® Utiliser un appareil Régloscope ou Ré-
glolux de préférence, sinon
® Placer le véhicule vide avec les pneu-
matiques a pression correcte sur une aire
plane devant un écran blanc.

~ EQUIPEMENT ELECTRIQUE —
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Schéma de réglage des phares : A. 1070 mm,

entraxe des projecteurs - B = C - 9.5 ¢m..

voiture neuve - B = C - 7,5 cm, voiture tassse
C. Hauteur du centre des projecteurs au-
dessus du sol, mesurée lors du réglage

® Tracer sur cet écran deux croix cor-
respondant aux centres das phares.

® Reculer de 5 métres et allumer les pha-
res codes : les points P-P doivent alors
&tre a 9.5 cm au-dessous des croix cor-
respondantes. Le réglage du faisceau lu-
mineux est réalisé en manceuvrant les vis
A et B [voir figure).

- Réglage des phares (photo ATA) :
A. Vis de réolage horizontal . B. Vis de ré-
glage vertical - C. Crochet & ressort bloguant
de l'optigue D. Accrochage de I'optigue

DEMARREUR

805579

/zsﬂmgass
1257411 HED

41092797 4100228

4048471 1.5

I
S

4109798
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® DIVERS

DEPOSE ET REPOSE DU RADIATEUR
ET DU MOTEUR DE CHAUFFAGE

® Soulever e capot moteur.

® Débrancher la batterie.

#® Vidanger le circuit de refroidissement

{voir « Moteur » chapitre « Refroidisse-
ment = page 20).

© ® Débrancher les durites du radiateur [1)

du bloc chauffage coté droit (voir figure).

® Desserrer la vis {2) du barillet de la

tige de’ commande du volet (3).

® Debrancher la tirette de commande du

robinet de chauffage.

'~ EQUIPEMENT ELECTRIQUE -

Boitier fusibles (photo -RTA) :

1. (8 A) : Témoin de pression d'huile; thérmomsatre d'eau de refrol-
dissement moteur; indicateur de niveau carhurant et son témein de

ini 1 indicateurs de. direction et leur témoin; enroulement d'exci-
tation. du refais du moteur de ventilateur électrique du radiateur; feux
stop; - essuie-glace; moteur de ventilateur électrique de chauffage -
2. (16 A) : Plafonniers; avertisseurs sonores; moteur de ventilateur de
reciatesr - 3. {8 A} : Phare route gauche; témoin de phares route -
4. (8 A) : Phare route droit - 5. (B A) : Feu code droit - 6, (8 A) :
Feu code droit - 7. {8 A) : Feu posltion avant gauche; témoin de
feux de position; feu position arridre droit; feu de plague arridre
gauche; éctaireurs de tableau de bord - 8. (8 A} : Feu position avant
droit; feu position arriére gauche: feu de plaque droit: éclaireurs de

motaur '

® Soulever les deux agrafes (4) de cha-
que cotd du bloc de chauffage.

® Enlever le radiateur muni de son robi-
net.

® Retirer les agrafes de fixation du mo-
teur de ventilateur sur le carter du bloc
de chauffage arriére.

® Déconnecter les fils du moteur de ven.
tilation.

® Remonter |'ensembie en reprenant en
sens inverse les opérations de dépose.

Classification documentaire et rédaction
de R, 2. et M. V.

?MZBHH

©—1263810}

CHAUFFAGE ET VENTILATION
420904 —

Dépose du hloc chauffage (photo RTA)

10788811

4208653

4207754

4200477 1320970

19152197 4209488 4105281
4209439 , glamas
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DEPOSE ET REPOSE
DU MECANISME D'ESSUIE-GLACE

® Déposer les balais d'essuie-glace.
@ Enlever les capuchons et les écrous de
fixation. des paliers d'essuie-glace,

. Débrangher de I'intérieur du capot mo-
-teur, la prise d'alimentation du moteur
“d'essuie-glace. -

® Déposer'les vis de fixation de {'ensem-
ble de la platine et le déposer.

Pour la repose, reprendre en sens in-
_verse los opérations de dépose.

— EQUIPEMENT ELECTRIQUE —

* DEPOSE ET REPQSE

DU BLOC IMSTRUMENTS

® Tirer sur le cache inférieur entourant le’
bloc instruments et i déposer.
® Enlever les deux vsi de fixatlon du
blo¢ instruments.
® Dévisser ['écrou de fixation du bouton
de mise & zéro du compteur journalier et
déposer le cable de commande.
® Débrancher les prises de connexions.
® Enlever la prise du compteur kilométri-
que.
® Deéposer le bloc instruments.

Pour la repose reprendre en sens in-
verse les opérations de dépose.

AUTOBIANCHI
A {12 »

RTE)

DEMONTAGE ET REMONTAGE
DU BLOC INSTRUMENTS

® Relever les pattes fixant le verrs sur
le bloc et le déposer.

® Déposer les deux écrous moletés et
d%poser les instruments et circuits Imprl-
més.

® Retirer les divers instrumants,

Pour le remontage reprendre en sens In-
verse les opérations de démontage.

Classification documentaire
et rédaction de
P. et M. V.

ESSUIE-GLACE

9915848

9911761
g ? 9915378

Légende du schéma de cablage de I’Autobianchi « A 112 »

1. Clignotants avant - 2. Feux avant position -
+ 4. Thermo-contact de moteur 10 -

de clignotants - 10. Moteur de
11. Allumeur - 12. Régulateur - 13.
14, Eclalreur du moteur - 15, Batteria -

3. Phares route et

5. Démarreur - 6. Dynamo
7. Avertisseur sonore - 8. Bougles ‘d'allumage - 9. Répétiteurs IatSraux
ventilateur électrique de radiateur -
Interrupteur de lampa 14 -
6. Relais de moteur t0 -

17. Mano-contact d'huile - 18, Thermistance de

. 19. Bobine d'allumage - 20. Contacteur de feux
Dispositlf d'Intermittence d'essui-

clignotante de feux direction - 22,

glace - 23. Moteur d'essui-glace - 24, Fusibles - 25.
27, Connexions #lectrl-
29, Thermométre d'sau -
contact et .démarrage - 31. Inferrupteur

de bord - 26. Témoin vert de feux position -
ques - 28. Témoin vert des clignotants -
30. Commutateur & clé de

<UZZTIOORS

manwnnnn

code

thermomaétre d'eau -
stop - 21. Centrale
- 43,
Lempes du imbleau

REPERAGE DES CABLES

Bleu

d'éclairage extérieur - 32, Interrupteur d
- 33. Témoin bleu de « phares » - 34, Tém
d’huita - 35. Témoin rouge da charge -
d’essence . 37, Indicateur de nivear d'sssence
lzteur électrique de climatisation [deux
(trois positions) de ventilateur électrique
tiéres,- do plafonnlers - 41. Commutate
positions) - 42. Comblnateur d
Inverseur des clignotanis -
incorporé - 45, Commande d'avertlssaurs sonoras
d’indicateur de niveau d'sssence - d47.
arriére de position et stop -
Connexion de compte-tours (en aption),

'éclairage du fabloau da bord
oin rouge de pression
36. Témoin rouge de mininkm
- 38. Motsur du venti-
vitesses) - 39. Interrupteur
- 40, rs, Sur por-
ur & levlar d'essul-glace (trols
"éclalrage extérieur et d'appels en coda
44. Plafonniers avec interrupteur
45.

Clignotants arrlare - 48. Feux

49. Feux de plaque de police - 50.

= Bleu & rayures noires

Blane . BN = Elanc & rayures noires
Orange Z = Violet

Jauna GN = Jauna & rayures noires
Grls HN = Gris & rayures noires
Marron VN = Vert & rayures noires
Noir HR = Gris & rayures rouges
Rouge L = Bleu foncd

Vert AB = Blen & rayures blanches
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_ DomLs - s

" pour  AUTOBIANCHI
et "ATI2 E”

“ATI2”

MOTEUR

Série de liges guides pour rectifier les siéges de
soupapes (Réf. A 94 015)

Alésoir pour guides de soupapes (Réf. A 90313)

Outil pour démonter et emmancher les guides de
soupapes (Réf. A 60 059) voir repére 1 sur tableau

Fraise 20° pour diminuer .la largeur des siéges
de soupapes (Réf. A 94 083)

Chasse pour sortir & la presse I'axe de piston et

de la bielle & utiliser avec le support A 95614
(Réf. A 60 285) voir repére 2 sur tableau

Outil de montage a chaud de I'axe de piston dans-

la bielle (Réf. A 60275) voir repére 3 sui tableau -

OQutit d’immobilisation du volant moteur.
{Réf. A 60 369). Voir repére 4 sur tableau

Extracteur de turbine de pémpe a eau
(R&f. A 40 026). Voir repére 5 sur tableau

Entretoise pour monter la turbine de pompe a eau
(Réf. A 603148)

EMBRAYAGE

Centreur du disque d'embrayage (Réf. A 70 085).
Volir repére 6§ sur tableau

 SUSPENSION

Outil de démontage et de remontage des bagues

élastiques des triangles de suspension arriére a

utiliser avec A 74232 (Réf. A 47 C60). Voir repére
* 11 sur tableau

"~ Entretoise ‘pour l¢ montage des bagues élastiques

intérieures des triangles de suspension arriére
(Ré4, A 74232). Voir repére 12 sur tableau

Clé de serrage de l'écrou de fixation de I'amortis-
seur dans le fourreau (Réf. 57 020). Voir repére 13
- “sur tableau

FREINS

| TRAIN AVANT

Extracteur & percussion pour moyeux de roues
avant et arrigre {Réf, A 47 017). Voir repére 10 sur
{ableau

Outil pour monter les roulements et les moyeux
de roues avant a uliliser avec 40005/2 C
(Réf. A 74 216)

Qutil pour le démontage et le remontage du dispo-
sitif autorégleur des segments de frein arrigre
(Ref. A 72 246). Voir repére 14 sur tableau

BOITE DE VITESSES

Outil de démontage et de montage des rendelles
du type « Belleville » (Réf. A 70 226). Voir repére 7
: sur tableau

Outil pour monter le circlip des synchroniseurs des
vitesses (Réf. A 47 060). Voir repére 8 sur lableau

Outil de monlage de la garniture et de la bague de

retenue sur le capuchon d'étanchéité d’huile d'arbre

de roue du différentiel (Réf. A 70 078). Voir repére 9
sur tableau

12

VIL. 33-79.

Les outils spéciaux représentés cl-dessus (avec leur numéro de _rélérence
Autobianchi) oni été congus et réalisés par la Sociélé Autobianchi; ils cor-
respondent aux opérations élablies par le constru_cteur.

lls sont distribués en exclusivité par le Service des Pidces Détachées de
fa Société Chardonnet, 165, avenue Henri-Barbusse, 93 - Bobigny - Tél. :




e L’EQUIPE
.. 10 février 1971
124, RUE REAUMUR - PARIS2

Sa -vocation est d'abord urbalne, meis

_ pous Verrons gue ses performances sont

telios qu'un emplol sur la route est tout a
fait envisageable.

Mécaniquement et pour |'implantation,

" gest une 128.

Le moteur est celul du coupé Fiat 850
porté & 903 cm3 1'an passé.

En ce gqui concerne Ihabitacle, malgré
les 35 cm de moins en longueur par rap-
port 2 la berline 850, 1a longueur disponi-
ble a Pintérisur de la voiture n'est infé-
rieure que de 2 cm. La largeur aux coudes
gagne un bon centlmétre par rappart ala

50,

Voila pour 'implantation générale.

Mais ¢'est en marche que la A 112 se ré-
vele vraiment. A l'arrét, on lui accorde
déja volontiers begucoup d'arguments pour
&tre une voiture de ville idéale, courte et
intelligemment congue pour le chargement
éventuel de colis.

Mais, d&s que le moteur parle, on oublie
immédiatement ce role de bonne a tout
faire pour la ville qu'on lui réserve. les
44 ch rapportés 2 ses 640 kg font d'elle
une petite voiture nerveuse.

Sur fes 400 m, elle fait 19,3 s ! C'est
aussi bien qu'une Spitfire, gu'une Simca
1100 gonflée par Autobleu, qu'une Llancia
Flavia 1800, qu'une DS 21, qu'une Alfa
Romeo 1300 !

Sur le kilométre, ol elle réussit 37,3 s,
¢’est mieux qu'une Gapri 1500, qu'une Re-
nault 8 S, qu'une Renault 16, qu'une Fulvia
GT. Ouand la 1500 Simca est sortie, elle
ne faisait pas ce temps. Cela situe la nou-
velle petite voiture.

Sa puissance, elle la donne & 6000 tr/
mn et a ca régime correspond une vi-
tesse de pointe de 135 km/h. En fait, la
A 112 dépasse les 140 km/h. Nous dispo-
sions de deux voitures : |'une a fait 140,2
et 'autre 1434, Voila pourguol nous crédi-
tons la A 112 de 141,5. G'est donc une
voiture sous-multipliée qui, 2 sa vitesse
quimala. est au-dela de son régime de
puissance.

A vide, la répartition des masses ac-
corde 60 % de poids sur I'avant, mais,
lorsque deux personnes sont & bord, le
poids se répartit également sur les deux
essieux. Sur une aussi petite volture, ce
bon équilibre est une chose que !'on res-
sent immédiatement.

Brillante et bien équilibrée, la A 112 se
révéle trés vite autre chose qu'une voi-
ture simplement urbaine. C'est un jouet
merveilleux, dont la tenue de route est
extraordinaire.

On pouvait s’y attendre, puisque la
technique de la suspension est cefle de la
128, et que celleci est devenue un exem-
ple en ce domaine.

Sl la A 111, dans ses premiers exem-
plaires, a révélé une suspension sinon
trop souple & l'avant, du moins pas assez
amortie, la A 112 a misé juste.

Une grosse partle de notre essal s'est
faite sur une route difficile de montagne.
Jamais le train avant ne perd son adhé-
rence sur un rehond, et c'est primordial.

Son falble rayon de braguage (4,45-m)
lui fait négocier les épingles trds facile-
ment. La puissance rétablie sort la voiture
irrésistiblement.

Pour le freinage, le fait qu'il y a deux
gircuits [ndépendants, le fait que ce sont
les mémes dimensions de disques que sur
la 128, le fait aussi que, pour cette petite
voiture, il ¥ a un répartiteur -de freinage

QUELQUES

CE QU’ILS PENSENT DE
L’AUTOBIANCHI "’A 112"

sont des arguments suffisants pour une
sécurité totale.

Pour une voiture & vocation urbaine,
c'est-a-dire plus exposée qu'une altre aux
collisions, il faut noter le réserveir de
carburant en avant de l'essieu arriére,
c'est-a-dire préservé des chocs.

A propos de réservoir, || est dommage
que l'ouverture de la petite porte donnant
accés au remplissage ne soit pas, comme
dans la Honda, commandée par une tirette
accessible dans la feuillure de porte, donc
condamnse lorsque les portes sont fer-
mées,

La manipulation de la A 112 est légére,

facile. La boite passe bien, une seconde .

qui monte & 90, une troisiéme qui fréie
les 120 au compteur sont des possibilités
qui réservent a la A 112 un brio prévisi-
ble sur le papier, mais bien agréable &
contriler.

Quel sera le destin frangais de la A 112.
Ses dimensions lui réservent au départ
une vocation urbaine. Mais, trés vite, on
constatera que l'agrément qu'elle réserve
est également valable sur la route. Trés
vite, les Jeunes se la réserveront pour ses
performances.

Avant méme d'étre née, la A 112 est
déja autre chose que la voiture urbaine
qu'on voulait qu'elle soit.

L’AUTOMOBILE
N° 292 — Septembre 1970

19, BOULEVARD DE LEVALLOIS
92 - NEUILLY-SUR-SEINE

Avec 903 cm3, la puissance utilisable
est de 44 ch DiIN, mais le résuliat obtenu
sur le plan performances est plus que
réconfortant. Compte tenu des chiffres
relevés a Montlhéry, la mini Itallenne
devrait dépasser plus de 140 kmh sur
route. Comme ses accélérations rappor-
tées a son encombrement et & son poids
sont exirémement brillantes, un seul mot
vient & la plume pour la qualifier : formi-
dable. Malgré sa faible cylindrée, glle vient
A bout des rampes avec beaucoup d'allé-
gresse et accepte, pour les utilisateurs
calmes de repartir avec énormément de
bonne volonté en guatrieme. Nous devons
toutefois préciser que l'essentiel de sa
personnalité, de son caractére, est une
invitation permanente 4 la conduite rapide,
voire sportive, de méme gu'en ville, on
ne congoit plus de faire au feu rouge un
autre type de départ que celui du démar-
rage &clair. La plus beile qualité de cette
mécanique est donc de sortir son conduc-
teur de |'anonymat méme 8'il n'a aucune
prétention d'aspirant champion. Ce ooté
« petite bombe » et = fusée du mac-
adam » ne nous a toutefois pas empéchés

_52 —

e
de noter quelques irrégularités dans |'ali-
mentation aux environ de BO kmh, alnsi
qu'une légére vibratlon assez désagréable
lors de la mise en route du ventilateur
débrayable.

L'étagement des rapports n'est pas critl-
quable, Certes, en de trés rares occasions
ou en virage trés serré, les sportifs pour-
ront réclamer une deuxigme un peu plus
longue, mais c¢’est la une exigence tras
particulidre, presque confidentielle. Par
contre, une amélioration importante doit
&tre effectusée pour tout ce qul touche le
guidage et l'sngagement des différents
rapports. En effet, si, en marche, le pas-
sage des vitesses s'effectue sans pro
bleme, on rencontre assez fréquemment,
& l'arrét, un refus catégorique de la pre-
miére ou de la marche arrigre. Cela dit,
la position du levier est judicieuse et sa
course sans reproche.

Ce mécanlsme est remarquablement
adapté au comporiement global de la
A. 112. Précise, stable, intelligernment
démultipliée, elle est |'assistante numéro
un de la conduite au centimétre  laguelle
invite ce modéle.

Décrire le comportement de cette voi-
ture sur route seche, c'est rééditer, sur
plusieurs feuillets, I'inventaire complet des
superlatifs utilisés pour faire revivre les
grands moments de l'automoblle. En ré-
sumé, la tonduite normale ne dévoile au-
cun comportement particulier. La A 112
vous propose tout simplement de tourner

" le volant en vous assurant qu'elle fera le

reste. Si, plus emports, on taguine le vo-
lant par des impulsions saccadées ou far-
cées, la A 112 glisse, & ce moment Ia,
légérement de I'essieu avant, mais encorp
faut-il. qua la vitesse de passage en. vi-
rage soit particulittement élevée. A ce
palmargs é&logieux on ajoutera une men-
tion particulizre pour sa stabilité en ligne
droite et, plus encore, pout son insensibi-
lité rigoureuse au vent latéral. Sur le plan
tenue de route, cette garantie tout risque,
sl spontanément offerte sur route séche
(c’est bien normal) pose quelques réserves
sur routes humides. Elle devient beau-
coup moins adhérente sur les roues avant,
et son glissement vers I'extérieur plus am-
ple invite & une modération instantanée.
Attention encore aux flaques d'eau qul
sont a l'origine d'écarts ou de ruades im-
portantes. Notons encore que, comme sur
la plupart des tractions avant peu char-
gées sur l'essieu avant, les accélérations
brutales, roues braguées, entrainent un
patlnage des rouss motrices qui accen-
tuent un peu l'angle directeur souhaité.
On peut évidemment s'attendre au pire.
Les BLMC, malgré toutes leurs autres
qualités, nous y avajent préparés. Stoiques
et résolus, nous avons donc abordé notre




ESSAIS

Voiti le résumé de l'opinion de nos confréres ayant essayé

les Auipbianchi « A 112 ».

Nous rappelons que sous le nom de chaque publication
figure la date de parution de I'essai, puis 'adresse compléte &
laquelle on peut écrire pour obtenir (sauf épuisement) le texte

complet.

parcours d'essal, en ayant au préalable
pris rendez-vous chez notre masseur pour
le retour. Nous devons tout de suite pré-
ciser que celui-ci fut inutile. Certes, nous
ne sommes pas encore & la mini-Rolls,
mats, ici, la démence habituelle des Lilli-
putiennes sur revétement défaitlant a &té
évitée, ce qui n'est pas un mince exploit.
On pourrait bien sr travailler le franchis-
sement des petites ondulations de faible
amplitude & pas trés rapproché, un type
d'obstacle que l'amortissement se refuse
3 absoudre, surtout en détente.

Il n'est pas douteux que des sléges
maoins « militaires » seraient précieux sur
ce genre d'obstacles.

En général, les freins de la A 112 sont
efficaces et endurants. Un usage sportif
et Intensif permet d’enregistrer un léger
évanouissement sans que [a course & la
pédale augmente, Par contre i'effort a lui
appliquer devient beaucoup plus Important,
Dans ces conditions, on note encore, en
fin de freinage, une lépdre tendance au
blocage, surtout prédominante sur les
roues avant. Nous devons souligner qu'a-
prés un court kilométrage de récupération,
[‘ensemble retrouve toute son efficacité et
son équilibre. .
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Par beau temps, nous avons tourné sur
'anneau de Linas-Monthiéry oii, avec une
seule personne & bord nous avons atteint
la vitesse réelle de 139,4 km/h, |'afguille
du compteur, trés optimiste, se situant au
voisinage de 150 km/h. Avec quatre pet-
sonnes, la vitesse s'est tout de méme
élevée & 1369 km/h, ces deux chiffres
étant largement supérieurs 3 ceux des
modéles concurrents. Sur la route, I'im-
pression de vitesse est beaucoup plus
grande & cause des faibles dimensions de
la voiture qui, de toute manigre, fait preu-

ve d'une grande vivacité et donne Il'im--

pression d'atteindre rapidement sa vitesse
da pointe.

En accélérations, nous avons obtenu, dé-
part arrdté, 19 s 3/5 aux 400 m et 38 s
aux 1000 m, soit des temps un peu infé-
rieurs & ceux des Renault 12 ou Flat 128,
Les reprises depuis 40 km/h en quatridme,
sont moins bonnes et nous avons 21 s 1/5
aux 400 m et 40 8 3/5 aux 1000 m. la
quatritme est cependant trés endurante
aprés les ralentissements et permet de
rouler en dessous de 40 km/h. L'échelon-
nement de la boite nous donne satisfac-
tion, malgré une premidre trés courte; la
troisidme  atteint 125 km/h, ce qui est

suffisant. La synchronlsation est bonne,
mais le maniement du levier pourrait étre
amélioré, du moins sur notre volture qui
présentait une certaine dureté et aussi
une imprécislon pour l'enclenchement de
la premiére. En revanche, la marche ar-
rigte passe trés facilement et la manceu-
vre quatriéme-troisidme ou troisidme-deu-
xiéme s'effectue trés rapidement. Le levier
central est trés bien placé, Il tombe sous
la main sur chaque rapport grdce & un
faible débattement.

Malaré les régimes assez élevés du mo-
teur, les consommations restent trés rai-
sonnables grace & V'endurance de la que-
triegme. A 70 km/h de moyenne sur notre
parcours étalon, nous avons obtenu 6,3 |
aux 100 km, tandls que sur la route, & une
moyenne trés proche de 120 km/h, nous
n‘avons pas dépassé 8,75 |. Toutefois, le
réservoir ne contient que 30 litres et peut
devenir insuffisant sur de longs parcours
de nuit. La courbe & vitesse constante
montre aussi une bonne sobriété, sauf &
fond de régime ol la dépense augmente
sensiblement. En plein molis d'aodt, nous
avons pu faire un essai valable de con-
sommation en ville car la circulation y est
trop falble. Nous pensons que la A 112 vy
sera plutdt économigue, & condition que
I'on ne profite pas trop de ses possibilités
de démarrage en trombe et que I'on ait la
sagesse de rester au maximum en gua-
triéme, :

L'ensemble tenue de route-direction ne
mérita que des é&loges. La petite Auto-
bianchi utilise au mieux les possibilités de
son faible empattement pour se faufiler
dans |es virages serrés sans perdre d'adhé-
rence nl & l'avant ni & Parriére. Son com-
portement est neutre, méme dans les
courbes, & grande vitesse ol elle donne la
meilleure impression de facilité. L'adhé-
rence est bonne et la voiture ne se cou-
che pratiquement pas, ce qui facilite en-
care la conduite. En ligne drolte, elle se
conduit d'une maln, sans presque y pen-
ser, et garde sa stabilité sur les maovais
revétements., Quant au petit volant, il per-
met une bonne position de conduite et sa
précision ainsi que sa stabllité direction-
nelle ne suscitent aucume critfque. D'une
butée & l'autre, le volant ne fait que trois
tours et deml et il est suffisamment doux,
méme pour une conductrice.

Au contraire, les freins nous ont causé
quelques soucis en efficacité mmédiate,
peut-8tre & cause d'une certalne dureté de.
la pédale. D'autre part, lors de nos essais
spéciaux de freinage, nous avons parfois
constaté un léger déport di au blocage
des tambours arrlére, & mettre vraisembla-
hlement au compte des garnitures, Pour-
tant aprds un usage intensif, la perte &
I'échauffement est minime, et on a méme
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I'impression que les freins fonctionnent
mieux a chaud qu'a froid.

La suspension est relativement s&che;
mals, gridce aux roues arridre indépendan-
tes et & un bon amortissement, ses réac-
tlons ne sont pas pénibles, méme sur trés
Mmaluvaise route. Les débattements sont suf-
flsants et, avec l'empattement court, tout
se passe bien pour une petite voiture. De
méme, les sidges paralssent trds petits a
Peell, mais les dossiers maintiennent bien
le dos et aussi ils reculent asssz loin
pour les plus grands passagers de l'avant.
Les dosslers sont réglables; lsur forme
arrondie donne de la place pour les ge-
noux (jes passagers arriére. La garnlture
des sléges est en simili, trop chaud pen-
dant leté;_le drap n'est malheursusement
pas disponible, L'accessibilité est bonne &
I’avant, et naturellement beaucoup plus
difficile & Parrigre. La largeur et la garde
au toit sont partout suffisantes et il ast
possible de considérer la A 112 comme
une vraie quatre places, a4 condition de ne
pas vy faire asseoir quatre hommes corpu-
lents. La vistbilité nappelle guére de com-
mentaires bien que, pour notre part, nous
nous serlons facilement passés des inuti-
les défiecteurs avant qui présentent une
géne sans rien apporter, puisque les aé-
rateurs au tablzau fonctionnent blen.

L'A 112 szit aussi rester discréte quant
au bruit de fonctionnement. Sa mécanique
ignore les vibrations et les résonnances;
de mé&me l'insonorisation intérieure a &té
correctement congue. Notons enfin que son
réservoir d'essence est placé en avant des
roues arridre, dans une zone de sécurité,
avec un remplissage sur le c&té droit,
sous une trappe. Comme sur toutes les
voitures de conception Fiat, le capot mo- -
teur s'ouvre dans le bon sens, contre le
vent.

QUATTRORUOTE
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Lla vitesse maximale atteinte par la
A 112 dans les conditions de charge ml-
nimale a été de 137,292 km/h; & plelne
charge elle est restée pratiguement la
méme, 137078 km/h. Cela signifie que
dana l'une et l'autre conditions |'usager
peut affronter les parcours autoroutiers &
120-125 km/h. Ce sont des wvaleurs re-
margquables compte tenu de la cylindrée
(903 cm3) de la voiture,

En conduisant la A 112 sur route, dans
les conditions les plus variées, on a sen-
sation d'étre au volant d'une voiture « tout
maoteur =. Sur tous les parcours la voiture -
se comporte bien tant du point de vue
de |a tepue de route que du freinage qui
ne pose pas de probldme.

Dans les virages lents et en accéléra-
tion nous avons remarqué parfois un [éger
durcissement de la direction et une cer-
taine lenteur de rappel.

En ville aussi I'encombrement réduit, le
moteur brillant et la direction précise ren-
dent la conduite trés agréable. Les con-
sommations se situent dans des limites
intéressantes : 6,5 & 10 | sur autoroute, 7.5
3 95 | en ville.

Pour : :

— Voiture brillante;

— Tenue de route excellents;

— Consommation Intéressante pour
performances.
Contre :

— Habitabilité moyenne:

- Confort limité par le bruit;

— Etanchéité perfectible.

les




Equipements et accessoires ...
sélectionnés pour les
AUTOBIANCHI“A M2 et"AMN2E"”

voiture étudide.

Cette documentation n’est donc p

Cette rubrique rassemble certains accessoires ou équipements sélectionnés pour la

as limitative. Nous avons toutefois orienté plus
particulidrement nos informations ‘vers les matériels les plus intéressants, facllement
adaptables au véhicule en question et, parfois méme, concus spécialement pour lul.

BUTOIRS
SACRED

Ce fabricant a prévu des hbutolrs
trés solides en métal léger coulé et poli
avec bloe en caoutchouc qui ont l'avan-
tage de se monter sans aucun pergage.

Ces butoirs recolvent une échancrure
sur leur support métalligue permettant de
chevaucher la bande caoutchouc centrale
des pare-chocs.

le montage normal est exécuté avec
une seule paire de butoirs mais il -est
possible d'augmenter la surface de pro-
taction par l'adjonction d'une paire .de
butoirs supplémentaire. Prix modeéle 1972,
avant et arrigre, le jeu de 4 : 106 F tic
[photos RTA).

SECURITE

ARCOLL

Les voltures a arrigdre court comme |'Au-
tobianchi « A 112. s ‘sont pratiques et peu
encombrantes mais- leur lunette arridre se
salit assez vite. A ceux qui veulent con-
server une linette arridre toufours propre
et claire st une bonne visibilité par n'im-
porte quel temps, les Etablissements Chol-
let propose un essuie-glace automatigue 3
inertie = Arcoll »=.

— 54 —

Le montage s’exécute sans pergage ni
connexion.

Son fonctionnement n'a besoin d'au-
cune source d'énergie, seul les mou-
vements - du véhicule assure [e déplace-
ment silencieux du balais.

1l est possible également de monter ce

- méme dispositif a I'intérieur du véhicule

pour désembuer la lunette arrigre. Prix :
100 F ttc €photo RTA).

GALERIES
0.1.D.

La Société QLD commercialise un type
de galerie s’adaptant aux Autobianchi
= A 112 =, ce modele est du type « Lunic
11 =

Ces galeries sont vendues sous diffé-
rentes protection contre les agents atmos-
phériqgues : galerie en peinture d'apprét,
galerie = rilsanisée » ou falerie en inox.

Prix acler peint : 166 F; Rilsanisée :
205 F; Inox : 640 F ttc (photo RTA).




- —— — .

e W v

A

Projecteur Cibié a lampe Hé

ECLAIRAGE

CIBIE

Pour I'Autobianchi « A 112 » Cibié pro-
posa des projecteurs du type « Biode »
180 mm de diamétre & monter a la place
des projecteurs dorigine. 2 lampes 3 ilode
type Hi (une pour éclairage code, une
pour léclairage route), ces projecteurs
fournissent un é&clairage excellent particu-
fizrement adapté aux bonnes performances
de la voiture. :

il est désormais possible d'adapter aussi
une solution moins onéreuse et satlsfai-
sante malgré tout puisque Cibié commer-
cialise depuis quelques temps des pro-
jecteurs « H4 » de 180 mm. La lampe &
jode H4 contient 2 filaments,- 1 pour le
feux de croisement, 1 pour le feux de
route. :

Les solutions « Biode » et « H4 » sont
beaucoup plus intéressantes que !'adapta-
tion de = longue portée » utilisable seu-
lement en feux de route, tandis que les
optiques de remplacement & lode offre en

feux de croisement un éclairage beaucoup

plus puissant et beaucoup plus large que
les. « Code suropéen ». -

A. CHARDONNET

La Société A. Ghardonnet (Importatrice
des voitures Autobianchi] distribue divers
accessoires pour les « A 112 s gt « A 112
E =, entre autres : S
— Un volant souple et gainé, avec bran-

ches métal léger ou branches noires
anodisées de margue Abarth.

— Roue magnésium coulée en coquille
sous pression. Prix unitaire @ 233 F ttc.

— Echappement double sortie Inox chromé,
peinture granulée. Prix : 209 F ttc.

— Console centrale avec boite 3 gants,
fermeture & clé. Cette console offre la
possibilité de monter, montre ou autres
Instruments de contrble moteur. Prix
tic : 184 F. L

— Poste de radio avec haut-parlelr inté-
gré 12 volts, 9 transistors silicium, 3
diodes. 2 gammes d'ondes PO-GO. Prise
pour fecteur de cassettes. Prix tic :
537 F avec antenne daile.

— Tapis caoutchouc avant et arridre, 2
cauleurs grls ou ivoire. Prix ttc : 177 F
le jeu. -

— Plage arrigre amovible, noire anti-reflet.
Prix 145 F te.

— Butoirs avant et arridre, métal chromé

© avec protection caoutchoutde, fixation
rapide par pinces. Prix : 167 F #c le

jeu de 4.

BLAUPUNKT

Montage d'un poste de radio Biaupunkt
= Solingen » dans la planche de bord &
{"emplacement réservé & cet effet. Le haut-
parleur sera é&galement Incorporé dans la
planche de bord a cdté du poste. Montage
rapide et sans découpe (voir photo ci-
dessus).

Caractéristiques : Inverseur de gamme,
7 transistars, 5 diodes, 1 lampe cadran,
1 lampe de protection, 7 circults, CAV &
2 étages. Etage de sortis push-pull sans
fer, 4 Wen 12 V.

Coffret avec accessolres de montage et
H.P. Prix : 371 F ttc.

VEGLIA

Possibilité de fixer une montre électri-
que de 52 mm de diamétre, fonctlonnant
sur la batterle du véhicule. Prix ; 91,30 F
H.T.

En cas de rupture de la partie avant du tuyau d'échappement d’une Autobianchi
« A 112 » certains réparateurs effectuent un montage spécial en utilisant un tube
flexible de Citro&n série « D » avec deux colliers de la méme origine.
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