IMPORTANT

AVERTISSEMENT/ATTENTION/REMARQUE
Lire attentivement et se conformer soigneusement aux
instructions de ce manuel. Pour souligner des informa-
tions particulidres, les mots AVERTISSEMENT, ATTEN-
TION ot REMARQUE sont utilisés avec un sens
particulier. Prendre spécialement garde aux messages
repérés par ces titres.

AVERTISSEMENT:
Signale un danger potentiel pouvant résulter
en accident mortel cu grave.

ATTENTION:
Signale un danger potentiel pouvant résulter
en détérioration du véhicule.

REMARQUE:
Signale des informations spéciales pour faciliter
I'entretien ou clarifier les instructions.

AVERTISSEMENT:

Ce manuel d’entretien s’adresse uniquement
aux revendeurs agréés SUZUKI et aux mécani-
ciens d’entretien qualitiés. Les mécaniciens
non expérimentés ou ne possédant pas I'outil-
lage et le matériel appropriés risquent de ne
pas étre a méme de procéder aux opérations
d’entretien décrites dans ce manuel. Toute ré-
paration mal effectuée peut résulter en acci-
dent pour le mécanicien et rendre le véhicule
dangereux pour son conducteur et ses passa-
gers.

AVERTISSEMENT:

Véhicules équipés d’'un systéme supplémen-

taire de protection gonflable (par airbags}:

e L'entretien des piéces ou du cdblage du sys-

téme a airbag ou des systémes avoisinants
ne doit étre effectué que par un revendeur
agréé Suzuki.
Voir “Composants du systéme d’airbags et
schéma d'implantation des cébles” en
“Description générale” de la section air-
bags pour vérifier si les travaux entrepris
ont lieu sur ou prés de piéces ou de cédbles
appartenant au systéme d'airbags. Avant de
procéder a I'entretien des pi¢ces ou du ca-
blage du systéme d’airbag ou des systémes
avoisinants, lire attentivement tous les
AVERTISSEMENTS et toutes les PRECAU-
TIONS D’ENTRETIEN de la Section “Enire-
tien sans dépose” et étudier les schémas de
localisation des piéces ou du cablage du
systéme d’airbag. Le non respect des consi-
gnes données dans les AVERTISSEMENTS
peut entrainer le déploiement des airbags
ou au contraire rendre ceux—ci inutilisables.
Dans I'un et I'autre cas il y a danger de bles-
sure grave.

® Sile systéme a airbag et d’autres systémes
du véhicule demandent des réparations,
SUZUKI conseille de commencer par le sys-
téme a airbag pour éviter tout déploiement
intempestif des coussins.

e Ne pas modifier le volant de direction, le ta-
bleau de bord ou toute autre piéce du syste-
me a airbag (pieces ou cdblage du systéme
a airbag ou des systémes avoisinants). Tou-
te modification risque de perturber le bon
fonctionnement des airbags et de résulter
en accident.

* Sj le véhicule est soumis a des températu-
res supérieures a 93°C (par exemple pen-
dant une opération de mise en peinture au
vernis & cuire), déposer préalablement les
piéces composant le systéme a airbag (mo-
dule (de gonflage) des coussins, module de
détection et de diagnostic (SDM), préten-
deur de ceinture de sécurité) pour éviter
toute détéroriation du systéme ou déploie-
ment intempestif des coussins.
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SECTION 0A m

INFORMATIONS GENERALES

REMARQUE:

Pour les descriptifs (articles) ne se trouvant pas dans ceétte section, voir la méme section dans le manuel d’entre-
tien indiqué en AVANT-PROPOS de ce manuel.

SOMMAIRE
IDENTIFICATION DU VEHICULE . ... .. .. .. it e e e 0A-1
Numéro didentification dU MOtBUN . .. .. ... ... i 0A-1
ETIQUETTES D’AVERTISSEMENT, DE MISE EN GARDE ET D'INFORMATION . .......... 000t 0A-2
INFORMATIONS METRIQUES ... .. ...ttt e e DA-3
Dispositifs de fixation MerqUes . .. ... i 0A-3

IDENTIFICATION DU VEHICULE
NUMERO D’IDENTIFICATION DU MOTEUR

Le numéro est estampillé sur le bloc-cylindre.
~ '
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ETIQUETTES D’AVERTISSEMENT, DE MISE EN GARDE
ET D'INFORMATION

Lillustration ci-dessous montre PFemplacement des affichettes principales fixées, avec d'autres, aux pidces du vehicule.
Pendant les opérations d'entretien et la manutention de ces pidces, voir les instructions sous les titres AVERTISSE-

MENT/ATTENTION imprimées sur ces étiquettes.

Nettoyer ou changer toute étiquette AVERTISSEMENT/ATTENTION sale ou détériorée.

REMARQUE:

Les étiquettes AVERTISSEMENT/ATTENTION concernant les airbags ne se trouvent que sur les véhicules

pourvus d’airbags.

. Etiquette de mise en garde pour airbag

. Etiquette de niveau des émissions

. Affichette d'information sur les pneus

. Etiquette d'avertissemaent pour |e dispositif de verrouillage enfants

. Etiquette d'avertissement pour prétendaur de ceinture de sécurité (e cas
échéant)

. Etiquette d'information carburant

. Etiquette d’avartissement pour réfrigérant

~NO RN -

8. Etiquette de mise en garde pour ventilateur de refroidissement moteur
9. Etiquette d’avertissement pour airbag sur le module (de gonflage) de

'airbag cdté conducteur .

10. Etiquette d'avertissemant pour airbag sur [e commado et sur ta bobine
de contact i

11, Etiquetts ¢’avertissement pour airbag sur [a colonne de direction

12. Etiquette d'avertissement pour airbag sur le modute {de gonflage) de
I'airbag passager

13, Etiquette d'avertissement pour airbag sur le SDM

14. Etiquette d'avertissement pour sidge d'enfant (& cas échéant)
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INFORMATIONS METRIQUES

DISPOSITIFS DE FiXATION METRIQUES

La plupart des dispositifs de fixation utilisés sur ce véhicule sont du
type métrique. Sides dispositifs de fixation doivent étre changés, utili-
ser des pieces de rechange de méme diamétre, pas de filetage et ré-
sistance.

ATTENTION:
Noter que les boulons et les écrous utilisés pour I'assem-

“n“ \ ‘ blage du moteur et des pigces relatives sont des types ISO
etJIS. Méme sile diametre de ces pitces estle méme, le pas
2

risque de différer. Ne jamais installer un boulon ou un écrou
inapproprié sous peine de détérioration du filetage. Tou-
jours procéder d’abord par un serrage a la main et sile ser-
rage laissé a désirer, vérifier que le pas est bien conforme.

1. Diamatre
2. Pas
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SECTION 0B

ENTRETIEN ET GRAISSAGE

AVERTISSEMENT:

Vehicules équipés d’un Systéme Supplémentaire de Protection (par Airbags):

¢ L'entretien des pi¢ces ou du cablage du systéme a airbag ou des systémes avoisinants ne doit étre
effectué que par un revendeur agréé Suzuki. Voir “Composants du systéme d’airbags et schéma d’im-
plantation des cables” en “Description générale” de la section airbags pour vérifier si les travaux entre-
pris ont lieu sur ou prés de piéces ou de cables appartenant au systéme d’airbags. Avant de procéder
aPentretien des piéces ou du cablage du systéme d’airbag cu des systémes avoisinants, lire attentive-
ment tous les AVERTISSEMENTS et toutes les PRECAUTIONS D’ENTRETIEN de la Section “Entretien
sans dépose” et étudier les schémas de localisation des pigces ou du céblage du systéme d’airbag.
Le non respect des consignes données dans les AVERTISSEMENTS peut entrainer le déploiement des
airbags ou au contraire rendre ceux—ci inutilisables. Dans I'un et I'autre cas il y a danger de blessure
grave,

* Tous les travaux techniques doivent commencer dans les 90 secondes suivant la mise en position
“LOCK” de la clé de contact et le débranchement du céble du piot négatif de la batterie. Dans le cas
contraire, les airbags risquent d’étre déployés par I’énergie de réserve se trouvant dans le module de
détection et de diagnostic {(SDM).

REMARQUE:

Pour les descriptifs (articles) ne se trouvant pas dans cette section, voir laméme section dans le manuel d’entre-

tien indiqué en AVANT-PROPOS de ce manuel.

SOMMAIRE
PROGRAMME D'ENTRETIEN ... ... i 0B-
Entretien dans des conditions normales d'utilisation .................. . oo 0B-
Entretien dans des conditions sévéres d'utilisation ............... ... 0B-
SERVICE D’ENTRETIEN ... ... 0OB-
e OB-
Systéme dalimentation ...... ... .. 0B-
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PROGRAMME D’ENTRETIEN

ENTRETIEN DANS DES CONDITIONS NORMALES D’UTILISATION

REMARQUES:
Pour I'article 5. Freins et P'article 6. Chassis et caisse, voir la méme section dans le Manuel d’entretien
(99500-60G00) mentionné en AVANT-PROPOS de ce manuel.

Ce tabloau liste les opérations d’entretien & réaliser jusqu'a 80.000 km.
Au-dela de 80.000 km, procéder aux mames opérations d'entretien &
la méme période.

Intervalle:
Cet intervalle sera fonction de l'indication du

compteur kilométrique ou du temps écoulé

au premier des deux termes atteints. km (x1000) | 10 | 20 | 30 | 40 | 50 | 60 | 70 | 80
Mois 6 {12 | 18 | 24 | 30 | 36 | 42 | 48

1. Moteur

1-1. Courroie d’entrainement (état) -] -1-111]- [ -] -1|R

1-2. Gourroie de calage de I'arbre & cames Changer tous les 120.000 km

1-3. Huile moteur et filtre & huile R R R R R R R

1-4. Circuit de refroidissement, flexibles et raccords (fuites, etat) - | - - I -

1-6. Systéme d'échappement - f - - i -
1-7. Faisceau de cables et raccordements - - -
1-8. Bougie de préchauffage - - - - - - -

3. CIRCUIT D’ALIMENTATION

[

1-5. Réfrigérant moteur - - - R - - -
|
i

—|=|=|=|—}|>

Routes revétues - | - I R l - } - | R | - | -
3-1. Elément de filtre & air . Voir le programme d'entretien dans des condi-
Pistes . o
tions d'utilisation sévéres
3.2, Réservoir de carburant, bouchon et canalisations _ _ _ | _ . - hie
{détérioration, fuites, état)
R|-|R|-|R|-]|R{| -

3-3. Filtre & carburant -
Vidanger 'eau tous les 10.000 km

REMARQUES:

e “R”: Remplacer ou changer

e “I” : Vérifier et réparer ou changer si nécessaire

e L’article 3-2 (R) ne concerne que le bouchon du réservoir de carburant.
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ENTRETIEN DANS DES CONDITIONS SEVERES D’UTILISATION

Si le véhicule est utilisé dans des conditions correspondant & I'une quelconque des conditions sévares indiquées ¢i-
aprés, il est conseiilé de procéder aux opérations d'entretien aux intervalles de temps donnés dans le tableau suivant.

REMARQUES:

Pour les articles intitulés Freins et Chéssis et caisse, voir la méme section dans le Manuel d’entretien
{99500-60G00) mentionné en AVANT-PROPOS de ce manuel.

Code des conditions sévéres

A - Parcours brefs fréquents E-
B - Conduite sur routes accidentées

et/ou boueuses F-
C - Conduite sur routes poussiéreuses G-
D - Conduite par temps particuliérement froid

et/ou sur routes apres salage

Parcours brefs fréquents par temps
particuligrement froid

Utilisation de carburant au plomb

Utilisation du véhicule en ville/Attelage d'une
remorque/ttilisation en général a vitesse élevée
{Utilisation par températures de plus de 30°C
{Utilisation de lubrifiants ou de carburants de

mauvaise qualité

Cﬁg:::;:g:'- Point d'entretien 223?;?6"” intervalle d’entretien
| Toqs les 20.000 km ou tous les 12
— —C D — —— | Courroie d'entrainement accessoire e
R Tmfs les 40.000 km ou tous les 24
mois
A—C D E—G | Huile moteur et filire & huile R Tous les 5000 km ou tous les 3 mois
A—C D E—G | Courroie de calage de I'arbre a cames R Tous les 80.000 km
i Tous les 2500 km
— — G — — — — | Elément du filtre & air *1 A Tous les 30.000 km ou tous les 18
mois
e D— —— Réservoir de carburant, bouchon et ca- | Tous les 20.000 km ou tous les 12
nalisations mois
——C———a | Filtre 2 carburant R ::;: les 10.000 km ou tous les 6
REMARQUE:
e “R”: Remplacer ou changer
e “I” : Vérifier et réparer ou changer si nécessaire

e "1

Vérifier ou changer plus fréquemment si le véhicule est utilisé en conditions poussiéreuses.
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1, Courroie d'entrainement accessoire
2. Tendeur de rouleau dynamique
3. Tendeur de rouleau

1. Canalisation de sortie du radiateur
2. Boulon de canalisation de sortie du radiateur

1. Courrcie d'entralnement accessoire
2. Tendeur de routeau dynamique
3. Tendeur d¢ reuleau

SERVICE D’ENTRETIEN

MOTEUR

ARTICLE 1-1

Contréle et remplacement de la courrcie d’entrainement ac-
cessoire

Contréle

1) Déposer le filtre & air et la canalisation d’aspiration du filtre & air.

2) Vérifier Fabsence de craquelures, coupures, déformation, usure et
encrassement. Le cas échéant, changer la courroie.

3) Al'aide de l'outil spécial (A), vérifier que le trou du tendeur du rou-
leau dynamique et I'équerre de fixation de la dynamo sont alignés.
Si ce n'est pas le cas, procéder aux opérations suivantes.

Outil spécial
{A): 09918-56520/0UT0000075

iy Déposer le panneau inférieur droit du moteur
i) Déposer les boulons de serrage de la canalisation de sortie
du radiateur.

iii} Régler la tension de la courroie en procédant comme indique
en opérations 3)a 7) de “Pose de la courroie d'sntrainement ac-
cessoire” de la SECTION 6H.

S'il n'est pas possible de régler latension de la courroie a la va-
leur spécifiée, changer la courroie de la dynamo.
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OW-30
SW-30
10W-30
10W-490

OW-30
10%W-40
15W-40

TH10W-50
15W-50
20W-50

1. Carter d'huile
2. Bouchon de vidange d'huile

2, {a)

Remplacement
Changer la courroig d’entrainement. Pour la marche a suivre, voir en
“Courroie d’entrainement accessoire” de la SECTION 6H.

ARTICLE 1-2

Chngement de la courroie de calage du Farbre a cames
Changer la courroie par une pigce neuve. Pour la marche 4 suivre, voir
en "Courroie de calage” de la SECTION BA.

ATTENTION:

e Ne pas plier ou tordre la courroie de calage.

e Ne pas mettre la courroie en contact avec de I'eau, de
I’huile ou autre.

ARTICLE 1-3

Vidange de I’huile moteur et changement du filtre

Utiliser de préiérence une huile moteur de qualité ACEA B2-96,
CCMC PD-2 ou API CF (sauf CF-2) ou mieux.

Choisir la viscosité approprié & Faide du tableau ci-contre. Toujours
vidanger I'huile et changer le filtre & huile le plus vite possible aprds
conduite du véhicule dans une tempéte de sable.

Avant de procéder A la vidange de Phuile moteur, vérifier 'absence de

toute fuite. En cas de fuite, réparer la piéce défectususe avant de pro-

céder aux travaux suivants.

1} Vidangsr Phuile moteur par déposs du bouchon de vidange.

2} Aprés avoir vidangs I'huile, nettoyer le bouchon de vidange. Repo-
ser le bouchon et le serrer au couple spécifié.

Couple de serrage
{a): 30 N-m (3,0 kg-m)
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3) Desserrer le filtre 4 huile & I'aide de la cié pour filtre & huile (outil
£ spécial).

E.»‘ 7 Outil spécial
‘ (A): 09915-46510

1. Filtre & huile

4) Enduire le joint torique du filtre & huile neuf d*huile moteur.

&) Visser le nouveau filtre & huile sur son support & la main jusqu’a ce
que le jointtorique dufiltre entre en contact avec la surface de mon-
tage.

ATTENTION:

Pour bien serrer le filtre, il est important de repérer avec
précision la position dans faquelle le joint torique du fil-
tre entre en contact avec la surface de montage.

@ 6) Serrer le filtre au couple spécifié.

‘ Outil spécial
@l 7 (A): 09915-46510
[ K
5"‘7 Couple de serrage
QY {a): 14 N-m (1,4 kg-m)
1. Filtre & huile

7) Refaire le plein d’huile jusqu’au repére de niveau MAXI sur la pige
de niveau (environ 3,4 litres).

8) Mettre le moteur en route et le laisser tourner pendant trois minu-
tes. Couper le moteur et attendre & nouveau trois minutes avant de
vérifier le niveau de I'huile. Ajouter de I'huile si nécessaire pour
amener le niveau au repére MAXI de la pige de niveau.

I 9) Vérifier 'absence de fuites d’huite au filtre & huile et au bouchon de
% vidange.
2 1
/—%
L S

1. Repére de niveau MINI
2. Repére de niveau MAXI
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i 1. Radiateur
2. Durite du radiateur
3. Collier

1. Réservoir de dégazage
2. Repére de niveau MAXI|
3. Repére de niveau MINI
4. Bouchon du réservoir de dégazage (bouchon du radiateur)

1. Radiateur
2. Bouchon de vidange du radiateur

ARTICLE 1-4

Circuit de refroidissement, contréle des durites et des rac-

cords

1) Procéder aun contréle visuel de I'absence de fuites et de craquelu-
res des durites du circuit de refroidissement. Vérifier le bon état de
ces durites et le bon serrage des colliers de fixation.

2) Ghanger toute durite montrant des signes de fuite, de craquelure
et autre détérioration. Changer les colliers qui n'assurent pas une
fixation suffisants.

3} Nettoyer I'avant de I'ame du radiateur.

4) Veérifier que le circuit et le bouchon du réservoir de dégazage sont
étanches a la pression désignée de 110 kPa (1,1 kg/cm?).
Sile bouchon doit &tre changé, utilisé une pidce neuve spécifique-
ment congue pour le circuit de refroidissement de ce véhicule.

5) Vérifier le niveau et la concentration du réfrigérant,
Faire | appoint si nécessaire.
Pour la marche A suivre concernant le contrdle du niveau, voir en
“Niveau du réfrigérant” de la SECTION 6B.

ARTICLE 1-5
Vidange du réfrigérant moteur

AVERTISSEMENT:

Pour éviter tout risque de brilure, ne pas déposer le bou-
chon du radiateur quand le moteur et le radiateur sont enco-
re chauds. Du liquide et de la vapeur en ébullition peuvent
étre projetés sous I'effet de la pression sile houchon esten-
levé trop vite.

1) Déposer le bouchon du réservoir de dégazage quand le moteur
a refroidi.

2) Desserrerle bouchon de vidange du radiateur pour vidanger le ré-
frigérant.

3) Déposer le réservoir de dégazage et le vidanger.

4} Resserrer soignsusement le bouchon. Reposer également ls ré-
servoir.

8) Faire le plein du radiateur de la quantité indiquée de réfrigérant et
faire tourner le moteur au ralenti pendant 2 ou 3 minutes. Cette
opération parmet de purger I'air pouvant se trouver dans le circuit
de refroidissement. COUPER LE MOTEUR. Ajouter du réfrigérant
si nécoassaire pour remplir le radiateur jusqu’au col de remplissa-
ge. Reposer le bouchon du réservoir de dégazage.
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1. Réservoir de dégazage
2. Repére de niveau MAXI
3. Repére de niveau MiINI
4. Bouchon du réservoir de dégazage (bouchon du radiateur)

8) Faire le plein de réfrigérant du réservoir jusqu’au repare MAXI. Re-

poser lg bouchon en alignant les fléches repérss du réservoir et du
bouchon.

ATTENTION:

Dans les régions ol la température extérieure atteint des
minima supérieurs a -16°C en hiver, utiliser un réfrigé-
rant a 50% d’eau et 50% de REFRIGERANT ANTIGEL/AN-
TICORROSION, et dans les régions ol la temperature
extérieure ne descend pas en-dessous de —16°C en hi-
ver, utiliser un réfrigérant & 70% d’eau et 30% de REFRI-
GERANT ANTIGEL/ANTICORROSION.

Toujours utiliser au minimum un réfrigérant a 70% d’eau
et 30% de REFRIGERANT ANTIGEL/ANTICORROSION
méme dans les régions ol la température ne descend ja-
mais en-dessous de zérc pour garantir la protection
contre la corrosion et une bonne lubrification.

Pour la “Contenance en réfrigérant”, voir en SECTION 6B de ce
manuel.

ARTICLE 1-6
Contréle du systéme d’échappement

AVERTISSEMENT:

Pour éviter tout risque de brilure ne pas toucher au syste-
me d’échappement quand il est chaud.

Attendre que I'échappement ait refroidi pour procéder aux
opérations d’'entretien.

Vérifier Féchappement en procédant de la manidre suivants:
e Vérifier que les montures en caoutchouc ne sont pas endomma-

gées ou détériordes.

¢ Vérifier que 'échappement ne fuit pas, n'est pas desserré, détério-

ré ou endommagé.

Resserrer tous les boulons et écrous desserrés au couple spécifié.
Pour le couple de serrage des boulons et des écrous, voir en SEC-
TION 6K.

Vérifier qu'aucune piéce dans le voisinage immédiat n'est détério-
rée, absente ou non a sa place, que les soudures sont en bon état,
et quil n'y & pas trace ds trous, raccords desserrés ou autres par
lesquels les gaz d’6chappement risquent de pénétrer & lintérieur
du véhicule.

Vérifier que toutes les pidces de I'échappement sont suffisamment
éloignées du bas de caisse pour éviter toute surchauffe et détério-
ration possible du tapis de sol.

* Romédier immédiatement & toute défectuosits.
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1. Bougie de préchaufiage

ARTICLE 1-7

Contréle du faisceau de cébles et des connexions

1) Procéder a un contrdle visuel de tous les cables dans le comparti-
ment moteur.
Vérifier |'é6tat de l'isolant (craquelures). Tous les circlips ot tous les
colliers doivent étre solidement fixés aux cébles.

2) Changer tout céble détérioré ou par ailleurs défectusux.

ARTICLE 1-8

Contréle de la bougie de préchauffage

Vérifier 'absence de dégéts extérieurs du type déformation, rayures,
craquelures etc...

SYSTEME D’ALIMENTATION
ARTICLE 3-1
Changement de I’élément du filtre 4 air

REMARQUE:

Changer plus souvent si le véhicule est utilisé en environnement
poussiéreux. S’informer auprés du concessionnaire pour le pro-
gramme de changement selon les conditions d’utilisation.

Changer I'élément du filtre & air par une pidce neuve en procédant
comme indiqué en SECTION 6A.

Contréle de I’élément du filtre & air

1) Procéder & un contréle visue! de cet élément et vérifier qu'il n'est
pas trop encrassé, détérioré ou huileux.

2) Nettoyer I'élément & l'aide d’air comprimé en procédant depuis le
cbté sortie de I'6lément (c.—a-d. le coté se trouvant vers le haut une
fois en place).

REMARQUE:
Si le véhicule est utilisé en environnement poussiéreux, net-
toyer tous les 2500 km ou plus souvent.
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1. Bouchon du réservoir de carburant
2. Joint du bouchon

R

1. Filtre & carburant

ARTICLE 3-2

Contrdle du réservoir, du bouchon et des canalisations de

carburant

e Vérifier que le réservoir de carburant, le bouchon du réservoir et les
canalisations de carburant ne sont pas desserrés, détériorés ou en-
dommagés et ne fuient pas.

Vérifier que tous les colliers sont bien serrés.

e Vérifier que ls joint du bouchon du réservoir mentre une marque re-
guldre du goulot de remplissage du réservoir et qu'il n'est pas deété-
rore.

e Changer tout pidce endommagée ou détériorée.

Aucun des raccords des lignes de carburant ne doit montrer des si-
gnes de fuites ou d’humidits.

Changement du bouchon du réservoir de carburant
Changer le bouchon par une piéce neuve.

ARTICLE 3-3
Changement du filire & carburant

AVERTISSEMENT:

Pour cette opération, procéder dans un environnement
bien aéré etal'abri de toute flamme vive (radiateur de chauf-
fage a gaz par exemple).

Changer le filtre & carburant en procédant comme indiqué en SEC-
TION 6E pour la dépose et la repose.

Purge de P’eau du circuit d’alimentation
Voir “Purge de I'eau” en SECTION &E.

LIQUIDES ET LUBRIFIANTS CONSEILLES

Huile moteur

Niveau de qualité minimum requis: ACEA B2-96, CCMC PD-2 ou
API CF (sauf CF-2)
(Pour la viscosité de I'huile moteur, voir le tableau en article 1-3)

Réfrigérant moteur (réfrigérant de longue durée)

Réfrigérant & base éthyléne-glycol
(“Réfrigérant antigsl/anticorrosion”)




CLIMATISATION (OPTION) 1B-1

SECTION 1B

CLIMATISATION (OPTION)

AVERTISSEMENT:

Véhicules équipés d’'un Systeme Supplémentaire de Protection (par Airbags):

e L’entretien des piéces ou du cablage du systéme a airbag ou des systémes avoisinants ne doit étre
effectué que par un revendeur agréé Suzuki. Voir “Composants du systéme d’airbags et schéma d’im-
plantation des cables” en “Description générale” de la section airbags pour vérifier si les travaux entre-
pris ont lieu sur ou prés de piéces ou de cables appartenant au systeme d’airbags. Avant de procéder
al’entretien des piéces ou du cablage du systéme d’airbag ou des systémes avoisinants, lire attentive-
ment tous les AVERTISSEMENTS et toutes les PRECAUTIONS D’ENTRETIEN de la Section “Entretien
sans dépose” et étudier les schémas de localisation des piéces ou du céblage du systéme d’airbag.
Le non respect des consignes données dans les AVERTISSEMENTS peut entrainer le déploiement des
airbags ou au contraire rendre ceux—ci inutilisables. Dans I’'un et I’autre cas il y a danger de blessure
grave.

e Tous les travaux techniques doivent commencer dans les 90 secondes suivant la mise en position
“LOCK?” de la clé de contact et le débranchement du cable du plot négatif de la batterie. Dans le cas
contraire, les airbags risquent d’étre déployés par I’énergie de réserve se trouvant dans le module de
détection et de diagnostic (SDM).

ATTENTION:
Le systéeme de climatisation de ce véhicule utilise un réfrigérant HFC—134a (R—134a).

REMARQUE:

e Pour les descriptifs (articles) ne se trouvant pas dans cette section, voir la méme section dans le manuel d’en-
tretien indiqué en AVANT-PROPOS de ce manuel.

e Le véhicule peut étre équipé d’un compresseur de climatiseur de type “SANDEN*“ ou de type “SEIKO SEIKI*
selon le fournisseur. Si le véhicule est équipé d’un compresseur “SEIKO SEIKI“, voir d’abord le Bulletin de
Service S-1B dans ce manuel.

Identification du compresseur
Le fabricant du compresseur peut étre identifié a I'aide de I'étiquette collée sur le compresseur d’A/C comme illustré ci-
dessous.

SANDEN

§510LV12
395200-70CL0
XXXXXXXXX

[ 0000000000 3000 =
R348 ..\ i S e
VALY D JUACOULLT P B A BYZTEMTEL,

ROTATION C.W. ; ONLY




1B-2 CLIMATISATION (OPTION)

DESCRIPTION GENERALE

Circuitdecablage ................

DIAGNOSTIC

TRAVAUX NE DEMANDANT PAS LA DEPOSE

Circuit de réfrigération

Condensateur .................
Flaconsécheur................

Réglage de la vitesse du ralenti

avec la climatisation en fonction ..

SOMMAIRE
.......... 1B- 2 Thermostat du réfrigérant de moteur d’A/C .... 1B- 7
.......... 1B- 2 Systeme de compression ................... 1B- 8
__________ 1B- 3 Compresseur ..............ovvvveen..... 1B- 8

1B- 5 Courroie d’entrainement .................. 1B- 9
__________ 1B- 5 Embrayage magnétique .................. 1B-10
__________ 1B- 5 Jointmécanique ......................... 1B-13
---------- 1B-6  OUTILSSPECIAUX .......................... 1B-16
.......... 1B- 7

DESCRIPTION GENERALE
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. Plot positif de la batterie

. Contacteur d’allumage

. Boitier du fusible principal

. Fusible principal (80 A)

. Fusible d'IG (60 A)

. Fusible de témoin (60 A)

. Fusible du chauffage (60A)
J/B

. Fusible “BACK” (15 A)

. Fusible “DEP” (15 A)

CQOWONOOAWN =

_

11. Boitier de relais/fusible

12. Fusible “RD FAN SUB” (25 A)

13. Fusible “A/C” (15 A)

14. Fusible cassette (fusible de soufflante)

15. Vers le contacteur d’A/C dans I'ensemble de
commande du chauffage

16. Relais du moteur du ventilateur du radiateur
secondaire

17. Moteur du ventilateur du radiateur secondaire

18. Double pressostat

19.
20.
21.
22.
23.
24.
25.
26.
27.

Contacteur de ventilateur de radiateur

Diode

Relais de moteur de ventilateur de soufflante
Vers le moteur de ventilateur de soufflante
Relais du compresseur d’A/C

Contacteur d'ECT (pour A/C)

Thermisteur d’évaporateur d’A/C
Compresseur d’A/C

Régulateur d’A/C
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GENERALITES

DIAGNOSTIC

Probléme

Cause possible

Contre-mesure

Pas d’air froid (le circuit
d’A/C ne foncticnne pas cor-
rectement)

Climatisation hors fonction
® Pas de réfrigérant
e Fusible fondu

Contacteur &’A/C défectueux
Contacteur de moteur de soufflante dé-
fectueux

® Thermistor d’'A/C défectusux

* Double pressostat défectusux

Cablage ou terre défectusux

® Régulateur d'A/C défectusux

Récupération, évacuation et charge
Vérifier les fusibles “BACK", "DEF”, "RD
FAN SUB” et “A/C". Vérifier 'absence ds
court-circuits,

Vérifier le contacteur d'A/C.

Vérifier lo contacteur du moteur de souf-
flante.

Vérifier fe thermistor d’A/C.

Vérifier le double pressostat.

Réparer si nécessaire.

Vérifier le régulateur d'A/C.

Compresseur hors fonction (ne tourne

pas)
e Fusible fondu

® Relais du compresseur défectusux

* Embrayage magnétique défectueux

o Courroie d'entrainement lache ou cas-
sée

& Compresseur défectusux

e Contacteur ECT d’A/C défectusux

Régulateur I’A/C défectueux

Verifier le fusible “A/C” et Il'absence de
court-circuits.

Verifier lo relais du compresseur.
Vérifier 'embrayage magnétique.
Ressarrer ou changer la courroie d'en-
trafnement.

Vérifier lo compresseur.

Vérifier le contacteur d'ECT d'A/C.
Vérifier le régulateur d’'A/C.

Moteur du ventilateur de radiateur se-
condalre {(moteur du ventilateur du
condensateur) hors fonction

® Fusible fondu

* Relais du ventilateur du radiateur se-
condaire défectueux

¢ Cablage ou terre défectusux

o Moteur du ventilateur du radiateur se-
condaire défectusux

Vérifier le fusible "“RD FAN SUB " et I'ab-
sence de court-circuits.

Vérifier le relais du ventilateur du radia-
teur saecondaire.

Réparer si nécessaire.

Vérifier le moteur du ventilateur du radia-
teur secondaire.

Moteur de la soufflante hors fonction
¢ Fusible fondu

® Rolais do soufflante défectusux

® Résisteur de soufflante défectusux

¢ Contacteur de moteur de soufflante dé-
fectusux

¢ Cablage ou terre défectueux

o Moteur de soufflante défectueux

Vérifier le fusible principal (chauffage), le
fusible “DEF" et I'absence de court—cir-
cuits.

Vérifier le relais de la soufflante.

Vérifier le résisteur de la soufflants.
Vérifier e contacteur du moteur de la
soufflante.

Réparer si nécessaire.

Vérifier le moteur de |a soufflante.

ment)

Pas d’air froid ou climatisa-
tion insuffisante (le circuit
d’A/C fonctionne normale-

& Charge de réfrigérant insuffisante ou
excessive
¢ Fuite de réfrigérant dans le circuit

Condensateur bouché

Evaporateur bouché ou gelé
Thermistor d’A/C défectueux
Régulateur d’A/C défactusux
Détendeur défectusux

Patinage de la courroie d'entrainement

Embrayage magnétique défectueux

Vérifier la charge de réfrigérant.

Vérifier I'absence de fuites dans le cir-
cuit.

Vérifier le condensateur.

Vérifier I'évaporateur.

Vérifior le thermistor d'A/C.

Vérifier le régulateur d'A/C.

Vérifier le détendeur.

Vérifier ou changer la courroie d’entrai-
nement.

Vérifier 'embrayage magnétique.
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Probiéme

Cause possible

Contre-mesure

Pas d'air froid ou climatisa-
tion insuffisante (le circuit
d’A/C fonctionne normale-
ment)

Compresseur défectusux
Air dans le circuit d’'A/C

Fuite d’air dans 'unité de refroidisse-
ment ou dans la conduite d'air
Systéme de chauffage et ventilation dé-
fectusux

Moteur de soufflante défectueux
Charge d'huile du compresseur du cir-
cuit 3'A/C excessive

Vérifier le compresssur.

Changer le flacon sécheur et procéder &
une opération de récupération et chargs.

Réparer si nécessaire.

Vérifier 'ensemble boitier d’admission
dair (unité soufflante).

Vérifier F'ensemble de commands du
chauffage.

Vérifier e chauffage.

Vérifier e moteur de la soufflante.
Vidanger le circuit d'A/C de I'huile du
compresseur et changer le compresseur.

Pas d'air froid 4 certains
moments

Raccordement défectueux des cables
Détendeur défectusux
Excds d'humidité dans le circuit d’'A/C

Régulateur d'A/C défectueux
Embrayage magnétique défectusux
Charge de réfrigérant excessive

Réparer si nécessaire.

Vérifier le détendeur.

Changer le flacon sécheur et procéder &
une opération de récupération et charge.

Vérifier le régulateur 'A/C.

Vérifier Fembrayage magnétique.

Vérifier la charge de réfrigérant.

1.air froid ne sort qu’a vites-
se élevée

Condensateur bouché

Charge de réfrigérant insuffisante

Air dans le circuit d'A/C

Patinage de la courrcie d’entrainement

Compresseur défectusux

Vérifier le condensateur.

Vérifier la charge de réfrigérant.

Changer le flacon sécheur et procéder &
une opération de récupération et charge.

Vérifier ou changer la courroie d’entrai-

nement.

Vérifier le compresseur.

L'air froid ne sort pas & vi-
tesse élevee

Charge de réfrigérant excessive
Evaporateur gelé

Vérifier la charge de réfrigérant.
Vérifier I'évaporateur.
Vérifier le thermistor d'A/C.

Vitesse de refroidissement
de I'air insuffisante

Evaporateur bouché ou gelé

Fuite d’air dans I'unité de refroidisse-
ment ou dans la conduite d'air
Moteur de soufflante défectusux
Cablage ou terre défectusux

Vérifier 'évaporateur.
Réparer si nécessaire.

Vérifier le moteur de la souffiante.
Réparer si nécessaire.
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1. Avertisseur
2. Traverse da verrouillage du capot

1. Canalisation de sortie du flacon

2. Raccord

TRAVAUX NE DEMANDANT PAS LA DE-
POSE

CIRCUIT DE REFRIGERATION

CONDENSATEUR
DEPOSE

1)
2)

3)

4)

5)
6)

7)
8)

Débrancher le céble du plot négatif (~) de Ia batterie.

Vidanger le réfrigérant & 'aide de 'équipement de récupération et
de recyclage. Bien se conformer aux instructions d'utilisation de
I'6quipement.

Mesurer la quantité de I'huile de compresseur vidangée et refaire
le plein avec la méme quantité.

Déposer le pare~chocs avant. Voir en Section "ENTRETIEN DE
LA CARROSSERIE” du Manuel d'entretien indiqué en AVANT-
PROPOS de ce manusl.

Débrancher le flexible d'alimentation du compresseur des rac-
cords d'entrée du condensateur.

REMARQUE:

Dés que e flexible et la canalisation sont débranchés, bou-
cher les raccords pour les protéger de I'humidité et de la
poussiére.

Déposer I'avertisseur.
Déposer le verrou du capot et la traverse de verrouiilage du capot.

Débrancher le coupleur du pressostat double.
Déconnecter la canalisation de sortie du condensateur.
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1. Flacon sécheaur

2. Canglisation de sortie du flacon

3. Boulon du support du flacon sécheur

4. Boulon de 1a canalisation de sortie du flacon

9) Déposer le condensateur avec le flacon sécheur.
REMARQUE:
Attention a ne pas endommager [es ailettes du condensateur

et du radiateur.

10) Déposer ls flacen sécheur du condensateur.

REPOSE

AVERTISSEMENT:

Aprés avoir reposé le verrou du capot, ne pas oublier de
procéder a son réglage en procédant comme indiqué dans
le Manue! d’entretien. Si cette opération n’est pas effectuée,
le capot risque de s’ouvrir et d’étre & I'origine d’'un accident.

Procéder en ordre inverse de la dépose en notant les points suivants.

1} Alarepose du condensateur, ajouter 20 & 30 cm® d’huile de réfri-
gération depuis le coté aspiration du compresssur.

2) Vidanger et refaire le plein du circuit en procédant comme décrit
précédemment.

3) Régler le verrou du capot en procédant comme indiqué en section
“ENTRETIEN DE LA CARROSSERIE" du Manuel d’entretien indi-
qué en AVANT-PROPOS de ce manuel.

FLACON SECHEUR

CONTROLE

Procéder a I'aide d’'un appareil de contréle des fuites et vérifier I'ab-
sence de fuites de gaz au regard vitré et aux raccords.

DEPOSE

1) Vidangsr le réfrigérant & 'aide de ’éguipement de récupération et
de recyclage. Bien se conformer aux instructions d’utilisation de
I'6quipement.

Mesurer la quantité de I'huile de compresseur vidangée et refaire
le plein avec la méme quantité.

2) Déposer le pars—chocs avant. Voir en Section “ENTRETIEN DE
LA CARROSSERIE" du Manuel! d'entretien indiqué en AVANT-
PROPOS de ce manusl.

3) Débrancher la canalisation de sortie du flacon.

4) Déposer le flacon sécheur de son support.
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1. Contacteur ECT dA/C

2. Canalisation de sortie du
radiateur

1. Contacteur 'ECT d'AIC

REPOSE
1) Procéder en ordre inverse de la dépose.

REMARQUES:

¢ A la repose du sécheur du condensateur, ajouter 10 cm?3
d’huile de réfrigération depuis le cété admission du com-
presseur.
o N'enlever les bouchons aveugles du flacon sécheur qu’au
moment précis de son installation.
2} Vidanger et recharger le circuit en procédant comme décrit précé-

demment.

REGLAGE DE LA VITESSE DU RALENTI AVEC
LA CLIMATISATION EN FONCTION

Le réglage de la vitesse du ralenti quand la climatisation est en fonc-
tion ne peut pas étre effectué sur ce modale. Régler le ralenti quand
la climatisation est hors fonction en procédant comms indiqué en
“CONTROLE DU MOTEUR” de la section 6E,

THERMOSTAT DU REFRIGERANT DU MO-
TEUR D’A/C

DEPOSE

1) Débrancher le céble du plot négatif (-) de la batterie.

2) Déposer le panneau inférieur droit du moteur.

3 aébrgrﬁéer lo céble du contacteur d'ECT d'A/C du faisceau de ca-

es d'A/C.

4) Déposer le coupleur du contacteur d'ECT d'A/C du support de la
canalisation de sortie du radiateur.

5) Desserrer le boulon de fixation du collier du contacteur dECT
d'A/C et déposer ce collier.

CONTROLE
Chauffer le contacteur d’ECT. Vérifier qu'il entre en fonction 4 la tem-
pérature ci-dessous.

Température Continuité
Environ 105°C ou plus Pas de continuité
Environ 102°C ou maoins Continuité

REPOSE
Procéder en ordre inverse de la dépose.




1B-8 CLIMATISATION (OPTION}

1. Manomeétre & cadran
2. COté haute pression {flexible coté refoulement)
3. CAté basse pression {flexible cté aspiration)

3. Entrefcise
4. Coussinet
5. Protecteur

1. Compresseur
2. Flexibles aspiration et
refoulement

SYSTEME DE COMPRESSION

COMPRESSEUR
CONTROLE
1) Installer le manometre d’admission en procédant comme indiqué
en “Dépannage avec un manomeatre a cadran” dans la méme sec-
tion du Manuel d'entretien cité en AVANT-PROPOS de ce manuel.
2} Faire tourner le moteur au ralenti rapide.
3} Vérifier ce qui suit sur le compresseur:
¢ La valeur indiguée par le manomsatre haute pression n'‘est pas
faible et celle indiguée par le manométre basse pression n'est
pas supérieure & ia normale. Voir “"CONTRE-MESURES AUX
SYMPTOMES DE MALFONCTION" dans la méme section du
Manuel! d'entretien cité en AVANT-PROPOS de ce manuel.
® Pas de bruit métalliqus.
¢ Pas de fuites au joint de l'axe.
En cas de probldme quelconque, réparer le compresseur.

DEPOSE

1) Faire tourner le moteur au ralenti pendant 10 minutes, climatiseur
en service.

2) Débrancher le cible du plot négatif (-) de la batteris.

3} Vidanger le réfrigérant du circuit & I'aide de 'appareil de récupéra-
tion et de recyclage.
Mesurer la quantité de Phuile de comprasseur vidangés et refaire
le plsin avec la méme quantité.

4) Déposer la courroie d’entrainement. Voir en section 6H “CIRCUIT
DE CHARGE” de ce manuel pour la dépose.

5) Débrancher le conducteur de 'embrayage magnétique du fais-
ceau de cables du moteur.

6) Débrancher les flexibles aspiration et refoulement du compres-
seur.

REMARQUE:
Boucher immédiatement les raccords pour les protéger de
IFhumidite et de la poussiére.

7) Déposer le compresseur et 'embrayage magnétiquse de son sup-
port.

8) Déposer le protectaur de compresseur du compresseur.

9) Vidanger I'huile du compresseur et mesurer la quantité vidangés.

REMARQUE:
En déposant le compresseur attention a ne pas en endomma-
ger les ailettes.
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1. Rondella n®2 (fine)
2. Rondella n*1 (épaisse)
3. Entretoise

REPOSE
Procéder en ordre inverse de la dépose en notant les points suivants.
¢ Ordrs de serrage : (a) - (b) = (¢) - (d)

Couple de serrage
(a), (b), (c), (d) : 45 N-m (4,5 kg-m)

® Faire le plein d’huile de compresseur neuve avec la méme quantité
que vidangs.

¢ Vidanger et recharger le circuit en procédant comme indiqué précé-
demment.

ATTENTION:
Bien utiliser une huile pour compresseur HFC-134a
(R-134a).

REMARQUE;
Les compresseurs a la soriie d'usine sont remplis de la quan-
tité suivante d’huile.

Quantité d’huile dans le circuit I’A/C: 135 cm3

COURROIE D’ENTRAINEMENT
CONTROLE
Voir en section 6H “CIRCUIT DE CHARGE” de ¢ce manuel.
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EMBRAYAGE MAGNETIQUE

. Plateau d'induit

. Clavetie

. Cale

. Circlip

. Embrayage magnétique

. Bobine d’embrayage magnéti-
que

. Bague en feutre huilé

. Joint mécanique

. Corps du compresseur

. Suppert de coupleur

CONTROLE

1) Vérifier 'étatd’usurs et 'absence d’huile sur le plateau de pression
et le rotor.

2) Véritier que les paliers de 'embrayage ne sont pas bruyants et ne
perdent pas de graisse.

8) Mesurer la résistance de la bobine de stator & 20°C.

Résistance normale : 3,0-4,0 0

Si la valeur mesurée n'est pas conforme aux cotes, changer la be-
bine.

DEPOSE
1) Insérer les goupilles de Poutil spécial {A) dans les trous filetés du
plateau d'induit et déposer 'écrou de ce plateau.

Outil spécial
(A): 09920-55810

REMARQUE:
Ne pas réutiliser 'écrou du plateau d’induit.

2) A Taide de P'outil spécial (B), déposer le plateau d'induit.

Outil spécial
(B): 09930-35210




CLIMATISATION (OPTION) 1B-11

(€

1. Arrache-plateau
2, Compresseur

1. Jonc d'arvét
2. Bobine d'embrayage
3. Compresseur

3) Déposer les cales de l'arbre.
4) Déposer 'embrayage moteur.
A I'aide de l'outil spécial (C), déposer le circlip.

Outil spécial
(C): 09900-06107

5) Mettre outil spécial (D) en place et déposer 'embrayage magnéti-
que avec 'arrache—plateau.

Outil speécial
(D): 09951-65510

REMARQUE:
Aitention a ne pas endommager la poulie en frappant i'em-
brayage magnétique.

6) Déposer la bobine de I'embrayage magnétique.

REPOSE

1) Reposer la bobine de 'embrayage magnétiqus.
La partie en saillie au dos de la bague de la bobine doit pénétrer dans
l'espace a cet effet sur le corps du compresseur pour empécher tout
mouvement et pour positionner correctemsnt le conducteur.

2) Reposerle joncd'arrét en procédant comme illustré & l'aide de I'ou-
til spécial (C).

Qutil spécial
(C): 09900-06107

3) Repossr 'embrayage magnétique.
i) Placer soigneusement 'embrayage magnétique sur le bossage
d'installation.
i) Poser I'outil spécial (E) sur le palier d’embrayags.
Vérifier que le bord repose sur la gorge de roulsement interne du
palier.
iii) Reposer le jonc d'arrét.

Outil spécial
(E): 09851-15510

ATTENTION:
Attention a ne pas rayer le joint du palier.
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1. Marteau en plastique
2. Tube

b)

4)

o)

6)

8)

Aligner Ia rainure de clavette du plateau d'induit avec celle de I'ar-
bre.

Insérer le plateau d'induit en procédant & l'aide d'un tube d’un dia-
métre intérisur minimum de 8,5 mm et d’'un diamétre extérieur de
19 mm maximum.

Diameétre “a”: 8,5 mm ou plus
Diametre “b”: 19 mm ou moins

Régler le jeu entrs le plateau d'induit et 'embrayage magnétique
en plagant des cales sur I'arbre du compresseur.

Jeu normal “¢” : 0,4 —- 0,8 mm

Serrer I'6crou neuf du plateau d'induit au couple spécifié.

Couple de serrage
(@:17-19N-m (1,7 - 1,9 kg-m)

Outil spécial
(A): 08920-55810

Faire passer le cable électrique dans le collier de fixation st I'écrou
du collier,

Couple de serrage
(a): 2,5-3,0N-m (0,25 - 0,3 kg-m)
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1. Butée de feutre huild
2. Compresseur

1. Clavette
2. Tounevis

1. Girdlip

1. Joint mécanique

JOINT MECANIQUE

DEPOSE

1) Déposer I'embrayage magnétique en procédant comme indiqué
en "EMBRAYAGE MAGNETIQUE" de cette section.

2) Chasser la butée avec le feutre huilé & I'aide de l'outil spécial (C).

Qutil spécial
(C): 08900-06107

3) Déposer |a clavette.
Chasser la clavette de I'abre & l'aide d'un marteau et d'un tourne-
vis,

4) Déposer ls circlip & Faide de l'outil spécial (F).

Outil spécial
(F): 09900-06108

5) Déposer ls joint mécanique & I'aide de I'outil spécial (G). Procéder
de la manidre suivante.
i} Placer Foutil spécial (G) sur le bossage d'installation de I'em-
brayage.
ii} Faire tourner l'outil spécial jusqu’'a ce que les 2 ldvres de 'outil
entrent dans les encoches ouvertes dans le logement du joint
mécanique.

Outil spécial
{G): 09990-48230

iii) Tirer sur l'outil spécial (G) pour déposer Ie joint mécanique.
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1. Arbre
Joint a lévre
Coté embrayage ma- Coté logement
gnétique 3 arriére

1. Joint & lavre

2. Joint torique

3. Joint

4. Logement arriére

Nen Oui

1. Gorge d'installation du circlip

2, Bossage d'installation de 'em-
brayage

3. Butée

4. Joint mécanique

REPOSE
1) Reposer le joint mécanique.
iy Enduire la surface de Poutil spécial (H) d’huile et l'installer sur
l'arbre.

Outil spécial
(H): 09990-58240

iy Enduire le joint torique d’étanchéité mécanique d’huile et I'ins-
taller sur Poutil spécial (H). Bien installer le joint mécanique dans
le bon sens du l'outil spécial. Le bon sens d’installation est indi-
qué surt la figure ci-contre.

ATTENTION:
Ne pas réutiliser les joints mécaniques déposés du
compresseut.

iii) Appuyer doucement de la main sur l'outil spécial (G) jusqu’a ce
que le joint mécanique entre en contact avec la butée du bossa-
ge d'installation. -

Outil spécial
{G): 09990-48230

REMARQUE:

Quand le joint mécanique a été entieérement enfoncé, son
cbté supérieur doit se trouver dans une position inférieure
acelle de la gorge d’insertion du circlip. Le vérifier visuelle-
ment.

ATTENTION:
Ne pas pousser sur Poutil spécial (G} & I'aide d’une
presse, d’un marteau ou autre.
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1. Cirglip

1. Pinces
2. Arbre
3. Clavette

1. Marteau en plastique %
2. Bague en feutre huilé

2) Reposer le circlip.

REMARQUE:
Placer le circlip coté arrondi vers le bas comme iflustré.

Qutil spécial
(E): 09800-06108

3} Reposer une clavette neuve dans la gorge de l'arbre.

4) Reposer le feutre huilé.
Insérer un feutre huilé neuf dans I'alésage.

5) Reposer lembrayage magnétique en procédant comme indiqué
en “EMBRAYAGE MAGNETIQUE"” de cette section.
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OUTILS SPECIAUX

09900-06107
Pinces pour jonc d’arrét
{type & ouverture)

09900-06108
Pinces pour jonc d'arrét
(type & fermeture)

08920-55810
Clé powr plateau d'induit

09930-35210
Arrache plateau d'induit

0995115510
Repose embrayage magnéti-
que

09951-65510
Protége-arbre

09990-48230
Dépose joint mécanigue

09390-58240
Protége—jcint mécanique




DIRECTION ASSISTEE (P/S) 3Bt-1

SECTION 3B1

DIRECTION ASSISTEE (P/S)

Véhicules équipés d’un Systéme Supplémentaire de Protection (par Airbags):

¢ L’entretien des pidces ou du cdblage du systéme a airbag ou des systémes avoisinants ne doit
étre effectué que par un revendeur agréé Suzuki. Voir “Composants du systéme d’airbags et
schéma d’implantation des cables” en “Description générale” de la section airbags pour vérifier
siles travaux entrepris ont lieu sur ou prés de pigces ou de cables appartenant au systéme d’air-
bags. Avant de procéder a I'entretien des piéces ou du cablage du systéme d’airbag ou des syste-
mes avoisinants, lire attentivement tous les AVERTISSEMENTS et toutes les PRECAUTIONS
D’ENTRETIEN de la Section “Entretien sans dépose” et étudier les schémas de localisation des
pieces ou du céblage du systéme d'airbag. Le non respect des consignes données dans les
AVERTISSEMENTS peut entrainer le déploiement des airbags ou au contraire rendre ceux-ciinu-
tilisables. Dans I'un et 'autre cas il y a danger de blessure grave.

® Tous les travaux techniques doivent commencer dans les 90 secondes suivant la mise en posi-
tion “LOCK” de la clé de contact et le débranchement du céble du plot négatif de la batterie. Dans
le cas contraire, les airbags risquent d’étre déployés par I'énergie de réserve se trouvant dans
le module de détection et de diagnostic (SDM). '

REMARQUES:

» Certaines parties de la bofite d’engrenages de la direction assistée ne sont ni démontables, ni réglables. Pour
des informations détaillées, voir la description donnée dans COMPOSANTS REPOSE DE LA BOITE D’EN-
GRENAGE DE LA DIRECTION ASSISTEE en DEPOSE ET REPOSE DE LA BOITE D’ENGRENAGE DE LA DI-
RECTION ASSISTEE.

& Pour les descriptifs (articles) ne se trouvant pas dans cette section, voir laméme section dans le manuel d’en-
tretien indiqué en AVANT-PROPOS de ce manuel.

* Toutes les pigces de fixation de la direction sont des pidces importantes dans la mesure oul elles jouent un
réle important dans la performance de parties ou de systémes vitaux et/ou elles peuvent entrainer des répara-
tions couteuses majeures. Lorsque nécessaire, elles doivent étre remplacées par des piéces portant e méme
numeéro ou par des piéces équivalentes. Ne jamais utiliser une piéce de rechange de moindre qualité ou de
fabrication incertaine. Toujours utiliser les couples de serrage indiqués pour la repose de sorte a assurer la
bonne fixation des piéces.

SOMMAIRE
DESCRIPTION GENERALE ... . ... . i e e e e e e e e 3B1-2
Pompe de direction assistdn (P/S) ... ... e e e e 3B1-3
TRAVAUX NE DEMANDANT PAS LA DEPOSE .. ... ... .ttt e e e e e 3B1-4
N D . e e 3B1-4
Déposse st repose de la pompe de direction assistée . ... ... . 3B1-7
COUPLES DE SERRAGE SPECIFIES . .. ... ... . i e e e 3B1-8
MATERIAUX D’ENTRETIEN NECESSAIRES ... ... ... it ittt e e e e 3B1-8

OUTILS SPE G AU .. i e e e 3B1-8

AVERTISSEMENT:



3B1-2 DIRECTION ASSISTEE (P/S)

DESCRIPTION GENERALE

La direction assistée (P/S) de ce véhicule facilite la conduite et réduit les efforts nécessaires a la manoeuvre du volant
grace & la pression hydraulique fournie par une pompe entrainée par le moteur.
Ce dispositif est du type & pignon et crémaillére, soupape de régulation et cylindre de pression hydraulique.

1. Boftier de direction assistée
2, Pompe de direction assistés
3. Réservoir dhuile de P/S

Pompe

. Partie soupape

. Réservoir de liquide
. Crémaillére

. Pignon

. Cylindre

DN bW -




DIRECTION ASSISTEE (P/S) 3B1-3

1. Poulie de vilebraguin

2. Poulie de la pompe de P/S

3. Dyname

4, Compresseur d'A/C (le cas échéant)

POMPE DE DIRECTION ASSISTEE (P/S)

La pompe de la direction assistée ast du typs & palette ot elle est com-
mandés par une courroie entrainée par le vilebreguin.

1. Pompe de P/S

Modale Type & ailstte
Régulation ij‘s'm dé- | 8280 kPa (82,8 kglom?)
de lapres- | tendue
sion hydrau- | pigpositif ré- | Soupape de régulation du débit
lique gulateur Soupape de streté
Contenance en liquide 760 - 850 cm?




3B1-4 DIRECTION ASSISTEE (P/S)

TRAVAUX NE DEMANDANT PAS LA DEPOSE

CONTROLE

TENSION DE LA COURROIE MOTRICE

Voir en SECTION 6H de ce manuei.

REGLAGE DE LA COURROIE MOTRICE

Voir en SECTION 6H de ce manuel.

FUITES DE LIQUIDE

Mettre le moteur en route et faire tourner le volant a droite et & gauche jusqu'a butée de sorte & produire la pression
hydraulique maximum. Procéder alors & un contréle visuel du botftier de direction, de la pomps d'assistance, du réservoir
d’huile et des joints de chaque canalisation pour vérifier Fabsence de fuites.

ATTENTION:
Ne pas laisser le volant tourné a fond pendant plus de 10 secondes.

Véhicule a conduite a gauche




DIRECTION ASSISTEE (P/S) 3B1-5

PRESSION HYDRAULIQUE DANS LE CIRCUIT DE P/S
1) Aprés avoir nettoyé soigneusement le point de raccordement du
flexible haute pression et la pompe de P/S, débrancher le flexible
de la pompe pour raccorder a la place 'outil spécial (manomatre
de pression d’huile, accessoire et flexible).
Serrer le boulon et I'accessoire au couple spécifié.

Couples de serrage
(a): 63 N-m (6,3 kg-m)
(b): 30 N-m (3,0 kg-m)

Outils spéciaux
(A): 09915-77410 (Manometre de pression d’huile)
(B): 09915-77420 (Accessoire et flexible)
. @ (C): 09945-36010 (Accessoire et flexible)
(D): 09915-76520 (Accessoire)

r———-F‘I L-©) 2) Vérifier 'absence de fuites de liquide & tous les raccords et purger
o) Pair,
£ i1 (Voir MARCHE A SUIVRE POUR LA PURGE DE L'AIR).

1. Réservoir de liquida de P/S
2. Vanne du manométre (entidrement ouverte)
3. Pompe de P/S
4. Boitier d'engrenage de P/S
5. Cbté haute prassion
6. Goté basse pression

3) Le moteur tournant au ralenti, laisser Fhuile dans le réservoir
chauffer jusqu’a 50 ou 60°C.

4) Mesurer la contre-pression par contréle de la pression hydrauli-
qus, vanne du manomsétre entidrement ouverts, moteur au ralenti
et mains loin du volant.

Contre-pression: moins de 0 - 1500 kPa (0 - 15 kg/cm?2)
Si la contre~pression est supérieure A la valeur spécifiés, vérifier
1. Réservoir de liquide de ,i,s 4. Boltier de direction que la soupape de régulation et les canalisations ne sont pas bou-
2, Manométre & cadran (vanne 5. C4té haute pression chéoes
ouverte) 6. COté basse pression :

3. Pompe da P/S
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T
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1. Réservoir de liquide de P/S

2. Vanne de manométre (entidrement fermee)
3. Manomaéire de pression d'huile

4. Pompe de P/S

5. Boitier de direction

1. Réservoir de liquide de P/S

2, Vanne de manométre {(entidrement ouverte)
3. Manométre de pression d'huile

4. Pompe de P/S

5. Boftier de direction

5) Contréle de la pression de détente
o Augmenter la vitesse de rotation du moteur & environ 1500 t/mn

{tpm). Fermer progressivement la vanne du manometre tout en
obssrvant 'augmentation ds prassion indiquée par le manoma-
tre ot noter la pression de détente (pression hydraulique maxi-
mum).

Pression de détente: 7900 — 8600 kPa (79 - 86 kg/cm?)

Sila pression est supérieure & la valeur spécifiée, la soupape de
s(iretd est psut-&tre en cause.

Si la pression est inférieure & la valeur spécifie, la pompe de
P/S est défectueuse ou bien le réglage du ressort de la soupape
de sUretd est défectueux.

ATTENTION:
Ne pas fermer la vanne du manometre pendant plus de
10 secondes.

Ouvrir maintenant entidrement la vanne du manomsatrs et ame-
ner la vitesse de rotation du moteur & environ 1500 ¥mn {tpm}.
Fairg tourner le volant vers la droite ou la gauchs jusqu’a butée
et noter la pression de détente.

Pression de détente: 7900 - 8600 kPa (79 - 86 kg/cm?2)

Sila pression est supérieure a la valeur spécifiée, la soupape de
s(ireté est peut-étre en cause.

Sila pression est inférieure & la valeur spécifiée, le boitier de di-
rection est & mettre en cause. Changer le boitier de direction.

ATTENTION:
Ne pas laisser le volant tourné a fond pendant plus de
10 secondes.
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DEPOSE ET REPOSE DE LA POMPE DE DIRECTION ASSISTEE

Véhicule a conduite a gauche Couples de serrage
(a): 35 N"m (3,5 kg-m}
P (b): 6,5N-m (0,65 kg-m)
\_o) (c): 30 N-m (3,0 kg-m)

1. Pompe de direction assistée 5. Crémaillére et pignon
2. Réservoir de liquide de direction assistée 6. Flexible de retour basse pression (cdté réservoir)
3. Courrcie d'entralnement accessoire 7. Flexible et canalisation de retour basse pression
4. Flexible et canalisation haute prassion {cBté bolte de direction)

DEPOSE

REMARQUE:

Avant de déposer les joints aux points d’entrée et de sortie de la
pompe de P/S, nettoyer soigneusement les raccords.

1) Déposer la courroie d'entrainement comme indiqué en SECTION
6H.

2) Débrancher le flexible haute pression et le flexible de retour basse
pression de la pompe. Placer un récipient sous les raccords pour
recusillir le liguide qui s’en écoule ou boucher e flexible.

3} Déposer la pompe de P/S du motsur.

REMARQUE:
Boucher tous les orifices de la pompe pour éviter I'entrée de
poussiére ou de corps étranger.

1. Pompe de P/S
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REPOSE
Procéder en ordre inverse de la dépose.

Couple de serrage
{a): 21 N-m (2,1 kg-m)

REMARQUES:

e Apres larepose, faire le plein de liquide de P/S spécifié et pur-
ger Fair.

¢ Voirles couples de serrage sur le schéma de la page précéden-
te.

o Veérifier 'absence de fuites a tous les raccords.

COUPLES DE SERRAGE SPECIFIES

Pidces de fixation Couple de serrage
N-m kg-m
Ecrou/boulon de fa canalisation haute et basse pression 35 a5
(canalisation au boitier} !
Boulon de collier de canalisation 6,5 0,65
Ecrou épanoui haute pression (canalisation & pompe) 30 3,0
Boulon de fixation de la pompe de P/S 21 21

MATERIAUX D’ENTRETIEN NECESSAIRES

MATERIAUX PRODUIT SUZUKI CONSEILLE USAGE
DEXAON®-I. DEXRON®-IE ou ® Plein du réservoir de liguide de direction
Liquide de direction assistée & e : assistée
DEXRON®-TI ou équivalent - .
& Lubrification des piéces a la repose
OUTILS SPECIAUX

&

09915-76520 09915-77410 08915-77420 09945-36010

Accessoire du Manomaétre de pression Accessoira et floxible du Accessoire et flexible du
manométre d’huile manomstre manomatre
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SECTION 4

ARBRE D’ESSIEU AVANT

REMARQUE:

Pour les descriptifs (articles) ne se trouvant pas dans cette section, voir la méme section dans le manuel d’en-
tretien indiqué en AVANT-PROPOS de ce manuel. n

SOMMAIRE

TRAVAUX NE DEMANDANT PAS LA DEPOSE
ARBRE CENTRAL . e e 4-1

TRAVAUX NE DEMANDANT PAS LA DEPOSE

ARBRE CENTRAL

DEPOSE

1) Lever le véhicule.

2) Vidanger le réfrigérant moteur et I'huile de la transmission.
1 3) Déposer l'arbre d'essieu ¢cbté droit.

4) Déposer la berceau arridre du moteur et son éguerre.

8) Déposer les boulons de la canalisation d’admission d’eau.
6) Déposer f'arbre central.

- 1. Berceau arridre du moteur
2. Equerre de berceau arridre du moteur

REPOSE
1)} Reposer l'arbre central

ATTENTION:
® Protéger le joint d’huile doit étre différentiel de toute

détérioration en évitant tout contact inutile pendant
son installation.
e Vérifier que le joint coté différentiel est inséré a fond

. , .
\M 8. Canalisation d'ad- et que le jonc d’arrét est bien en place.
mission d'eau . .
4. Boulon 2) Reposer la canalisation d’admission d'eau avec un joint torigue

neuf.

3) Reposer le berceau arridre du moteur et son équerre.

4) Reposer I'arbre d'essieu droit.

5) Refaire le plein d’huile de la transmission et le plein de réfrigérant
du moteur.

8) Descendre le véhicule.

5. Ensemble arbre central
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SECTION 5

FREINS

AVERTISSEMENT:

Véhicules équipés d'un Systéme Supplémentaire de Protection (par Airbags):

e L’entretien des piéces ou du cablage du systéme a airbag ou des systémes avoisinants ne doit
étre effectué que par un revendeur agréé Suzuki. Voir “Composants du systéme d’airbags et
schéma d’implantation des cables” en “Description générale” de la section airbags pour véritier n
si les travaux entrepris ont lieu sur ou prés de piéces ou de cables appartenant au systeme d’air-
bags. Avant de procéder a 'entretien des piéces ou du céblage du systéme d'airbag ou des syste-
mes avoisinants, lire attentivement tous les AVERTISSEMENTS et toutes les PRECAUTIONS
D’ENTRETIEN de la Section “Entretien sans dépose” et étudier les schémas de localisation des
pi¢ces ou du cablage du systéme d’airbag. Le non respect des consignes données dans les
AVERTISSEMENTS peut entrainer le déploiement des airbags ou au contraire rendre ceux—ci inu-
tilisables. Dans F'un et 'autre cas il y a danger de blessure grave.

* Tous les travaux techniques doivent commencer dans les 90 secondes suivant la mise en posi-
tion “LOCK” de la clé de contact et le débranchement du cible du plot négatif de la batterie. Dans
le cas contraire, les airbags risquent d’étre déployés par Fénergie de réserve se trouvant dans
le module de détection et de diagnostic (SDM).

REMARQUES:

¢ Pour les descriplifs (articles) ne se trouvant pas dans cette section, voir la méme section dans le manuel d’en-
tretien indiqué en AVANT-PROPOS de ce manuel.

¢ Toutes les piéces de fixation des freins sont des piéces importantes dans la mesure ou elles jouent un role
primordial dans la performance de parties ou de systémes vitaux et/ou elles peuvent entrainer des répara-
tions coQteuses majeures. Lorsque nécessaire, elles doivent étre remplacées par des pigces portant le méme
numéro ou par des piéces équivalentes. Ne jamais utiliser une piéce de rechange de moindre qualité ou de
fabrication incertaine. Toujours utiliser les couples de serrage indiqués pour la repose de sorte a assurer la
bonne fixation des pi¢ces. Ne jamais procéder a des opérations de soudage sur ces piéces sous peine de
détérioration et d'affaiblissement graves du métal.

SOMMAIRE
TRAVAUX NE DEMANDANT PAS LA DEPOSE ... .. i e e e e i 5-2
Contrdle dujeuexcessifde lapédale ...... ... i i e i e e 5-2
Essaide la prossion du liQUItD .. ... ... ... ittt i e e e e e s 5-2
REPARATION DU SERVOFREIN ... ... ... . ittt i ittt iar e e e nnees 5-4
Dépose et rop0ose dU SBIVOlTeiN ... ... e e e e e e e 5-4
COUPLES DE SERRAGE SPECIFIES . ... ...ttt e it e e it i i s i aaa e 5-5

OUTILS SPE I AU ... ittt et i i e e 5-5



5-2 FREINS

Avant

1. Bouchon purgeur d’air

2. Poids

O —©

(D)

TRAVAUX NE DEMANDANT PAS LA DE-
POSE

CONTROLE DU JEU EXCESSIF DE LA PEDA-
LE

1) Mettre le moteur en route.

2) Appuyer sur la pédale de frein a plusieurs reprises.

3) Exercer une force d’environ 30 kg sur la pédale de frein et mesurer
la garde au sol “c”.

Garde au sol “c”: plus de 70 mm

4) Sila garde au sol “c” est inférieure a la valeur spécifiée, la cause

la plus probable est une usure excessive des segments de frein ar-
riere ou la présence d’air dans les canalisations.
Si la garde au sol “c” reste inférieure a la valeur spécifiée méme
apres changement des segments de frein et purge du circuit, une
autre cause possible mais rare est un mauvais fonctionnement des
dispositifs d’ajustage des segments de frein arriere ou un dérégla-
ge de la longueur de la tige de commande du servo.

ESSAI DE LA PRESSION DU LIQUIDE

La procédure d’essai du LSPV est la suivante.

Avant de procéder a 'essai, vérifier ce qui suit.

® | e réservoir est plein de carburant.

® Larouedesecours, latrousse a outils, le cric et la manivelle se trou-
vent dans le véhicule.

1) Mettre le véhicule sur une surface plane et poser une charge d’en-
viron 200 kg & hauteur du milieu de I'essieu.

2) Monter I'outil spécial sur les freins avant et arriere.

REMARQUES:

Le manomeétre doit étre raccordé au purgeur des freins avant
(frein c6té gauche) et arriére (frein co6té droit).

Une fois le frein avant gauche et le frein arriére droit testés,
procéder a I’essai du frein avant droit et du frein arriére gau-
che.

Outils spéciaux

Frein avant

(A): 09956-02310

(B): 09952-36320

(C): 09360-10026 (boulon raccord de rechange)
(D): 09161-10009 (rondelle de rechange)

Frein arriére

(A): 09956-02310

(E): 09952-36310

(F): 55473-82030 (bouchon de purgeur d’air de rechange)

REMARQUES:

L outil spécial (B) ou (E) est utilisé a la place de I’accessoire
a filetage de diamétre 10 mm pour I'outil spécial (A).
Enlever I’accessoire de (A) et monter (B) ou (E) a la place com-
me illustré.
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1. Levier du LSPVY
"A', (a) 2. Ressort du LSPV
3. Supportdu LSPV

3) Appuyer progressivement sur la pédale de frein jusqu’a ce que la
pression du frein avant devienne comme spécifié ci-dessous et
vérifier la pression correspondante sur le frein arridre. Les valeurs
mesurdes doivent étre comme indiqué ict.

Frein avant Frein arridre

3900 ~ 4300 kPa
5000 kPa 39 - 43 kg/cm?
50 kg/cm? 4800 - 5200 kPa
WAGON 48 - 52 kg/cm?

4 portes

En procédant comme précédemment, appliquer une pression de
100 kg/cm?2 au frein avant et vérifier que la pression du frein arridre
est conforme aux valeurs données ci-dessous.

Frein avant Frein arridre
4 portes 5400 - 5800 kPa
10 000 kPa P 54 - 58 kg/cm?
100 kg/cm2 7200 - 7600 kPa
WAGON 72 - 76 kg/cm?

4) Sila pression sur ls frein arrigre n'est pas conforme aux spécifica-
tions, régler en modifiant la position du boulon de fixation "A” com-
me ci-aprés.

Couple de serrage
{a): 23 N'm (2,3 kg-m)

& Sila pression sur le frein arridre est supérisure & la valeur indi-
qué, déplacer le bouion “A” vers l'arriére et dans le cas contraire
le déplacer vers l'avant.

¢ Recommencer les opérations 3) et 4) jusqu’a ce que la pression
sur le frein arridre soit dans les limites spécifiées.

o Aprés le réglage, resserrer 'écrou au couple spécifié.

5) Une fois I'essai de pression du liquide terminé, purger le circuit de
frein et procéder & un essai des freins.



5-4 FREINS

REPARATION DU SERVOFREIN
DEPOSE ET REPOSE DU SERVOFREIN

. Ensemble maitre-cylindre de
frein

. Ensemble servefrein

. Joint

. Manille de tige de commande

. Ecrou

. Goupille de manille

. Circlip

. Ecrou

. Flexible & dépression de frein

. Joint de tige de commande

. Mnchon de tige de commande

(le cas échéant)

-r,\q

- Q
Y
&m
=0~ AWM

[y

REPOSE

REMARQUES:

e Voir la remarque en début de section.

¢ Mesurer la longueur de la manille de tige de commande. (Voir
en CONTROLE DE LA HAUTEUR LIBRE DE LA PEDALE DE
FREIN).

e Avant de reposer le maitre-cylindre, régler la tige du piston du
servo.{Voiren CONTROLE/REGLAGE DU JEU ENTRELATIGE
DU PISTON DU SERVO ET LE PISTON DU MAITRE-CYLINDRE
dans cette section.)

¢ Enduire le piston du maitre—cylindre de graisse de silicium.

1) Reposer le servo surle panneau de I'habitacle comme illustrs. Re-
connecter la manille de la tige de commands du servo au bras de
la pédale & l'aide de la goupille de la manille et du circlip.

2) Resserrer las écrous de fixation du servo au couple spécifie.

Couple de serrage
(a): 13 N'm (1,3 kg-m)

3) Raccorder le flexible & dépression de frein au servo.
4) Reposer le joint de la tige de commande sur le maitre-cylindre et
poussser le manchon (le cas échéant) sur le servofrein.
Voir sur la figure ci—contre le bon sens d'installation.
Reposer le maitre-cylindre en procédant comme indiqué en RE-
POSE DE UENSEMBLE MAITRE-CYLINDRE dans cette section.
5) Aprés la repose, vérifier.

1. Colonne de direction 4. Goupille de manille
2. Manille de tige de commands S. Girdlip
3. Bras de pédale de frein 6. Ecrou
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COUPLES DE SERRAGE SPECIFIES

COUPLE DE SERRAGE
PIECES DE FIXATION
N-m kg-m
Bouchon de purgeur de | (Etrier avant) 10 1,0
frein {Maitre-cylindre et étrier arriére) 8 0,8
Boulon de fixation de LSPV/Boulon du support de LSPV 23 53
Ecrou de réglage de LSPV '
OUTILS SPECIAUX
09952-36310

09950-78210 09856-02310 Accessoire de manometre de | 09952-36320
Clé & écrou épanouli Manomatre de pression du | pression du liquide Accessoire de mancmétre de
{10 mm) liquide (7 mm) pression du liquide
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SECTION 6

MOTEUR

AVERTISSEMENT:

Véhicules équipés d’un Systéme Supplémentaire de Protection (par Airbags):

e L'entretien des piéces ou du cdblage du systéme a airbag ou des systémes avoisinants ne doit
étre effectué que par un revendeur agréé Suzuki. Voir “Composants du systéme d’airbags et
schéma d’implantation des cébles” en “Description générale” de la section airbags pour vérifier
si les travaux entrepris ont lieu sur ou prés de piéces ou de cables appartenant au systéme d’air-
bags. Avant de procéder a I’entretien des piéces ou du cablage du systéme d’airbag ou des systé- H
mes avoisinants, lire attentivement tous les AVERTISSEMENTS et toutes les PRECAUTIONS
D’ENTRETIEN de la Section “Entretien sans dépose” et étudier les schémas de localisation des
pieces ou du cablage du systéme d'airbag. Le non respect des consignes données dans les
AVERTISSEMENTS peut entrainer le déploiement des airbags ou au contraire rendre ceux—ci inu-
tilisables. Dans I'un et 'autre cas il y a danger de blessure grave.

¢ Tous les travaux techniques doivent commencer dans les 90 secondes suivant la mise en posi-
tion “LOCK?” de la clé de contact et le débranchement du cable du plot négatif de la batterie. Dans
le cas contraire, les airbags risquent d’étre déployés par I'énergie de réserve se trouvant dans
le module de détection et de diagnostic (SDM).

SOMMAIRE
DESCRIPTION GENERALE ....... ... ... . i ittt e 6-1

DESCRIPTION GENERALE
A PROPOS DE LA PROPRETE ET DU SOIN

Un moteur automobile est un ensemble de diverses surfaces usinées, abraséss, polies et rodées avec des tolérances

mesurées en millismes de millimétre (dix millidmes de pouce). Par conséquent, lors de I'entretien des composants inter-

nes du moteur, la propreté et ls soin sont des facteurs majeurs. Dans toute cette section, le nettoyage et la protection

des surfaces usinées et des zones de frottement doivent s’entendre comme des opérations propres aux marches 3 sui-

vre. Ces opérations doivent 8tre considérées comme normales et obligatoires en atelier méme si elles ne sont pas spéci-

figuement stipulées.

e Pour assurer la protection et la lubrification des surfaces de frottement & la mise en route, lss enduire d'une couche
généreuse d’huile moteur.

® Toutes les fois que des pidces du train de soupapes, les pistons, les segments, les bielles, Ies paliers de bislle ot les
paliers a collets du vilebrequin sont déposés pour une opération d'entretien, les ranger dans Fordre de leur dépose.
Au moment du remontage, reposer toutes ces pidces dans leur position originale et avec les mémes surfaces de
contact qu'a la dépose.

¢ Débrancher les cables de la batterie avant tout travail important sur le moteur sous peine de détérioration des fais-
ceaux de cébles ou des autres circuits électriques.
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e Dans tout ce manusl, les quatre cylindres du moteur sont identifiés
par les numéros 144 dans I'ordre de la poulie du vilebrequin au vo-
lant.

INFORMATIONS GENERALES CONCERNANT
L’ENTRETIEN DU MOTEUR

NOTER SOIGNEUSEMENT LES INFORMATIONS SUIVANTES RE-

LATIVES A LENTRETIEN DU MOTEUR DANS LOBJECTIF D’EVI-

TER TOUT DEGAT EVENTUEL POUVANT NUIRE A LA BONNE

MARCHE DU MOTEUR.

o Pour lever ou soutsnir le moteur lorsque nécessaire, ne pas placer
le cric sous le carter d’huile. Le carter d'huile et fa crépine de la pom-
pe & huile ne sont séparés que par un faible espace et le cric risque
de déformer le carter d’huile en direction de la crépine et de détério-
rer le dispositif de pompage de I'huile.

e Lors de toute intervention sur le moteur, toujours avoir a l'esprit
qu'un circuit électrique 12 volts est capable de provoquer des
court-circuits violents et désastreux.

Lorsqu'une opération risque d'entrainer la mise & la terre de
contacts électriques, toujours débrancher le cable de masse a la
batterie.

o Toutes les fois que le filtre & air, la canalisationds prise dair, e papil-
lon ou le collecteur d’admission est déposé, couvrir les lumiéres
d'admission. Cette précaution permettra d'éviter l'entrée acciden-
telle de corps étrangers dans les cylindres et des dégats majeurs
si le moteur est démarré dans ces conditions.

e Pour débrancher les coupleurs, ne pas tirer sur le faisceau de cé-
bles mais sur les coupleurs eux-mémes. Ne pas oublier de déver-
rouiller les coupleurs de type a verrouillage avant de les
déconnecter. Ne pas tirer sur un coupleur de type a verrouillage
sans l'avoir déverrouillé sous peine de détérioration. Pour raccor-
der un coupleur de type a verrouillage, l'insérer & fond jusqu’au clic
et le verrouiller.
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Avec un embout gourt, insérer le flexible
jusqu'au raccord de I'embout.

/ Flexible

SR,

Embout |

Collier de sar- N
rage Fixer soigneusement en-
9 tre 3 ot 7 mm de Fextrémi-
té6 du flexible.

Avec le type d’embout suivant, insérer le flexible
jusqu'a la protubérance comme illustré.

A,
|

) | |

Fixer soignausement entre
3 et 7 mm de l'extrémité du
flexible,

Sur un embout couds, insérer le flexible jusqu'a la partie
coudée comma illustré ou sur environ 20 230 mm de
l'embout.

)

D i
v i
Tt

Y

tre 3 et 7 mm de l'extré-
mité du flexibla,

Sur un embout dreit, insérer le flexible
sur environ 20 & 30 mm de l'embout.
Flexible

L7

R
-— 20430 mm

I « Collier de serrage

Fixer soigneusement entre 3 ot 7 mm de
l'extrémité du flexible.

Fixer soigneusement en-

PRECAUTIONS CONCERNANT L'ENTRETIEN DU CIR-
CUIT DE CARBURANT

Procéder dans un endroit bien aéré, loin de toute flamme et dans

un environnement ol il est interdit de fumer,

La canalisation d'arrivée du carburant (entre la pompe d'injection
du carburant et la canalisation de carburant) est toujours sous hau-
te pression méme aprés mise a I'arrét du moteur et le desserrage
ou le débranchement de la canalisation d'arrivés du carburant peut
se traduire par des projections du carburant.

Une petite quantité de carburant risque de fuir apras le débranche-
ment de la canalisation du carburant.

Pour éviter les risques d'accident, recouvrir le raccord & débrancher
d’un chiffon. Jeter ensuite le chiffon dans un récipient & cet effet.
Le raccordement du flexible ds carburant varie selon les canalisa-
tions. Bien raccordsr ce flexible sn procédant comme indiqué sur
la figure “Baccordemant du fiexible”.

Aprés avoir raccordé le flexible, vérifier que celui~ci n'est pas tordu
ou pincé.

Alinstallation d'un boulon raccord de filtre &4 carburant ou d'un bou-
lon obturateur sur le boulon raccord, toujours monter un joint neuf
et serrer au couple spécifié.
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INFORMATIONS METRIQUES

FIXATIONS METRIQUES

La plupart des dispositifs de fixation utilisés sur ce véhicule sont métri-
ques. Toujours remplacer ces dispositifs par des pioces de diamstre,
pas et résistance correspondants.

( ) ATTENTION:

Noter que les boulons et les écrous utilisés dans 'assem-
1 blage du moteur et des piéces connexes sont du type I1SO
et JIS. Méme sile diamétre de ces piéces est le méme, le pas
Sk

du filetage risque de varier. L'installation d’un boulon ou
d’un écrou inapproprié va entrainer une détérioration du fi-
letage. Toujours procéder d’abord & un serrage & la main et
en cas de probléme, vérifier le pas du filetage.

1. Diamétre
2. Pas du filetage
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SECTION 6A4

PARTIE MECANIQUE DU MOTEUR

AVERTISSEMENT:

Véhicules équipés d’un Systéme Supplémentaire de Protection (par Airbags):

¢ L'entretien des piéces ou du cablage du systéme a airbag ou des systémes avoisinants ne doit
étre effectué que par un revendeur agréé Suzuki. Voir “Composants du systéme d’airbags et
schéma d’implantation des cébles” en “Description générale” de la section airbags pour vérifier
siles travaux entrepris ont lieu sur ou prés de piéces ou de cébles appartenant au systéme d’air-
bags. Avant de procéder a I'entretien des pi2ces ou du cablage du systéme d’airbag ou des syste-
mes avoisinants, lire attentivement tous les AVERTISSEMENTS et toutes les PRECAUTIONS
D’ENTRETIEN de la Section “Entretien sans dépose” et étudier les schémas de localisation des
pieces ou du cablage du systéme d'airbag. Le non respect des consignes données dans les
AVERTISSEMENTS peut entrainer le déploiement des airbags ou au contraire rendre ceux—ci inu-
tilisables. Dans I'un et P'autre cas il y a danger de blessure grave.

¢ Tous les travaux techniques doivent commencer dans les 90 secondes suivant la mise en posi-
tion “LOCK” de laclé de contact et le débranchement du céble du plot négatif de la batterie. Dans
le cas contraire, les airbags risquent d’étre déployés par I'énergie de réserve se trouvant dans
le module de détection et de diagnostic (SDM).

REMARQUE:

Voir également le “MANUEL. DE REPARATION?” cité dans la liste des manuels concernés en AVANT-PROPOS.
En principe, les opérations d’entretien, de démontage, de remontage et de réparation sur le véhicule sont décri-
tes dans cette section et les opérations de démontage et de remontage des piéces déposées du véhicule sont
décrites dans le “MANUEL DE REPARATION”,

SOMMAIRE

TRAVAUX NE DEMANDANT PAS Collecteur d’admission, collecteur

LADEPOSE .....................0coio... 6A4- 2 d'échappement et soupape dEGR ......... 6A4- 7
Contrdie de la compression ................ 6A4- 2 Culasse ..............coiiiiiiinnn.... 6A4- 8
Contréle de la pression dhuile .............. BA4- 2 Blindage d'injecteur . ............... ... ... 6A4-10
Jeudessoupapes ..o 6A4- 2 Chambredeturbulence .................... 6A4-10
Contrdle de la pression du turbochargeur .... 6A4- 2 Billed'obturation .......................... 6A4-11
Elémentdufiltre dair ...................... 6A4- 3 Pistonetbiells ............................ BA4-12
Filtredhuile .............................. 8A4- 4
Pressotat d'huile .......................... gA4- 4  REVISION GENERALE DUMOTEUR ......... 6A4-13
Refroidisseur d’huile . ...................... 6A4- 5 Bloc moteur ... 6A4-13
Bofte cradmission d'eau ................... 6Ad- S QUTILSSPECIAUX ........................ 6Ad-16
Carter de chaine de distribution ... .......... 6A4- 6
Turbochargeur . ....................cou.s. 6A4- 6 COUPLES DE SERRAGE SPECIFIES ......... 6A4-18

REMARQUE:
Pour le sens des abréviations, voir en SECTION 0A.
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1. Pressostat d’huile
2. Joint

TRAVAUX NE DEMANDANT PAS LA DE-
POSE

CONTROLE DE LA COMPRESSION

Vérifier la compression en procédant comme indiqué en “Marche a
suivre 024” du “Diagnostique moteur diesel”.

Outils spéciaux
(A): 09912-57820
(B): 09912-57830

CONTROLE DE LA PRESSION D’HUILE

Vérifier la pression de I'huile moteur. Voir “Contr6le de la pression
d’huile moteur” dans le “Manuel de réparation”.

Outil spécial
(A): 09915-76530/0UT0000057

A la repose du pressostat d’huile, monter un joint neuf.

JEU DE SOUPAPES

Vérifier ourégler le jeu des soupapes. Voir “Réglage du jeu aux soupa-
pes” dans le “Manuel de réparation”.

Spécification du jeu de soupapes (a froid)
ADMISSION 0,15 + 0,07 mm
ECHAPPEMENT 0,30 + 0,07 mm

CONTROLE DE LA PRESSION DU TURBO-
CHARGEUR

AVERTISSEMENT:

® Pour procéder aux essais sur route, choisir un endroit
sans circulation et sans passage de piétons pour éviter
tout accident.

® Les essais surroute doivent étre menés par 2 personnes,
I’'une dans le véhicule, ’autre hors du véhicule, et sur une
route plane.

1) Déposer le boulon se trouvant sur le cété droit de la canalisation
d’entrée d’air et installer I'accessoire (A) a cet endroit.

2) Raccorder le flexible en caoutchouc a 'accessoire (A) commeillus-
tré sur la figure.

3) Raccorder l'autre flexible de sorte que I'air ne soit pas aspiré.

4) Monter le régulateur de pression d’air (B) dans le compartiment
moteur.

Outils spéciaux
(A): 09915-78220
(B): 09918-18111

5) Ouvrir la vanne du régulateur de pression d’air (B) par rotation
dans le sens contraire au sens horloger.
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1. Chapeau du filtre a air

2. Attache

1. Chapeau du filtre a air

2. Attache

6) Mettre le moteur en marche et le laisser chauffer a sa température
de service normale.

7) Faire tourner au ralenti en rapport de 3éme.

8) Appuyer a fond sur I'accélérateur.

9) Pendant l'accélération, mesurer la pression du turbochargeur
quand la vitesse de rotation du moteur atteint 2000 — 3000 t/mn.
La pression du turbochargeur doit étre entre 20 et 55 kPa.
Sila pression du turbochargeur n’est pas conforme aux cotes spé-
cifiées, vérifier si le circuit de prise d’air et le systeme d’échappe-
ment ne fuient pas et ne sont pas bouchés.
S’il n’y a ni fuite ni engorgement, changer le turbochargeur.

ELEMENT DU FILTRE A AIR

Cet élément de filtre a air est du type sec. Noter qu’il doit étre nettoyé
de la maniére suivante.

DEPOSE

1) Déposer le boitier supérieur du filtre a air aprés avoir ouvert les at-
taches de fixation.

2) Déposer I'élément du filtre a air.

CONTROLE
Controler la propreté de I'élément. Nettoyer ou changer si nécessaire.

NETTOYAGE
Enlever la poussiére a I'aide d’air comprimé en procédant depuis I'in-
térieur de I'élément.

REPOSE
1) Reposer I'élément dans le boitier inférieur du filtre a air.
2) Reposer le chapeau du filtre a air.

Fixer soigneusement les attaches.
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FILTRE A HUILE

DEPOSE

1) Déposerlefiltre 4 huile 4 ['aide de I'outil spécial (clé pour filtre & hui-
le).

¢ Qutil spécial

*" (A): 09915-46510

f”f REPOSE
g,lf“ 1) Enduire le joint torique nseuf de filtre & huile d’huile moteur.
2} Reposer le filtre & huile et serrer au couple spécifié.

Couple de serrage
(a): 14 N-m (1,4 kg-m)

3) Vérifier le niveau de 'huile en procédant comme indiqué en section
0B.
4} Mettre le moteur en route et vérifier 'absence de fuites au filtre.

PRESSOSTAT D’HUILE

DEPOSE
1) Débrancher le connecteur du pressostat d’huile.
2) Dépaoser le pressostat d'huile.

REPOSE
1) Reposer le pressostat d’huile avec un joint neuf.
2) Serrer le pressostat d'huile.

Couple de serrage
(b): 30 N-m (3,0 kg-m)

3) Raccorder e connecleur,
4) Mettre le moteur en routs et vérifier 'absence de fuites.

1. Pressostat d’huile
2. Joint
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(b)

1. Refroidissatr d'huile
2. Joint
3. Support de filtre & huile

By SO

1
@

1. Canalisation d'admission d'eau
2. Joint torique

REFROIDISSEUR D’HUILE

DEPOSE

1) Vidanger le réfrigérant moteur.

2) Déposer le filtre & huile.

3) Débrancher les flexibles et déposer ls refroidisseur d’huile.

REPQOSE
1) Reposer le refroidisseur d'huile avec un joint neuf.
2) Serrer la tige filetée du refroidisseur au couple spécifié.

Couple de serrage:

(a): 57,5 N-m (5,8 kg-m)
Agent d'étanchéité:
“A” : LOCTITE 572

3} Rebrancher les flexibles et serrer le filtre & huile au couple spécifié.
Couple de serrage:
(b): 14 N-m {1,4 kg-m)

4) Faire le plein de réfrigérant.

B) Vérifier le niveau de 'huile moteur. Voir en section 0B.
8) Vérifier I'absence de fuites d’huile.

BOITE D’ADMISSION D’EAU

DEPOSE

1) Vidanger le réfrigérant moteur.

2} Débrancher les floxibles et déposer la canalisation d’admission
d'eau.

REPOSE

1) Reposer la canalisation d'admission d’'eau avec un joint toriqus
neuf.
2} Serrer les boulons de |a canalisation d'admission d'eau.

Couple de serrage:
{a): 20 N-m (2,0 kg-m)

3) Refaire le plein de réfrigérant.
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1. Canalisation d’admission d'air
2. Flexible de sortie d'air

CARTER DE CHAINE DE DISTRIBUTION

DEPOSE
1) Vidanger le réfrigérant.
2) Déposer les pidces suivantes.
® Roue avant droite
e Panneau inférieur droit du moteur
e Canalisation de sortie du radiateur
¢ Courroie d’entrainement accessoire
e Tube d'aspiration n°1 de filtre & air et boitier de filtre & air
* Pompe de direction assistée avec ses flexibles
3) Mettre un support sous le mateur.
4) Déposer le berceau droite du moteur.
5) Déposer la courroie de distribution. Voir “Déshabiliage du motsur”
dans le "Manuel de réparation”.

REPOSE
1) Procéder en ordre inverse de la dépose.
2) Serrer les boulons et les écrous au couple spécifié.

Couple de serrage:
{a): 10N-m (1,0 kg-m)

TURBOCHARGEUR

DEPOSE
1} Vidanger 'huile de la transmission et le réfrigérant moteur.
2) Déposer les piéces suibantes.

REMARQUE:
Boucher les orifices d’entrée et de sortie du turbochargeur.

Canalisation d'admission d’air

Flexible de sortie d'air du turbochargeur

Tuyau d'échappement n°1

® Arbre central. Voir en section 4 de ce manuel

Canalisation d'arrivée d'huile et flexible de retour d’huile du mo-
teur

3) Déposer le turbochargeur du collecteur d'6chappement.
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&ﬂ%
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1. Jaint torique
2. Gamiture

.

1. Canalisation d'arri-
vée d'air

2. Gollecteur d'admis-
sion

3. Soupape d'EGR

4. Canalisalion 'EGR

5. Collectaur d'échap-
pement

REPOSE

1} Vérifier qu'il n'y a pas de corps étrangers dans le circuit de prise
d'air et dans le collecteur d'échappement.

2) Procéder en crdre inverse de la dépose.

REMARQUE:
Utiliser un joint neuf,

3) Serrer boulons et écrous au couple spécifis.

Couples de serrage:
{a): 55 N-m (5,5 kg-m)
{b): 30 N-m (3,0 kg-m)
{c): 20 N-m (2,0 kg-m)
(d): 22 N-m (2,2 kg-m)
{€): 9N-m (0,9 kg-m)

4) Avant de remettre lse moteur en route, procéder aux opérations ci-
dessous. “PRECAUTIONS AVANT DE REMETTRE LE MOTEUR
EN ROUTE".

PRECAUTIONS AVANT DE REMETTRE LE MOTEUR

EN ROUTE

1) Débrancher le connecteur de la vanne d'arrét.

2) Couper le moteur au démarreur et attendre que le témoin de pres-
sion d’huile s'éteigns.

3) Rebrancher le connecteur de la vanne d’arrét.

4) Mettre le motsur en route et le laisser tourner au ralenti pendant
environ 30 secondes.

5) Vérifier I'absence de fuites & tous les raccords des flexibles.

COLLECTEUR D’ADMISSION, COLLECTEUR
D’ECHAPPEMENT ET SOUPAPE D’EGR

DEPOSE ET DEMONTAGE
1) Déposer les pidces suivantes.
* Turbochargsur
e Canalisation d'arrivée d'air du collecteur d’admission.

2) Déposer le collecteur d'admission, le collecteur d’échappement et
la soupape ¢’EGR de la culasse (Ces pidces sont connectées par
la canalisation d’'EGR).

3) Déposer la canalisation d'EGR a I'aide de F'outil spécial puis sépa-
rer le collecteur d’admission du collecteur d'échappement.

Qutil spécial:
(A): 09919-46510/0UT0C00110

4) Déposer la soupape d’'EGR du collecteur d'échappement.
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REPOSE
1) Procéder en ordre inverse de la dépose.

REMARQUE:
Utiliser une garniture neuve.

Enduire d’agent d’étanchéité la partie entre la canalisation
d’arrivée d’air et le collecteur d’admission.
Produit d’étanchéité “A”: LOCTITE 518

Couples de serrage:
(a): 9 N-m (0,9 kg-m)

2) Serrer les boulons et les écrous au couple spécifié,

Couples de serrage:

{a): 25 N-m (2,5kg-m)
{b): 15 N-m (1,5 kg-m)
{c): 15 N-m (1,5 kg-m)

CULASSE
DEPOSE

1) Déposer le collecteur d’admission, le collecteur d’échappement et
la soupape I’'EGR.
2) Déposer la culasse. Voir les paragraphes suivant dans le “Manuetl
de reparation”.
“Deshabillage du moteur”
“Dépose de la culasse”
(L'outil spécifié 0,0149 n'est pas nécessaire.)
“Serrage de la culasse”
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DEMONTAGE, CONTROLE ET REMONTAGE
1) Dé&monter, contrbler et remonter la culasse, Voir les paragraphes
suivant dans le “Manuel de réparation”.

Outils spéciaux:
(A): 09916-14510
(B): 09916-14910

“Culasse”

“Soupapes”

“Ressorts de soupapes”
“Guides de soupapes”
“Siéges de soupapes”
“Chambres de turbulence”
“Remise en é&tat de la culasse”

REPOSE
1) Reposer la culasss. Voir les paragraphes suivant dans le “Manuel
de réparation”.
“Identification du joint de culasse”
“Choix du joint de culasse”
“Repose de la culasse”
“Identification des différents montages des vis de culasse”
“Réutilisation des vis de culasse de type III"
“Serrage de la culasse”
“Repose de l'arbre a came”
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. Injecteur de carburant

. Rondelle én cuivre

. Bague de protection thermigue
. Blindage d'injecteur

. Bougie de préchauffage

. Chambre de turbulence

DU AN -

1. Culasse
©{ 2, Chambra de turbulence

BLINDAGE D’'INJECTEUR

DEPOSE
1) Déposer le blindage d'injecteur & la main.

REMARQUE:
Si le blindage d'injecteur ne sort pas, le chasser par le c6té
chambre de turbulence & I'aide d’un mandrin en laiton.

i) Déposer les injectaur de carburant et les bougies de préchauf-
tage.

iy Déposer la culasse.

i} Déposer la chambre de turbulsnce.

iv) Chasserle blindage de I'injecteur & I'aide d'un mandrinen laiton
approprié.

REPOSE
1) Repositionner la vigille rondelle en cuivre sur son diamétre exté-

risur et 'insérar sur la culasse 4 'aide d’'un mandrin en laiton.

2) Le positiennement finai du blindage de linjecteur sera effectué au

moment de la repose de l'injecteur.

CHAMBRE DE TURBULENCE

CONTROLE
1) Veérifier la saillie de la chambre de turbulence. Voir en “Remise en

état de la culasse” et “Chambres de turbulence” dans le “Manusl
de réparation”.

Outil spécial:
(A): 09910-26510/0UT 0000005

DEPOSE
1) Déposer las injecteurs et les bougies de préchauffage.
2) Déposer la culassse.

)
) Repérer la position de chaque chambre de turbulence.
)

4) Chasser les chambres de turbulence Fune aprés lautre & l'aide

d’'un mandrin en laiton.
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1. Chambrae de furbulence
2. Saillie

1. Bille d'obturation & 9,5 mm
2. Bille d’obturation & 7,9 mm

1. Culasse
2. Bille d’obturation

1. Bilte d'obturation 39,5 mm
2. Bille d'obturation &7,9 mm

p o o
(A)
©) {B)
_ 3 _

1. Deuxiéme bille d'obturation

REPOSE

1) Reposer les chambres de turbulence de sorte que la saillie de ces
chambres s’engage dans le logement de la culasse.

2) Procéder en ordre inverse de la dépose.

BILLE D’OBTURATION

La culasse est pourvue de 6 billes d’obturation.
Leur emplacement est ropéré sur la figure ci-contre.

REPOSE

1} Enduire les billes d'cbturation de “LOCTITE 243"

2) Insérer les hilles & l'intérieur de la culasse & l'aide des outils spé-
ciaux (A) et (B) jusqu'a ce que le bas de (A) entre en contact avec
le haut de (B).

Outils spéciaux
(A), (B) et (C): 09918-96510/0UT0000136

DEUXIEME BILLE D’OBTURATION
Si huile fuit au niveau de la bille d'obturation ©&8,5 mm, insérer une
deuxiéme bille sur la premidre.

Si I'huile fuit au niveau de la bille d'obturation &7.9 mm, changer la cu-
lasse car il n'est pas possible dans ce cas d'insérer une deuxidme bil-
le.

REPOSE

1) Insérer ia bille d'obturation & l'intérieur de la culasse a l'aide des
outils spéciaux {A) et {C) jusqu’a ce que le bas de (A) entre en
contact avec le haut de (C).

2) Enduire la deuxidme bille d’obturation de “LOCTITE 243",

3) Insérer la deuxidme bille d’obturation a l'intérieur de la culasse a
I'aide des outils spéciaux {A) et (B} jusqu’a ¢e que le bas de (A) en-
tre en contact avec le haut de (B).
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PISTON ET BIELLE

DEPOSE
1) Déposer le piston et la bielle. Voir “Dépose de l'attelage mobile”
dans le “Manuel! de réparation”.

CONTROLE
1} Vérifier le piston et la bielle. Voir les paragraphes suivants dans le
“Manuel de réparation”.
“Appariement cylindres-pistons”
“Vilebrequin”
“Maneton-tourillon”

REPOSE

1) Reposer le piston et la bielle. Voir les paragraphes suivants dans
ls “Manuse! de réparation”.
“Repose bislles-pistons”

Outil spécial:
(A): 09916-77310
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REVISION GENERALE DU MOTEUR

BLOC MOTEUR
DEPOSE

1) Vidanger I'huile moteur et le réfrigérant.
2) Déposer les pidces suivantes.

Bouchon du réservoir de carburant

Baiterie

Capot motsur aprés avoir débranché le flexible du lave-glace
Flexible de sortie du filtre a air n°1

Flexible d’aspiration du filire & air n°®1

Boitier de filtre & air

Canalisation de sortie de filtre 4 air

Réservoir de dégazage du réfrigérant moteur et son support
Panneaux inférisurs du moteur

Radiateur

Céble du papillon

Cébles de changement de vitesses de la transmission
Cylindre d’'embrayage de la transmission avec son flexible en-
core en place

Canalisations du compresseur du climatiseur en procédant
comme indiqué en section 1B

Courroie d’entrainement accessoire

Pompe de direction assistée de son support avec ses flexibles
encore en place

Arbres d’essisu

Tuyau d’échappement n°1

Céble de terre moteur de la transmission

3) Débrancher les pidces suivantss.

Flexibles & dépression de I'électrovanne d'EGR et du servofrein
Flexible d"alimentation et flexible de retour de carburant
Flexible d'entrée et flexible de sortie du chauffage

Durite d'arrivée d'eau



6A4-14 PARTIE MECANIQUE DU MOTEUR

1, Boite & fusible principal

2. Module de commande de bougie de
préchauffage 1

3. Relais

4. Coupleur

4) Déposer los 2 relais, le module de commande des bougies de
préchauffage st la botte a fusible principal.

5) Débrancher les 2 coupleurs du faisceau de cables principal.

6) Déposer le filtre & carburant de son support sans débrancher les
flexibles. Descendre le moteur avec le faisceau de cables.

7} Installer le dispositif de levags.
8) Déposer le berceau arriere.
8) Déposer les 2 boulons de fixation de la traverse de montage au
bati de la suspsnsion.
10) Déposer le boulon du coussinet de poussée avant du moteur.
11) Déposer les 2 boulons de fixation de la traverse de montage a la
traverse avant.
Déposer ensuite la traverse de montage.
12) Déposer le berceau gauche du chassis (2 boulons).
13) Déposer le berceau droit du moteur de I'équerre droite (2 boulons
et 1 écrou).
14) Déposer le berceau droit du chassis (1 boulon).
15) Avant de déposer le moteur avec la transmission, vérifier que
tous lss flexibles, ffils et cables électriques ont été débranchés du
moteur et de la transmission.

16) Descendre le motsur avec la transmission du chéssis.
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REPOSE

Procédsr en ordre inverse de la dépose en notant les point suivants.

e Fixer soigneusement les colliers aux flexibles.

e Pourle réglage du cable du papillon, voir "Pomps d’injection: régla-
ges-équipement LUCAS (réglage non industriel)” dans le “Manusel
de réparation”.

¢ Raccorder soigneusement st fermement le céble de terre du mo-
teur.

o Serrer les boulons et les écrous repérés sur la figure ci-contre.

Couple de serrage:
(a): 55 N-m (5,5 kg-m)

o Pour la repose du capot moteur, voir “Capot”’ en section 9. Procéder
& un “contréle du verrouillage du capot” de la maniére suivants.
Tirer sur la poignée de déverrouillage primaire du capot a I'intérieur
du véhicule. Le verrou secondaire deit maintenir le capot aceroché
quand le verrou primaire est libéré. Vérifier que le capot ferme her-
métiquement.

e Vérifier 'absence de fuites d'air 3 'admission, de gaz d'échappe-
ment, de réfrigérant moteur et d’huile.
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OUTILS SPECIAUX

09910-26510
(OUT0000005)
Support de jauge a cadran

09910-26520
(OUTO0000015)
Tige de position de PMH

09911-16510
(OUT0000002)
Pose—joint d’huile arriere

09911-16520
(OUT0000011)
Pose—joint principal arriere

09911-16530
(OUT0000013)
Pose—joint avant

09918-18111
Régulateur de pression d’air

09912-57820
Manomeétre de compression

09912-57830
Accessoire de manometre
de compression

09915-26510
(OUT0000001)
Douille pour injecteur

09915-46510
Clé pouir filtre a huile

09915-76530
(OUT0000057)
Manomeétre d’huile

1. 09916-14510
Léve—soupape

2. 09916-14910
Accessoire de
leve—soupape

09916-77310
Compresseur de segment

o

09916-96510
(OUT0000049)
Bloque—volant

09917-66510
(OUT0000014)

Pose joint d’huile d’arbre a
cames

09917-96510
(OUT0000019)
Pose joint de tige
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09917-96520
(OUT0000021)
Dépose joint de tige

%Q

09918-96510
(OUT0000136)

Outil a poser les billes
d’obturation

09919-46510
(OUT0000110)
Pinces a collier

09919-56510
(OUT0000062)
Jauge d’angle de serrage

09915-78220
Accessoire de manometre de
pression
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COUPLES DE SERRAGE SPECIFIES

PIECES DE FIXATION COUPLE DE SERRAGE
N-m kg-m
(B(:%I{:Iéc?i?t?edae r!lau icl:ea)natllsatlon d’huile du bloc-cylindre : 20,0 20
?c%l:g}b%?a?\% la canalisation d’huile du bloc-cylindre 38,0 3.8
Bouion du plateau d’obturation du bloc-cylindre (c6té volant) 85 0,9
Boughon s wwdange doau du bloc-cyinare
Boulon du bouchon de la canalisation d'huile du bloc-cylindre 250 05
{coté collecteur d'admission) : '
Boulon du logement de vilebrequin ' 70,0 71
Boulon du couvre-culasse 8,0 0,8
Boulon du fogement d'arbre & cames 16,0 1,6
Boulon de culasse ggi:é“gaerr;%ggﬂcjle la culasse, TYPE II" dans le “Manuel
Boulon de la plague de sortie du réfrigérant de la culasse 11,0 1.1
Boulen du carter de la courroie de distribution 10,0 1,0
Ecrou du carter de la courroie de distribution 10,0 1,0
E;L%uc ﬁgg&T de la canalisation d’alimentation en huile du 20,0 20
Ecrou raccord de la canalisation d’alimentation en huite du 30.0 34
turbochargeur ’ !
Boulon de la bride d'entrée de I'échappement du turbochar- 55.0 55
geur ’ '
Boulon de la bride de sortie de I'échappement du turbochar- 220 50
geur ' '
Canalisation de retour d’huile du turbochargeur 20,0 2,0
Boulon de la canalisation de sortie d'air du turbochargeur 9,0 0.9
Boulon du volant 50,0 51
Boulon de la poulie d'amortisseur ?g; :Et?m?e de la poulie damper” dans le “Manuel ds
(0915 pouile damorissay - ¢ Viebreauin 15,0 1.5
Bislie ?ﬁgg ;5epose bielles-pistons” dans le “Manuel de répa-
Boulon de poulie de vilebrequin ' 40,0 4,1
Boulon du tendeur de courroie de distribution 18,0 1,8
Boulon du galet-tendeur de courroie de distribution 17,5 1,8
Boulon de pompe 4 huile 20,0 2,0
Boulon du bouchon de la pompe & huite 10,0 1,0
Boulon de la crépine d’huile 9,0 0.9
Pressostat d’huile 30,0 3.1
Refroidisseur d’huile 575 59
Filtre & huile 14,0 1,4
Boulon du carter d’huile 18,0 1,8
Boulon du bouchon de vidange d’huile 34,0 34
Boulon de gicleur d’huile 10,0 1,0
Bouion de pomps & eau 15,0 1.5
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PIECES DE FIXATION COUPLE DE SERRAGE
N'm kg-m
Boulon de canalisation d'arrivée d'eau 20,0 2,0
Boulon de canalisation de dérivation d’eau 17,5 1,8
Boulon de hoitier de thermostat 8,0 0.8
Boulon de botte de sortie d'eau 16,0 1,6
Thermocontact (sur boite de sortie d'eau) 17,5 1,8
Thermocapteur (sur boite de sottie d'eau) 17,5 1,8
Boulon de boitier de réchauffeur de carburant 15,0 1,5
Boulon de collecteur d’admission 15,0 1,5
Ecrou de collecteur d’admission 25,0 2,5
Boulon de canalisation d’admission d'air 9,0 0.9
Boulon de support de pompe d'injection de carburant 20,0 2,0
Boulon et écrou de pompe d'injection de carburant 20,0 2,0
Ecrou de poulie de pompe d'injection de carburant 50,0 51
Ecrou de canalisation d'injecteur de carburant 250 2,5
Ensemble injecteur de carburant 130,0 13,3
Injecteur de carburant 95,0 9,5
Thermodispostitif de ralenti rapide 27,0 2,7
Boulon de canalisation d’alimentation de carburant (sur pom- 25.0 25
pe d'injection de carburant) ’ !
gci)r:}leocr}igre‘ ggrla;:sb%t;ggt?e retour de carburant {(sur pompe 25,0 25
Vis de purge sur boulon de canalisation de retour de carbu- 45 0.5
rant (sur pompe d'injection de carburant) ’ !
Boulon de fixation de cable de commande de ralenti rapide 4,0 0.4
Ecrou de réglage de cable de commande de ralenti rapide 6,0 0,6
Boulon de soupape I'EGR 15,0 1,5
Boulon de collecteur d'échappement 25,0 2,5
Boulon de tuyau d'échappement n*1 19,0 1,9
ch#:)fon de support de levage cbté cylindre n°4 (diamatre: 7 10,0 1,0
E’?#)Ion de support de levage cbté cylindre n°4 (diamatre: 8 20,0 2.0
Support de moteur (c6té courroie de distribution) 20,0 2,0
Boulon de support de levage (c6té cylindre n°1) 17,0 1,7
Bougie de préchauffage 22,0 22
Ecrou du céable ds bougie de préchauffage 4,0 0,4
Boulon et écrou de pompe 34 vide 25,0 2,5
Boulon de ressort de tendeur de courroie d'entrainement ac- 210 29
cessoire ’ ’
Boulon de support d’accessoire 20,0 2,0
Boulon de galet-tendeur de courroie d’entrainement d'acces- 25 0 02
50ire ' '
Boulon de canalisation de sortie de filtre & carburant 39,5 4.0
Boulon de canalisation d'entrée de filtre & carburant 39,5 4.0
Vis de purge sur boulon de canalisation d’sntrée de filtre 3 50 05
carburant ' '
Boulon d'élément de filtre & carburant 9,0 0.9
Vis de purge d'eau de filtre & carburant 3,5 0,4
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SECTION 6B

REFROIDISSEMENT DU MOTEUR

AVERTISSEMENT:

Véhicules équipés d’'un Systéme Supplémentaire de Protection (par Airbags):

e L'entretien des pi¢ces ou du cablage du systéme a airbag ou des systémes avoisinants ne doit
étre effectué que par un revendeur agréé Suzuki. Voir “Composants du systéme d’airbags et
schéma d’'implantation des cdbles” en “Description générale” de 1a section airbags pour vérifier
si les travaux entrepris ont lieu sur ou prés de piéces ou de cdbles appartenant au systéme d’air-
bags. Avant de procéder a 'entretien des piéces ou du cablage du systéme d’airbag ou des syste-
mes avoisinants, lire attentivement tous les AVERTISSEMENTS et toutes les PRECAUTIONS
D’ENTRETIEN de la Section “Entretien sans dépose” et étudier les schémas de localisation des
pieces ou du céblage du systéme d’airbag. Le non respect des consignes données dans les
AVERTISSEMENTS peut entrainer le déploiement des airbags ou au contraire rendre ceux-ciinu-
tilisables. Dans I'un et l'autre cas il y a danger de blessure grave.

¢ Tous les travaux techniques doivent commencer dans les 90 secondes suivant 1a mise en posi-
tion “LOCK” de la clé de contact et le débranchement du céble du plot négatif de la batterie. Dans
le cas contraire, les airbags risquent d’étre déployés par I'énergie de réserve se trouvant dans
le module de détection et de diagnostic (SDM)

REMARQUE:

Pourles descriptifs (articles) ne se trouvant pas dans cette section, voir la méme section dans le manuel d’entre-

tien indigqué en AVANT-PROPOS de ce manuel.
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DESCRIPTION GENERALE

Le circuit de refroidissement comprend le bouchon du réservoir de dégazags, le radiateur, le réservoir de dégazags,
les durites, la pompe a eau, le ventilateur de refroidissement et le thermostat. Le radiateur est du type tube et ailettes.

DEBIT DANS LE CIRCUIT DE REFROIDISSEMENT

! g
ealine=sn
3 — -
: 9 ;_.___Ai ;2

1 </

S 04 4 1
dum
{= : Quand le thermostat est ouvert et fermé

4= : Quand lg thermostat est ouvert

1. Radiateur 5. Réservoir de dégazage 7. Pompe 3 g¢au
2. Thermostal 6. Bouchon du réservoir de dégazage 8. Réchauffeur
3. Refroidisseur d'huile moteur (Bouchon du radiateur) 9. Réchauifeur de carburant

4. Moteur
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1. Réservoir de dégazage

2. Repére de niveau FULL

3. Repére de niveau LOW

4. Bougie de préchauffage du réservoir
de dégazage (bouchon du radiateur)

1 1, Pompse & eau

2. Courroie de dig-
tribution de l'ar-
bre A cames

RESERVOIR DE DEGAZAGE DU REFRIGE-
RANT

Le réservoir de dégazage est constitué d’'une cuve en plastique trans-
parent, d'une durite et d'un bouchon.

Pendant le fonctionnement, le réfrigérant circule en permanence &
Iintérieur du réservoir de dégazage. Au fur et A mesure que le réfrigs-
rant chauffe et se dilate, le niveau s'éldve dans le réservoir. Au contrai-

re ce niveau baisse quand le réfrigérant refroidit et se contracte.

Quand 1a pression appliquée & lintérieur du réservoir de dégazage
roste supérieure & |a valeur seuil, elle est détendue par le bouchon.
Le radiateur reste ainsi toujours plein de la quantité adéquate de réfri-
gérant et I'efficacité du refroidissement en est augmentées.

Le réfrigérant doit toujours se trouver entre les repares "FULL” et
“LOW" du réservoir de dégazage.

N’ajouter du réfrigérant dans le réservoir que lorsque nécessaire.

POMPE A EAU

La pompe & eau est entrainde par la courrcie de distribution de I'arbre
4 cames.
Cette pompe n'est pas démontable.

THERMOSTAT

Le passage de sortie du réfrigérant est équipé d’'un thermostat a gra-
nulés de cire asurant la régulation du débit du réfrigérant moteur pour
garantir un chauffage rapide du moteur et une température du réfrigé-
rant stabilisés.

Les granulés de cire se trouvent dans un boitier métailique herméti-
que et se dilatent & chaud ou se contractent  froid.

Quand les granulés sont chauds et qu'ils se dilatent, [e boitier métalli-
que appuie sur la soupape et |'ouvre.

Quand les granulés se refroidissent, ils se contractent et permettent
a un ressort de fermer la soupape.

La soupape reste donc fermée quand le réfrigérant est froid et empé-
che toute circulation dans le radiateur.

Dans ces conditions, ls réfrigérant n'est mis en circulation que pour
permettre au moteur de chauffer rapidement et uniformément.

Au fur et & mesure que le moteur chauffe, les granuiés se dilatent st
la soupape du thermostat s’ouvre pour laisser passer le réfrigérant
dans le radiateur.

Spéc. fonctionnelle du thermostat +1,5°C

Temp. & laquelle le purgeur commence & 83°C

s’ouvrir




6B-4 REFROIDISSEMENT DU MOTEUR

1. Meteur de ventilateur de refroidis-
sament principal

2. Moteur de ventilateur de refroidis-
sement secondaire

3. Thermocontact principal

4. Thermocontact secondaire

VENTILATEUR DE REFROIDISSEMENT

Le ventilateur de refroidissement est commandé par un moteur élec-
trique activé par deux thermocontacts (un contact principal et un

contact secondaire).

Thermocontact Thermocontact
principal secondaire
Temp. contact “ON” 88°C 93°C
Temp. contact “OFF” 82°C 87°C

TABLEAU DES PROPORTIONS
D'ANTIGEL

Température
de congéla-
tion

°C -16 -36

Concentration
on réfrigérant
antigel/anti-
rouille

% 30 50

Rapgort com-
posé/eau de
refroidisse-
ment

ltr. 2,4/56 | 4,040

CONTENANCE EN REFRIGERANT

stc..

Moteur, radiateur,
chauffage, réser-
voir de dégazage

8,0 litres

AVERTISSEMENT:

Pour réduire les risques d’accident, ne pas approcher les
mains, les outils et les vétements du ventilateur de refroi-
dissement. Ce ventilateur est électrique et peutse mettre en
marche que le moteur soit ou non en fonction. Le ventila-
teur peut se déclencher automatiquement sur commande
du thermocontact quand le contacteur d’allumage est en
position “ON”,

REFRIGERANT

Le plein du circuit de réfrigérant a 6té effectus en usine avec un réfri-
gérant de qualité & 50% d'eau et 50% d'antigel & I'éthyléne glycol.

Une solution de réfrigérant & 50/50 assure une protection contre le gel

jusqu'a -36°C .

® Maintenir la protection antigel du systéme & -36°C pour garantir la
protection contre la corrosion et les pertes de réfrigérant par ébulli-
tion.
Observer cette précaution méme sila température ne risque pas de
descendre en-dessous de zéro.

¢ Faire l'appoint en réfrigérant & base d'éthyléne glycol en cas de per-
te de volume ou pour augmenter la protection si les températures
risquent de descendre en-dessous de -36°C.

REMARQUES:

¢ Ne jamais utiliser un réfrigérant a base d’alcool ou de mé-
thanol ou de I’eau pure dans le circuit de refroidissement
sous peine de détérioration.

® Méme si les températures locales ne descendent jamais
en-dessous de zéro, toujours utiliser un mélange a 70%
d’eau et 30% d'antigel & base d’éthylene glycol (réfrigérant
antigel/antirouille) pour assurer un bon graissage et une
protection suffisante contre la rouille.

¢ Une “eau dure” risque d’entrainer la formation de tartre 2
Pintérieur du circuit de refroidissement. D'un point de vue
pratique, I'eau la plus appropriée pour le circuit de refroi-
dissement est I'’eau de ville normale. L'eau distillée est bien
s@r idéale mais couteuse.
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JAUGE ET CONTACTEUR DE TEMP. DU RE-
FRIGERANT (EAU)
La jauge et le contactsur de température du réfrigérant {(eau) se trou-
vent dans le boitier du thermostat. Cette jauge commande un thermo-
matre disposé sur le tableau des instruments et le contacteur
commande un témoin également monté sur le tableau des instru-
ments.
1. Boitier ddu thermostat
2. Jauge de temp. du réfrigérant
3. Contacteur de temp. du réfrigérant
DIAGNOSTIC
Probléme Cause possible Reméde
Surchauffe du moteur ¢ Manque de réfrigérant Vérifier le niveau du réfrigérant et faire
Fappoint si nécessaire.
# Thermostat défectusux Changer.
¢ Pompe A gau défectueuse Changer.
e Aileites du radiateur encrassées ou tordues Nettoyer ou réparet.
e Fuites de réfrigérant dans le circuit Réparer.
e Moteur de ventilateur de refroidissement Vérifier et changer si nécessaire.
o Thermocontact ou son circuit défectueux Réparer ou changer.
e Radiateur bouche Vérifier et changer le radiateur si néces-
saire.
e Bouchon de réservoir de dégazage défec- Changer.
tusux
e Frottements des freins Régler les frains.
* Patinage de 'embrayage Régler ou changer.
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1. Réservoir de dégazage

2. Repére de niveau MAXI

3. Repére de niveau MINI

4, Bouchon du réservoir de dégazage
{bcuchon du radiateur}

ENTRETIEN
NIVEAU DU REFRIGERANT

Pour vérifier ie niveau, lever le capot st regarder dans le réservoir
transparent.

Il estinutile de déposer le bouchon du radiateur pour vérifier le niveau
du réfrigérant.

AVERTISSEMENT:

Pour éviter tout risque de brdlure:

¢ Ne pas déposer le bouchon du réservoir quand le réfrigé-
rant est en “ébullition”, et

¢ Ne pas déposer le bouchon du réservoir quand le moteur
et le radiateur sont encore chauds .

Du liquide et de la vapeur bouillants risquent d’étre projetés

sous I'effet de la pression sile bouchon est déposé trop tot.

Vérifier le niveau du réfrigérant dans le réservoir quand le moteur a
refroidi.

Le niveau normal du réfrigérant est entre les repéres “FULL" (Maxi)
et "LOW” (Mini} marqués sur le réservair.

Si le niveau du réfrigérant est en—-dessous du repaére “LOW", déposer
le bouchon du réservoir et faire Pappoint avec un réfrigérant approprié
pour amener le niveau au repsre “FULL". Repossr ensuite ie bouchon
st aligner les repéres tracés sur le réservoir et sur ls bouchon.

REMARQUE:

Avec le réfrigérant antigel conseillé il est inutile d’ajouter des in-
hibiteurs ou des additifs supplémentaires qui, soi-disant, amé-
liorent le systéme. Ceux-ci peuvent au contraire s’avérer nocifs
a sa bonne marche du systéme.

ENTRETIEN DU CIRCUIT DE REFROIDISSE-
MENT

AVERTISSEMENT:

Pour éviter tout risque de brilure ne pas déposer le bou-
chondu réservoir quand le motur et le radiateur sont encore
chauds.

Duiiguide et de la vapeur bouillants risquent d’étre projetés
sous |'effet de la pression si le bouchon est déposé trop tot.

Procéder a I'entretien du circuit de refroidissement de la maniére sui-

vante.

1) Vérifier le bon état du circuit et 'absence de fuites.

2) Laver le bouchon du radiatsur et le col de remplissage avec de
I'eau propre apras avoir déposé le bouchon du radiateur & froid.

3) Vérifier Ie niveau du réfrigérant et la protection antigel.
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1. Bouchon du réservoir de dégazage (h;ouohon du radiateur)
2, Réservolr de dégazage
3. Flexibles d'anivée

4) Alaide d'un appareil de mesure de la pression, vérifier que le sys-
tdme et lo bouchon du radiateur ont une résistance appropriée a
des pressions de 110 kPa (1,1 kg/cm?2). Si le bouchon doit étre
changé, utiliser une pidce de rechange d'origine.

REMARQUE:

Aprés avoir reposé le bouchon sur le réservoir de dégazage,
vérifier que son oreille est alignée avec la durite du réservoir
comme illustré. Si ce n'est pas le cas, faire tourner encore un
peu le bouchon.

5) Serrer les colliers de fixation et vérifier tous les flexibles. Changer
tout flexible craquelé, gonflé ou détériore.
6) Nettoyer I'avant de I'élément du radiateur.

VIDANGE ET PLEIN DU CIRCUIT DE REFROI-
DISSEMENT

Voir la méme section dans le Manuel d’entretien indigué en AVANT-
PROPOS de ce manuel en modifiant les termes suivants:

Réservoir — Réservoir de dégazage

Bouchon du radiateur — Bouchon du réservoir de dégazage

TENSION DE LA COURROIE DE LA POMPE A
EAU

Voir le MANUEL DE REPARATION.



6B-82 REFROIDISSEMENT DU MOTEUR

i 1. Radiateur
2 2. Bouchon de vidange
du radiateur

[t 1. Radiateur
2. Durites de sortie du radiateur
3. Collier

TRAVAUX NE DEMANDANT PAS LA DE-
POSE

AVERTISSEMENT:

¢ Avant de démonter une piéce queiconque du circuit de
refroidissement, vérifier que réfrigérant moteur est froid.

¢ Débrancher le cdble du plot négatif de la batterie.

VIDANGE DU CIRCUIT DE REFROIDISSMENT

1) Déposer ls bouchon du réservoir de dégazags.

2) Desserrer le bouchon de vidange du radiateur pour vidanger le ré-
frigérant.

3) Aprés avoir vidangé le réfrigérant, resserrer soigneusement le
bouchon de vidange.

4) Faire le pleindu circuit. (Voir "REFRIGERANT” en “ENTRETIEN".)

CANALISATIONS OU DURITES D’EAU DE RE-
FROIDISSEMENT

DEPOSE

1} Vidanger le circuit de refroidissement.

2) Pour déposer les canalisations et les durites, desserrer les vis sur
chaque collier de fixation et débrancher les durites.

REPOSE

Procéder en ordre inverse de la dépose en notant ce qui suit.

® Resserrer soigneusement chaque collier,

¢ Refaire le plein du circuit de refroidissement & I'aide du réfrigérant
approprié comme indiqué en "REFRIGERANT” de “ENTRETIEN".
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A ™. Chapeau du thermostat
2. Boitier du thermostat

1. Thermostat
2. Boftier du thermostat

1. Thermostat
2. Thermomatre
3. Réchaud

THERMOSTAT

DEPQOSE

1) Débrancher le cable du plot négatif de la batterie.

2) Vidanger le réfrigérant et resserrer le bouchon de vidange.
3) Déposser le chapeau du thermostat du boitier du thermostat.

4) Déposer le thermostat.

CONTROLE
1) Vérifier qus le sidge du purgeur est propre de tout corps étranger
qui pourrait en géner I'étanchéité.

2) Vérifier que le joint d'étanchéité du thermostat n'est pas cassé ou
détérioré,

3) Vérifier lo mouvement des granulés de cire de la maniére suivante:

a) Immerger lo thermostat dans I'eau et chauffer progressive-
ment.

b) Vérifier que la soupape commence & s’ouvrir & la température
spscifids. '

¢) Sila soupape commence a s’ouvrir & une température nette-
ment plus basse ou plus haute, changer le thermostat. Avec un
dispositif défectusux de ce type le moteur va surchauffer ou sur-
refroidir.

REPOSE
Procéder en ordre inverse de la déposse.
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— 1. Coupleur du moteur du ventila-
teur de refroidissement
2. Coupleur du tharmocontact
3. Durite d’entrée du radiateur
4. Durites de sortie du radiateur

2 1. Radiateur
2. Support du radiateur

COURROIE DE POMPE A EAU
Voir “COURROIE DE DISTRIBUTION” en sectrion 6A4.

RADIATEUR

DEPOSE

1) Débrancher le cable du plot négatif ds la batterie.

2) Vidanger le circuit de refroidissement en déposant le bouchon de
vidange.

3) Débrancher les coupleurs du moteur du ventitateur de refroidisse-
ment et des thermocontacts.

4) Débrancher les flexibles d'entrée et de sortie du radiateur et le
flexible du réservoir de dégazage au radiateur.

5) Déposer les supports du radiateur puis le radiateur.

CONTROLE
Vérifier 'absence de fuites et de détérioration au radiateur. Redresser,
le cas échéant, toute ailstte tordus.
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NETTOYAGE
Nettoyer 'avant des éléments du radiateur.

REPOSE
Procéder en ordre inverse de la dépose.

REMARQUES:

e Refaire le plein du circuit de refroidissemental'aide du réfrigé-
rant approprié en procédant comme indiqué en partie “REFRI-
GERANT” d’'ENTRETIEN.

e Aprés la repose, vérifier 'absence de fuites.

POMPE A EAU

Voir “DEMONTAGE DU MOTEUR” en “REPOSE DE LA COURROIE
DE DISTRIBUTION” du "MANUEL DE REPARATION".

MATERIAUX D’ENTRETIEN NECESSAIRES

MATERIAUX USAGE
Réfrigérant a base d'éthyléne-giycol Additif du circuit de refroidissement du motsur pour ameé-
(réfrigérant antigel/antirouille) liorer I'efficacité du refroidissemeant et ia protection contre
la rouills.
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SECTION 6E3

MOTEUR ET REGULATION DES EMISSIONS

AVERTISSEMENT:

Véhicules équipés d’'un Systéme Supplémentaire de Protection (par Airbags):

e L'entretien des piéces ou du cédblage du systéme a airbag ou des systémes avoisinants ne doit
étre effectué que par un revendeur agréé Suzuki. Voir “Composants du systéme d’airbags et
schéma d’implantation des cdbles” en “Description générale” de la section airbags pour vérifier
siles travaux entrepris ont lieu sur ou prés de pidces ou de cibles appartenant au systéeme d’air-
bags. Avant de procéder & I'entretien des piéces ou du cablage du systéme d’airbag ou des systa-
mes avoisinants, lire attentivement tous les AVERTISSEMENTS et toutes les PRECAUTIONS
D’ENTRETIEN de la Section “Entretien sans dépose” et étudier les schémas de localisation des
pieces ou du cadblage du systéme d’airbag. Le non respect des consignes données dans les
AVERTISSEMENTS peut entrainer e déploiement des airbags ou au contraire rendre ceux—ci inu-
tilisables. Dans I'un et I'autre cas il y a danger de blessure grave.

¢ Tous les travaux techniques doivent commencer dans les 90 secondes suivant la mise en posi-
tion “LOCK” de la clé de contact et le débranchement du céble du plot négatif de la batterie. Dans
le cas contraire, les airbags risquent d’étre déployés par I'énergie de réserve se trouvant dans
le module de détection et de diagnostic (SDM).

REMARQUE:

Voir également le “MANUEL DE REPARATION" cité dans la liste des manuels concernés en AVANT-PROPOS.
Cette section comprend les descriptions des opérations de DIAGNOSTIC, de dépose et repose des piéces avec
renvoi au “MANUEL DE REPARATION” et au “DIAGNOSTIQUE MOTEUR DIESEL” lorsque nécessaire.

SOMMAIRE
DA GN O ST ... . e e 6E3- 6
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COMPARTIMENT MOTEUR

1. Pompe d’injection de carburant 8. Thermostat da réfrigérant {pour régulation du moteur)
2. Bougie de préchauffage 9. Electrovanne d'EGR
3. Injecteur de carburant 10. Filtre & carburant
4. Régulateur 11. Relais {commande d'EGR)
5. Soupape d'EGR 12. Relais {commande de bougie de préchauffage)
6. Thermo-dispositif da régulation du ralenti rapide 13. Module de commande de bougie de préchautfage
7. Pompe & vide
14
18 7

14. Flexible d'arrivée de carburant (réservoir de carburant - réchauffeur de carburant)
15, Réchauffeur de carburant

16. Flexible d'arrivée de carburant (réchauffeur de carburant - filtre & carburant)

17. Flexible d'arrivée de carburant (réchauffeur de carburant - pompe d'injection)

18. Flexible da retour du carburant
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SYSTEME DE DISTRIBUTION DU CARBURANT

1. Réserveir de carburant . Flexible & carburant {vers le fittre & carburant) Couples de serrage
2. Filtre & carburant . Flexible & carburant {vers la pompe d'injection}) (a):1,6 N-m (0,2 Kg+m)
3. Canalisation d'alimentation de carburant . Réchauffeur de carburant {b) : 38,5 N-m (4,0 kg-m)

. Filtre & carburant
. Pompe d'injection du carturant

4. Canalisation da retour du carburant
S, Flexible & carburant (vers le réchauffeur
de carburant)

SWwegm

-

POMPE D’INJECTION DE CARBURANT

o "\\\\Q
P e

S

1. Levier de charge 6. Boulon de réglage du ralenti 10. Amortisseur

2. Ganalisation d'alimentation de carburant 7. Canalisation de retour du carburant 11. Chapeau de soupape de coupure
3. Amortisseur de levier de charge 8. Bouchon de contrdle du calage de l'injection 12. Electrovanne
4. Cable de commands du ralenti rapide 9. Contacteur de charge 13. Levier d'avance & faible charge

5. Boulon de réglage anti-calage
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CIRCUIT DE COMMANDE ELECTRIQUE

|~

e —

-2

ST@'
e

Batterie

. Boite & fusible principal

. Contacteur d'allumage

. Fusible (20 A}

. Bougie de préchautfage

. Module de commande de bougie de
préchauffage

. Témoin de bougie de préchauffage

. Relais {commande de bougie ds
préchauffage)
9. Relais (commande d'EGR)

10. Contacteur de charge

D WK =

0 =

- 11. Thermostat de réfrigérant (régulation du
LT moteur)

12. Elgctrovanna d'EGR

r 13. Electrovanne (dans ta pompe d'injection

de carburant)

CONTACTEUR DE CHARGE ET THERMOSTAT DE REFRIGERANT
Voir les tablsaux suivants.

CONTACTEUR DE CHARGE
Charge Contacteur
FAIBLE FERME
ELEVEE OUVERT

CIRCUIT DE COMMANDE DE LA BOUGIE DE PRECHAUFFAGE

THERMOSTAT DE REFRIGERANT

Température du réfrigérant | Contacteur
Inférieure a 60°C QOUVERT
Supérieure & 60°C FERME

Voir le schéma de cablage précédent et la “Marche & suivre 042" dans le “Diagnostique moteur diessl”.

CIRCUIT DE COMMANDE LELECTROVANNE D’EGR
Voir le schéma de cablage précédent et la “Marche a suivre 044" dans le “Diagnostique moteur diesel”.



6E3-6 MOTEUR ET REGULATION DES EMISSIONS

DIAGNOSTIC

MARCHE A SUIVRE 001

Le moteur ne démarre pas, pas d’émission de fumée — moteur chaud et froid

Procéder a un “Contréle de la soupape de cou-
pure”.

(Voir “Contrdle de la soupape de coupure” en
section 8A de ce manuel.)

Outils spéciaux <
(A): 09931-76011 (Analyseur SUZUKI)

(B): Cartouche de mémoire a grande capacité
(C): 09931-76030 (Cable de DLC 16/14 fiches)

1. DLC

Non

La soupape de coupure fonctionne—t—elle
normalement ?

Réparer ou changer toute piece défec-
tueuse en procédant comme indiqué en
sectionm 8A de ce manuel.

Oui

1) Débrancher le flexible d’arrivée de car-
burant de la pompe d’injection du car-

burant. <
2) Actionner la pompe a mise en charge

sur le filtre a carburant.

1. Pompe a mise
en charge

Non

/

Est—ce que du carburant sort du flexible débranché ?

Réparer ou changer toute piece défectueuse.

Oui

Vérifier les canalisations haute pression pour toute \ Non
trace de fuites, obturation ou cintrage entre la pom-

Réparer ou changer toute piece défectueuse.

pe d’injection du carburant et les injecteurs. Ce
controle est-il satisfaisant ?

Oui

Les injecteurs sont—ils du type approprié et en Non
bon état ? (Voir “contréle des injecteurs” dans

\

Réparer ou changer toute piece défectueuse.

cette section.)

Oui

Vérifier le systéme d’entrainement de la pom-
pe d’injection du carburant — la courroie de
distribution, les poulies d’engrenage.

< Ces pieces sont—elles Non

Réparer ou changer toute piece défectueuse.

en bon état ?
Oui

(Voir “Dépose et repose de la pompe d’injection du carburant”
dans cette section.)

Déposer la pompe d’injection et la faire vérifier par un revendeur LUCAS.
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MARCHE A SUIVRE 002
Le moteur ne démarre pas, émission de fumée noire - moteur chaud ou froid

Essayer sans le filtre 3 air.

3

Est-ce que le moteur \ Oui
démarre sans fumée ? /

dans le filtre & air est
en bon état ?

Qui

Non < Est-ce que Fadmission Non

X

Changer le filtre 2 air.
Nettoyer le filtre a air.

Changer toute pidce
défectususe.

Le raccordement entre le filtre & air\ Non
et le moteur est-il satisfaisant ? /

Qui

La mise au point statique de la pompe d’injec- - -
tion est-elle correcte? (Voir “Contréle et régla- \ Non | Régler la mise au point de
o do la mise au point statique de la pompe a pompe d’injection.

‘injection du carburant” dans cette section.)

Oui

3
< Les injecteurs sont-ils du type approprié Non

et en bon état ? Régler ou réparer le ou les
(Voir “contr8le des injecteurs” dans cette section.) injecteurs défectueux.

Qui

Le jeu des soupapes est-il correct ? Non -
(Voir “Jsu des soupapes” Régler le jeu de soupapes.
en section 8A de ce manusl.)

Qui

3
l.es valeurs de la compression

. sont-elles exactes 7 Non Effectuer ies réparations
(Voir “Contréle de la compression” nécessaires N
en section 6A de ¢ce manusl.)
Cui

A

Déposer la Bompe d'injection et la faire vérifier par un revendeur LUCAS.
(Voir “Dépose et repose de la pompe d'injection du carburant”
dans cette section.)




6E3-8 MOTEUR ET REGULATION DES EMISSIONS

MARCHE A SUIVRE 003
Le moteur ne démarre pas, émission de fumée blanche - moteur froid

P'opeération de pré-chauffage est-elle

satisfaisante ? (Voir la “Marche a suivre |\ NN .
042" dans le "Dlagnosthue moteur die- Changer toute piéce défectususe.

sal”).
QOui

X

Vérifior visuellement I'état du
joint de culasse.

Y

< Le joint de culasse ost-il défectusux ? >Ou'—- Changer le joint de culasse.

Non

La mise au point statique de la pomFe d'injec-

tion est-slle correcte 7 (Voir “Contrdle et régla- | Non Régler la mise au point de
ge de la mise au pornt statique de la pompe a pompe d'injection.
'injection du carburant” dans cette section.)

Oui

Y

Déposer la Bompe d'injection et la faire vérifier par un revendeur LUCAS.
(Voir “Dépose et repose de la pompe d'injection du carburant”
dans cette section.)




MOTEUR ET REGULATION DES EMISSIONS 6E3-9

MARCHE A SUIVRE 004
Le moteur démarre difficilement a froid - émission de fumée noire

L'opération de pré-chauffage est-selle Non ]
satisfaisante ? (Voir la "Marche & suivre 042" Changer toute pidce défectususe.

dans le “Diagnostique moteur dissel”).

O - Réparer ou changer toute piace
! défectususe.

Le thermostat de commande du ralenti rapide
ost-il bien réglé et fonctionne-t-il correctement ? N
(Voir en “Pompe d'injection : réglages- on
asquipement LUCAS (réglage non-industriel)”
dans le “Manuel de réparation”.)
Qutil spécial
Oui {A): 09912-56510/
\ OuUT0000077
Lo systdme d’alimentation du diesel est-il (Manometre de
correct ? (Voir la “Marchs & suivre 026” Non pression)
dans le “Manuel de diagnostic
de tous les modales Diesel”).
Qui
La mise au point statique de [a pomre d'injec-
tion est-elle correcte ? (Voir “Contréle et régla- \ Non Régler la mise au point de
a pompe d'injection.

gt_a de la mise au point statique de la pompe
"injection du carburant” dans cette section.)

Qui

[

La recirculation des gaz d'écharpement \
(EGR) fonctionne-t-elle normalement ?
(Voir la "Marche & suivre 044" dans le
“Diagnostique moteur diesel"). /

Non

Qui

y

: ( Les injecteurs sont-ils duttype approprié Non Régler ou réparer le ou

et en bon état ? e
Voir “contréle des injecteurs” dans cette saction.) los injecteurs défectueux.

Qui

f

Le jeu des soupapes est-il correct ? \ Non

(Voir "Jeu des soupapes” en section 6A
de ce manusl.) /

Cui
Les valeurs de [a compression
. sont-elles exactes ? Non Effectuer les réparations |
{Voir “Contréle de la compression” en nécessaires

saction 6A de ce manuel.)

Cui

4
Déposer la pompe d'injection et ia faire vérifier par un revendeur LUCAS.
(Voir “Dépose et repose de la pompe d'injection du carburant”
dans cette section.)




6E3-10 MOTEUR ET REGULATION DES EMISSIONS

MARCHE A SUIVRE 005
Le moteur démarre puis s’arréte

Appuyer légérement sur
I'accélérateur.
Démarrer le moteur,

Est-ce que le moteur \ Non .
s'arréte de nouveau ? /

Qui

Moteur chaud: régler le ralenti

(Voir “Contréle et réglage du
ralenti” dans cette section.)

Moteur froid: vérifier le fonctionnement du

systeme de ralenti rapide et le
régler.

(Voir en “Pompe d’injection :
réglages—4quipement LUCAS
(réglage non-industriel)”

dans le “Manuel de réparation”.)

r .
Oui
<L’huile moteur est-elle trop épaisse 2 froid ?>

Non

Déposer le chapeau du
filtre & carburant.

Changer 'huile moteur.

y
Est-ce que le moteur s’arréte de nouveau \ Non
aprés démarrage ?

Qui

3

Vérifier le reniflard du réservoir
de carburant.

Le systdme d'alimentationdu ~ \_Non
diesel est-il correct ? /

Qui

[

Est-ce le dispositif de post-chauffage \
fonctionne correctement ? {Voir ia “Marche Non

Procéder aux réparations
nécessaires.

a suivre 042" dans le "Diagnostique
moteur digsel").

Oui

/
Essayer sans lg filtre & air. |

Vérifier le dispositif de
post-chauffage.

Est-ce que le moteur s'arréte de nouveau \ Non
aprés démarrage ?

Oui

Déposer la Bompe d'injection et la faire vérifier par un revendeur LUCAS.
{Voir “Dépose et repose de la pompe d'injection du carburant”
dans cette section.)

Nettoyer le filtre a air ou le changer.




MOTEUR ET REGULATION DES EMISSIONS 6E3-11

MARCHE A SUIVRE 006
Ralenti instable

Est-ce que le cAble de I'accélérateur, 'amor-
tisseur du levier de charge et le dash-pot
fonctionnent correctoment ?
(Voir en “Pomps d'injection : réglages-équips- Non
ment LUCAS (réglage non-industriel)” dans le
“Manuel de réparation” ; la “Marche a suivre
040" dans le “Diagnostique moteur diesel” etla
“Marche & suivre 039" dans le
“Diagnostique moteur diesel”.)

Oui

Est-ce que les dispositifs anti-calage et coupure
de la vitesse de ralenti fonctionnent correctement ?

{Voir “Contréle et réglage du ralenti” dans cette Non
section et “Pompe d'injection :
réglages-équipement LUCAS

(réglags non-industriel)” dans le
“Manuel de réparation” .)

Qui
k

Régler :
le cble de 'accélérateur,
Pamortisseur du levier
de charge, le dash-pot.

Procéder aux réglages nécessaires.

< Le ressort du levier de I'accélérateur est-il > Non ,
en bon état ?

Qui

Y

Changer la pompe d’injection.
(Voir "Dépose et repose de la
pompe d'injection du carbu-
rant” dans cette section.)

< Lo systome d'alimentation du___\_NNon
diesel est-il correct 7 /

Oui

f

Les injecteurs sont-ils du type

Procéder aux réparations
nécessaires.

{Voir “contrdle des injecteurs”

approprié et en bon état ? \ Non
dans cette section.) /

Oui

Le jeu des soupapes est-il correct ? \ ngp

Régler ou réparer le ou les
injecteurs défectusux,

(Voir “Jeu des soupapes” en saction \
6A de ce manuel.) /

Qui

[

La tension de la courroie de distribution
ast-elle correcte 7 (Voir en “Repose de la Non

Régler le jeu des soupapes.

“Manue! de réparation”.)
Oui

cowroie de distribution” du /

Déposer ia pompe dinjection et |a faire vérifier par un revendeur LUCAS.

{Voir “Déposa et repose de la pompe d'injection du carburant”
dans cette section.)

y

Tendre 1a courroie.
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MARCHE A SUIVRE 007
Vibrations au ralenti

Les aftaches de la pompe d'injection sont- \ Non
elles fermées ? (4 points de fixation) /

Qui

Est-ce que les dispositifs anti~calage et coupure de
la vitesse de ralenti fonctionnent correctement ?
(Voir “Contrble et réglage du ralenti” dans cette sec- Non
tion et “Pompe d'injection : réglages-équipement
LUCAS (réglage non~-industriel}” dans le
“Manuel de réparation”.)

Qui

Y

Resserrer les fixations.

Procéder aux réglages nécessaires.

< Les canalisations des injecteurs sont— _\_Non
slles en bon état ? /

Qui

Changer les canalisations défectususes.

Les injecteurs sont-ils du type approprié \ Non
ot en bon état ?
{Voir “contrdle des injecteurs” dans cette section.)/

Oui

Y
Est-ce que les bagues ignifuges
Non

et les joints d'étanchéité sont bien en
place sur les injecteurs ?

Régler ou réparer le ou les injecteurs

défectueux.

(Voir les “Marche & suivre 030-031"
dans le “Diagnostique moteur dissel™).

Qui

Le systdme d'EGR fonctionne-t-il
correctement ? (Voir la "Marche 2 suivre
044" dans le “Diagnostique
moteur diessl").

Oui

Installer des bagues ignifuges et des

joints d’étanchéite neufs sur
les injoctours.

(Voir "Jeu des soupapes” en

Le jeu des soupapes est-il correct ?\ Non
section 8A de ce manusl.) /

Qui

4

Les valeurs de la compression sont-
elles exactes ? Non

) J

(Voir “Contrble de la compression”
eh section A de ce manuel.)

Qui

[

Non

Effectuer los réparations nécessaires

Ges berceaux du moteur sont-ils en bon état ?>

Oui

4

Vérifier les berceaux du moteur.

Déposer ia pompe d'injection et la faire vértifier par un revendeur LUCAS.
(Voir "Depose et repose de la pompe d'injection du carburant”
dans cette section.)




MOTEUR ET REGULATION DES EMISSIONS 6E3-13

MARCHE A SUIVRE 008
Accélération non volontaire

| N\ Outil spécial
‘ ' " ) { (A): 09912-56510/
- OuUT0000077
(Manomeétre de
pression)
Le systéme d'alimentation du diesel est-il Non - :
correct 7 {Voir la "Marche & suivre 026" dans Procéder aux réparations nécessaires.
le “Diagnostique moteur diesel”).
Cui
- — ; Qui
Le niveau de I'huile moteur est-il > . :
< supérieur au maximum ? Amesner Fhuile au bon niveau,
Non
| S .
Le moteur émet-il des fumées bleues et la Non Déegrsiger)rla;)g? [Prf) ?&éﬁgﬂ??@gﬂ?m
conduite d'admission du turbe/collecteur est-elle | (Voir “Dépose et repose de la pompe dinjection
anormalement huileuse ? du carburant” dans cette saction.)
Oui
Y
Débrancher le systéme de recirculation des Non Veérifier les conditions générales du motsur :
vapeurs d'huile. Est-ce que le moteur accélere - comprassion
de lui-méme ? - recirculation des vapeurs d'huile

Qui

4

Fuites d’huile aux paliers du turbochargeur.
Changer Ie turbo.




6E3-14 MOTEUR ET REGULATION DES EMISSIONS

MARCHE A SUIVRE 009
Le moteur cale (ou s’embaille) - lent retour au ralenti

Confirmer le probldme aprds avoir vérifié
- le niveau du carburant
- I'état des composants
(direction assistée, climatisation ...)

Est-ce que les dispositifs anti-calage et coupure de la
vitesse de ralenti fonctionnent correctement ?

(Voir “Contréle et réglage du ralenti” dans cette section et
“Pompe d'injection : réglages-équipement LUCAS
(réglage non-industriel)” dans le
“Manuel de réparation” .)

Qui

A

Lo thermostat de commande du ralenti rapide

ost-il bien réglé et fonctionne-t-il correctement ? Non

{Voir en “Pompe d'injection : réglages-équipement
LUCAS (réglage non-industriel)” dans le
“Manuel de réparation”))

Oui

Le dispositif thermostatique est-il
correctement réglé ?

Procéder aux réglages nécessaires.

Changer I'éiément thermostatique
du ralenti rapide.

ment LUCAS {réglage non-industriel)” dans

{Voir “Pompe d'injection : réglages-équipe- \
le “Manuel! de réparation” .) /

Cui

Est-ce que le cable de I'accélérateur, Pamor-
tisseur du levier de charge et le dash-pot
fonctionnent correctement ?
{Voir en “Pompe d'injection : réglages~équi- Non

Régler le cable du thermostat.

pement LUCAS (réglage non-industriel)”
dans le “Manuel de réparation” ; la "Marche
a suivre 040" dans le "Diagnostique moteur
diesel” et 1a “Marche & suivre 039" dans le
“Diagnostigue moteur diesel”.)

Qui

(Voir

Déposer la“Bompe d'injection et la faire vérifier par un revendeur LUCAS.

épose et repose de la pompse d'injection du carburant”
dans cette section.)

¥

Régler :
- 'amortisseur du levier de charge ,;
le changer si nécessaire.
- le dash-pot ; le changer
si necessaire.




MOTEUR ET REGULATION DES EMISSIONS 6E3-15

MARCHE A SUIVRE 010
Le moteur a des ratés ; fonctionnement irrégulier

Outil spécial

{A): 09912-56510/
OuUTO000077

(Manomaétre de

Le systdme d’alimentation du diesel \ pression)
est-il correct ? (Voir la “Marche 2 Non
suivre 026" dans le “Diagnostique
moteur diesel”).

Qui
y

AN

La vitel*lsse du raler;ti Non
est-elle correcte ¥ - . ‘ .
(Voir “Contréle et réglage du Régler ia vitesse du ralenti.
ralenti” dans cette section.)

l Oui

Y-a-t- il des fuites aux canalisations Oui Changer ou resserrer les canalisations
d'injection ? : defectususes.
l Non

T

La recirculation des gaz d'échappement (EGR) \
fonctionne-t-elle normalement ? Non
{Voir la “Marche & suivre 044" dans la /

“Diagnostique moteur diesel”).

4 Oui
La mise au point statique de la pompe d'injec-
tion est-elle correcte ? (Voir “Contrdle et régla- Non Régler la mise au point de
ge de la mise au point statique de la pompe la pompe dinjection.
d'injection du carburant” dans cette section.)

: l “Oui

i

Le jeu des soupapes est-il correct ?
(Voir “Jeu des soupapes”
an section 6A de ce manusl.)

y Oui

Les valeurs de la compression N
sont-efles exactes ? on ]

{Voir “Contr8le de la compression” »  Effectuer les réparations nécessaires. —l-—
en seaction 6A de ce manusl.) /

l Oui
< Les injecteurs sont-ils du type approprié

Non Régler le jeu des soupapes

Non Régler ou réparer le ou les injecteurs
ot en bon état ? défactueux.

(Voir “contréle des injecteurs” dans cette section,)
l Qui

Est-ce que [es bagues ignifuges et les joints d’étan- —
chéité sont bien en place sur les injacteurs ? Nen Instailer dgr,sébagu':aés. g;nlfugf;es etdes
(Voir les “Marche 3 suivre 030, 031” dans le joints | tanc ctlt neuts sur
“Diagnostique moteur dissel”). S INIECteurs.

| Oui

Déposer la pompe d'injection et la faire vérifier par un revendeur LUCAS.
(Voir “Dépose et repose de la pompe d'injection du carburant”
dans cette section.)




6E3-16 MOTEUR ET REGULATION DES EMISSIONS

MARCHE A SUIVRE 11
Le moteur démarre difficilement (a chaud)

Confirmer la panne quand le témoin des
pré-chauffage s'est éteint.

La mise au point statique de la pompe d'injection

est-olle correcte ? (Voir “Contréle et réglage de Non
la mise au point statique de la pompe d'injection
du carburant” dans cette section.)
Oui
3
Non

et en bon état ?
(Voir “contrdle des injecteurs” dans cette section.)

Qui

f
< Les injecteurs sont-ils du type approprié

- -- 9
Le jeu des soupapes est-il correct \ Non

Régler la mise au point de
la pompe d'injection.

Régler ou réparer le ou [es injecteurs
défectueux.

{(Voir "Jeu des soupapes”
en section 6A de ce manuel.) /

Cui

Non

Les valeurs de la compression \
sont-elles oxactes 7

A

{Voir “Contréle de la compression” en
section 6A de ce manuel.)

Qui

¥

Ls calage de I'allumage est-il corrsct ?

) 4

Effectuer les réparations nécessaires

(Voir “Contréle du calage de la distribu- \ Non
tion"dans le “Manuse! de réparation”.) /

Cui

Déposer la pompe d'injection et la faire vérifier par un revendeur LUCAS.

(Voir “Dépose et repose de la pompe d'injsction du carburant”

dans cette section.)

¥

Régler le calage.




MOTEUR ET REGULATION DES EMISSIONS 6E3-17

MARCHE A SUIVRE 012
Le véhicule manque de puissance {avec ou sans émission de fumée)

Oui
> » Nettoyer le filtre & air.

( Le filtre & air est-il bouché ?
Non

endommagés ou bouchée ? V4
Non
L 4

Procéder aux réparations nécessaires.

L 4 .
< La canalisation d'échappement est-slle \ Oul

¥
Le systdme d’alimentation du diesel \_ Nonh
gst-il correct ? S

Oui

y
Est-ce que le céble de 'accélérateur est
correctoment réglé ? Non

(Voir en “Pompe d'injection : réglages-équipe-
ment LUCAS (réglage non-industriel)” dans le
“Manusl de réparation”.)

Qui
4
. . . Déposer la pompe d'injection et |a faire
La vitesse de rotation maxi du moteur \ Non vérifier par un revendeur LUCAS.
a vide est-elle correcte ? {Voir "Dépose et repose de la pompe
(Spécification: 5160 + 125 t/mn) / d'injection du carburant"
ans cette section.)

Régler le cable de l'accélérateur.

L J

Cui
) .
. - . . N, Oui .
Le niveau de 'huile est-il au maximum '?/ - Mettre au niveau.
Non
y

Contréle A.
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Contrble A.

La mise au point statique de la pompe d'injection \ Non

est-elle correcte ? (Voir “Contréle et réglage de la

mise au point statique de la pompe d'injection du
carburant” dans cette section.)

Oui

Y

< Les injecteurs sont-ils du type approprié

et en bon état ?
(Voir "contrdle des injecteurs” dans cette section.)

Qui

k

Le jeu des soupapes est-if correct ? \ Non

Non

Y

Régler la mise au point de
la pompe d'injection.

Régler ou réparer le ou les injecteurs
défectueux.

{Voir “Jeu des soupapes”
en section 6A de ce manuel.) /

Cui

Non

3
l.es valeurs de la compression
sont-elles exactes ?

\

{Voir “Contrdle de la compression” en
section 6A de ce manuel.)

Qui

)

Le calage de l'allumage est-il corract ? \ Non

Effectuer las réparations nécessaires

{Voir “Contréle du calage de la distribution
dans le “Manusl de réparation”.)

Cui

dans cette section.)

Déposer la pompe d'injection et la faire vérifier par un revendeur LUCAS.
{(Voir “Dépose et repose de la pompe d'injection du carburant”

Régler ie calagse.




MOTEUR ET REGULATION DES EMISSIONS 6E3-19

MARCHE A SUIVRE 013
Consommation excessive de carburant

Confirmer la panne aprés avoir vérifié:
- état et conformité du véhicule (accessoires axtérisurs)
- pression et conformité des pneus
- état des freins
- systéme d'alimentation
- systdme d’admission
- pompe d'injection

!

Une ou plusisurs canalisations de retour\ Qui

Le circuit de retour est bouché.
Procéder aux réparations nécessaires,

(

des injecteurs sont-elles débranchées ? /
& Non

Repositionner les canalisations
de retour.

< Le filtre & air est-il bouché ?> Oui
Non

Nettoyer ou changer le filtre.

| 4

La systdme d’alimentation du diess! est-il

Non
correct ? (Voir la “Marche 2 suivre 026” dans

“-Q /‘ Outil spécial
A (A): 0991256510/

‘- 0uT0000077

(Manometre de

pression)

h 4

Le calage de 'allumage est-il correct ?

Procéder aux réparations nécessaires.

{Voir "Controle du calage de la distribu-

Régler le calage.

le "Diagnostique moteur diesel").
\ Non

tion"dans le “Manusl de réparation”.)

4 Oui
La mise au point statique de la pompe d'injec-

{ Cui
\

tion est-slle correcte ? (Voir “Contrdle et régla-

Régler la mise au point de

Y

ge de la mise au point statique de la pompe
d'injection du carburant” dans cette section.)

la pompe d'injection.

{ Oui

Les injecteurs sont-ils du type approprié
et an bon état ?
(Voir "contréle des injecteurs” dans cette section.)

Non

<

Régler ou réparer le ou les injecteurs
défectueux.

y Oui

Le jeu des soupapes est-il correct ?

(Voir “Jeu des soupapes” en saction 6A de ce manuel.)
| Cui

\ Non
/

Les valeurs de la compression sont-elles exactes 7 \Non

<Voir “Contrdle de la compression” en section 6A do co manuel.)/
¢ Cui

La recirculation des gaz d’échappsement (EGR) fonctionne-

t-elle normalement ? (Voir la “Marche & suivre 044" dans le )_NoN

Effectuer les réparations nécessaires

“Diagnostique moteur diesel”).

¢ Qui

Déposer la pompe d'injection et la faire vérifier par un revendeur LUCAS,
{Voir “Dépose et repose de la pompe d’injection du carburant”
dans cette section.)




6E3-20 MOTEUR ET REGULATION DES EMISSIONS

MARCHE A SUIVRE 014
Le moteur cogne

L6 carburant est—it_\ Non R

du type approprié ? /

Vidanger le réservoir.
Faire le plsin de diesel.

Régler ou réparsr le ou
les injecteurs défectueux.

Qui
Les injecteurs sont-ils du type approprié et en bon état 2\ Non
{Voir “contréle des injecteurs” dans cette section.)
Oui

La mise au point statique de la pompe d'injection
est-olle correcte ? (Voir “Contrdle et réglage de la \ Non
mise au point statique de la pompe d'injection du

Régler la mise au point
de la pompe d'injection.

carburant” dans cette section.)

QOui

Déposer la bielle d’avance a faible charge.
Actionner le levier d'avance & faible charge.

1. Levier d'avance
& faible charge

i
( Est-ce que le moteur  \ Non
cogne encore ? /
Cui

Déposer la pompe d'injection ot [a faire
vérifier par un revendeur LUCAS. (Voir

"1 “Dépose et repose de la pompe d'injec-

tion du carburant” dans cette section.)

Le jeu des soupapes est-il corract ?\ Non

(Voir “Jeu des soupapes”
en section BA de ce manusel.) J

Qui

)
Les valeurs de la compression

/

{Voir “Contréle de la compression” en

Procéder aux réparations nécessaires.

sont-elles exactes ? \ Non
section 6A de ce manuel.) /

Qui

Le calage de l'allumage est-il correct ? Non

(Voir “Contréle du calage de la distribution / -

dans le “Manusl de réparation”.)

Cui

¥
Déposer la pompe d'injection et |a faire vérifier par un revendeur LUCAS.
{Voir “Dépose et repose de la pompe d'injection du carburant”
dans cetts section.)

Régler le calags.




MOTEUR ET REGULATION DES EMISSIONS 6E3-21

MARCHE A SUIVRE 015
Hésitation a vitesse constante

Outil spécial
' (A): 09912-56510/
OouTo000077
o — (Manométre de
. . . pression)
Le systdme d’alimentation du diesel Non
ost-il correct ? (Voir la "Marche a suivre 026" Procéder aux réparations nécessaires.
dans le “Diagnostique motsur diesel”). /
Qui
Les attaches de la pompes d'injection \ Non | .
< sont-elles fermées ? (4 points de fixation) / > Resserrer les fixations.
Oui
Est-ce que le cable de I'accélérateur est cor-
rectement réglé ? (Voir en “Pompe d'injection | Non

non-industrisl}’ dans ie “Manuel
de réparation”.)

Qui

: réglages—équipement LUCAS (réglage >

A

Régler le cable de 'accélérateur.

3

< Y-a-t-il du jeu dans les
arbres d'essiou ?
Non

A

\ Oui
/
La recircutation des gaz d'échappement \ N
(EGR) fonctionne-t-elle normalement ? on

Changer toute pidce défectususe.

Effectuer les réparations nécessaires.

{(Voir la “Marche & suivre 044” dans le
“Diagnostique moteur dissel").

Qui

I

< Les injecteurs sont-ils du type approprié

Non
ot en bon état ?

(Voir “contrdle des injecteurs” dans cette section.)
Qui

L.a mise au point statique de la pompe d’injec-\ N
tion est-elle correcte ? (Voir “Controle et régla-\ "

Régler ou réparer le ou les injectours
défectusux.

- Regler la mise au point de

ge de la mise au point statique de la pompe
d'injsction du carburant” dans cette section.)

Qui

[

Le jeu des soupapes est-il correct ?

la pompe d'injection.

- Non
{Voir “dsu des soupapes” \
en section 6A de ce manuel.) /

Qui

]

\
Déposer la pompe d'injection et Ia faire vérifier par un revendeur LUCAS.
(Voir “Dépose et repose de fa pompe d'injection du carburant”
dans cetts section.)

A

Effectuer les réparations nécessaires.
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MARCHE A SUIVRE 016
Hésitation a la réaccélération

Est-ce que les dispositifs anti-caiage et coupure de [a
vitesse de ralenti fonctionnent correctement ?

(Voir “Contréle et réglage du ralenti” dans cette section | Non

Procéder aux réglages nécessaires.

et “Pompe d’inH'GGtIOI"I : réglages-équipement
LUCAS (réglage non-industriel)” dans le
“Manusl de réparation” .}

y Oui

sont-elles fermées ? (4 points de fixation)

Resserrer los fixations.

< Les attaches de la pompe d'injection Non

4 Oui

Est-ce que le céble de l'accélérateur st

Y

Régler le cable de 'accélérateur.

réglages—équipement LUCAS (réglage non-

corrgctement réglé ? (Voir en “Pompe d'injection :\ Non
industriel}” dans ls “Manuel de réparation”.) /

Oui

Outil spécial
1 (A): 09912-56510/
| 0OUT0000077

f

pression)

Y-a-t-il de l'air dans le circuit d'alimentation 2\
(Voir la “Marche a suivre 026” dans le

Remaédier & la fuite d’air.

“Diagnostique moteur diesel”.)

| Non

Lamortisseur est-il en bon état ?
L’amortissement est-il correctement réglé 2 \ Non
(Voir la “Marche a suivre 039" dans le

Changer I'amortisseur et le régler
correctement.

“Diagnostiqus moteur diesel”.)

Changer toute pigce défectususe.

¥ Qui
Los berceaux du moteur N\, Neon
sont-il en bon état ? /
y Oui

ot en bon état ?

Les injecteurs sont~ils du type approprié \ Non
{Voir “contrdle des injecteurs” dans cette section.) /

Régler ou réparer le ou
les injecteurs defectusux.

l Oui

La mise au point statique de la pompe
-d'injection est-elle corracte ? on

statique de la pompe d'injection du

Régler la mise au point de
a pompe d'injection.

(Voir “Contréle et réglage de la mise au point / N

carburant” dans cette section.}
y Oui

La recirculation des gaz d'échappement \ N
(EGR) fonctionne-t-elle normalement ? on

(Voir la “Marche & suivre 044" dans le
“Diagnostique moteur diesel”).

4 Oui
Déposer la pompse d'injection et |a faire vérifier par un revendeur LUCAS.

(Voir "Dépose et repose de la pompe d'injection du carburant”
dans cette section.)

Effectuer les réparations nécessaires.




MOTEUR ET REGULATION DES EMISSIONS 6E3-23

MARCHE A SUIVRE 017
Emission de fumée noire (au ralenti) aprés démarrage

Le thermostat de commande du ralenti rapide
est-il bien réglé et fonctionne-t-il correctement ? \
{Veir en "Pompe d'injection : réglages—équnpement
LUCAS (réglage non-industrie)” dans le
‘Manus! de réparation”.)

Qui

- Changer le thermostat.

A

Le dispositif thermostatique est-il correctement réglé ?

P ” Non
(Voir “Pompe d'injection : réglages-équipement ; - :
LUCAS (ré gla]g s non-industri el)" g ans Is Régler le cable du dispositif thermostatique.

“Manusl de réparation” )

Oui

Est-ce lo dispositif de post-chauﬁage
fonctionne correctement ? Non
(Voir fa “Marche 2 suivre 042” dans le Réparer.
“Diagnostique moteur diese!").

Qui

L |

La recirculation des gaz d'écha pement \
(EGR) fonctionne-t-slle norma ement ? Non

- Réparer.

{Voir la “Marche & suivre 044" dans le
“Diagnostique moteur diesel”).

Qui

La mise au point stathue de la pompe
d'injection est-elle corrects ? Non

Régler la mise au point de

(Voir “Contréle et réglage de la mise au a pompe dinjection.

point statique de la pompe d'injection du
carburant’ dans cette section.)

Qui

Y

Les bougiss de préchauffags N\ Non
sont-elles en bon état ? /

Oui

Changer les bougies défectususes.

Y

L J
< Les injecteurs sont-ils du ty}pe approprié \ Non Régler ou réparer le ou

et en bon état ? bt
(Voir “contrble des injecteurs” dans cette section.) / les injecteurs défectusux.

Oui

4

Déposer la B mpe d'injection et |a faire vérifier par un revendeur LUCAS.
{Voir "Dépose et repose de la pompe d'injection du carburant”
dans cette section.)
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MARCHE A SUIVRE 018
Emission de fumée bleue (au ralenti ; a survitesse ; a faible charge)

Le niveau de I'huile moteur est-il supérieur QUi
au maximum ?

Amener I'huile au bon niveau.

Non

Est-ce que le moteur consomme une quantitd
anormale d'huile ?

Non

<

Qui

La lumiére entre le turbochargeur et le collec- \ Non

<

teur est-slle anormalement huileuse ? /
OQui

L
Débrancher le systdme de recirculation des
vapeurs d’huile. Est-ce que le moteur
accélére do lui-méme ?

Qui

\ Non
/

<

Vérifier les conditions générales
du moteur :
- compression
- recirculation des vapeurs d’huile

f

Fuites d’huile aux paliers du
turbochargeur. Changer e turbo.

!

La mise au point statique de la pompe d'injec-

tion est-elle correcte ? (Voir “Contréle ot réglage’y Non
de la mise au point statique de la pompe d'in- /

jection du carburant” dans cette section.)

Régler la mise au point de
la pompe d'injecticn.

Qui

i
Déposer la bielle d'avance a faible
charge. Actionner le levier d'avance

& faible charge.
Y Non
< Est-ce que le moteur dégage  \
ancore des fumées bleues 2/ "
Qui
L i

Déposer la pompe d'injection et la faire

vérifier par un revendeur LUCAS.

(Voir “Dépose et repose de la pompe

d'injection du carburant”
dans cette section.)

Est-ce que les dispaositifs anti-calage et coupure de
la vitesse de ralenti fonctionnent correctement ?
(Voir “Contréle et réglage du ralenti” dans cette sec-

tion et “Pempe d’injection : réglages-équipement
LUCAS (réglage non-industriel)” dans le

Procéder aux réglages nécessaires.

“Manuel de réparation” )

Qui

4
Une ou plusieurs canalisations de retour des
injecteurs sont-elles débranchées ?

Non

Qui

<

Procéder aux réparations nécessaires.

Le circuit de retour est bouché.

Repositicnner les canalisations
de retour,

¢
Contrdle A.
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Contrdle A.

1 Outil spécial

1 (A): 09912-56510/
ouT0000077

{Manométre de

¥ pression)

Le systdme d’alimentation du diessl \ Non
est~it correct ? (Vair 1a “Marche & suivre 026"
dans le “Diagnostique moteur diesel”).

Qui

Y

Le jeu des soupapes est-il correct ? \ Non Y
(Voir "Jeu des soupapes” / Effectusr les réparations nécessaires.

[

en section 6A de ¢ce manuel.)

Oui
 J
Les injecteurs sont-ils du type approprié
< ) ot en bon état%p Pprop Non Ré_glpr ou réparer le ou les
(Voir “contréle des injecteurs” dans cette section.) injecteurs défectusux.
Qui

installer des bagues ignifuges
ot des joints d'étanchéité neufs sur
los injectours.

F
Est-ce que les bagues ignifuges et les joints \
d'étancheéité sont bien en place sur les injecteurs 7\ Non
(Voir les “Marche & suivre 030-031" dans le
“Diagnostique moteur diesel”).

Qui

f

Le calage de l'allumage est-il correct ? \Non

| 4

(Voir “Contréle du calage de Ia distribu-
tion"dans le “Manusl de réparation”.)

Régler lo calage.

Qui

¥

Les valeurs de la compression \ Non
_ ? ; :

sont-elles exactes * / Procéder aux réparations nécessaires.

(Voir “Contréle de ia compression” en
section 6A de ce manusl.)

Oui

h

Déposer la pompe d'injection et la faire vérifier par un revendeur LUCAS.
{Voir “Dépose et rapose de la pompe d'injection du carburant”
dans cette section.)
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MARCHE A SUIVRE 019
Emission de fumée noire (en charge)

Nettoyer ou changer le filtre.

{ Lefiltre a air est-il bouchs 2 -

Non

y

Outil spécial

(A): 09912-56510/
OuUT0000077

{(Manomeétre de

Le systéme d'alimentation du diesel
est-il correct ? (Voir la "Marche & suivre

dans le “Diagnostique moteur diesel’)

pression)

Non

026"

\
/

Qui

La recirculation des gaz d'échappement (EGR})

fonctionne-t-elle normalement ?
{Voir la “Marche A suivre 044” dans le
‘DiagnostiGue moteur diesel”).

3
Procéder aux réparations nécessaires.

4

Cui

\

L.a mise au point statique de la pompe d'injec-
tion est-elle correcte ? (Voir “Contrdle et régla-
ge de la mise au point statique de la pompe
d'injection du carburant” dans cette section.)

\ Non
/

Régler la mise au point de
la pompe d'injection,

Ouli

bon état ? {Voir “con
dans cette section.)

<

3
Les injecieurs sont-lls du type approprié et en
tréle des injecteurs”

Non Régler ou réparer le ou

les injecteurs défectueux.

Qui

Le jeu dos soupapes est-il correct ?
{Voir “Jeu des soupapes” en
section 6A de ce manuel.)

\
/

Qui

f

Les valeurs de la comprassion
sont-elles exactes 7

(Voir “Contrble de la compression” en

section BA de ce manusl.)

L
Effectuer les réparations nécessaires.

Non

)

)

Oui

h J

Déposer la pompe d'injection et la faire vérifier

du carburant” dans cette sectio

LUCAS. (Voir “Dépose et repose de la pomps d'injection

par un revendeur

n.)
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MARCHE A SUIVRE 020

Pas de réaccélération notable (avec ou sans émission de fumée)

Vérifier que les injecteurs et la pompe sont satisfaisants.

Y

\ Non

Le systéme d'alimentation du diessl

| Outil spécial
St = | (A): 09912-56510/
QUTO0000077
(Manométre de
pression)

est-il correct ? (Voir ia “Marche & suivre 026"
dans le “Diagnostique moteur diesel’).

Qui

Est-ce que le cable de l'accélérateur est correcte-
ment réglé ? (Voir en "Pompe d'injection : réglages- \_Non
équipement LUCAS (réglage non~industriel)”
dans le "Manusl de réparation”.)

Oui

La mise au point statigue de la pomps d’injec-\
tion est-elle correcte ? (Voir “Contréle ot régla- | Non

Procéder aux réparations nécessaires.

Régler le cable de l'accélérateur.

Régler la mise au point de

ge de la mise au point statique de la pompa
d'injection du carburant” dans cette section.)

Oui

la pompe d'injection.

Régler ou changer les injecteurs défec-

correcte ? (Voir en “Contréle des injecteurs”
dans cette section.)

Qui

< La pression d'étalonnage de l'injecteur est-sile \ Non

3

Le jeu des soupapes est-il correct 2\  Non

tusux (voir les précautions & prendre).

(Voir “Jeu des soupapss” en section
8A de co manuel.) /

Qui

Les valeurs de la compression
sont-eolles exactes ? Non

{(Voir “Contrdle de la compression” en
section 6A do ce manuel.) /

Qui

f

Déposer la pompe d'injection et la faire vérifier par un revendeur LUCAS.
{Voir “Déposse et repose de la pompe d'injection du carburant”

dans cette section.)

» Effectuer les réparations nécessaires.

REMARQUE:Si le probléme persiste aprés contréle de [a pompe, vérifier la conformité de I'épaisseur du joint

de culasse.
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MARCHE A SUIVRE 021

Le véhicule se déplace avec difficulté (avec ou sans émissicn de fumée)

Confirmer fa panne apres contréle de 'état des freins,

Y

Est-ce que les dispositifs anti-calage et coupure de
la vitesse de ralenti fonctionnent correctement ?
{(Voir “Contrdle et réglage du ralenti” dans cette sec- Non
tion et “Pomps d'injection : réglages~équipement
LUCAS (réglage non-industriel)’ dans le
“Manuel de réparation” .)

Qui

I
Non Le véhicule est~-il pourvu d’'accessoires ?>

Procéder aux raglages nécessaires.

Le systome d'alimentation du diesel \ Non

(Direction assistée, téléphone...)
Oui
4
Couper ces accessoires. \ Non ~
Le probléme persiste-t-il? /
Qui

Régler le ralenti au maximum.

Outil spécial
| (A): 09912-56510/

ouT0000077
(Manométre de
pression)

est-il correct ? (Voir la “Marche A suivre 026
dans le "Diagnostique moteur diesel”). /

Oui

La mise au point statique de 1a pompe d'injec-
tion est-elle correcte ? (Voir “Contréle et régla- |\ Non

Procéder aux réparations nécessaires.

d'injection du carburant” dans cette section.)
Oui

ge de la mise au point statique de la pompe /

et en bon état ? (Voir “contréle des injecteurs”
dans cette section.)

Oui

< Les injecteurs sont-ils du type approprié Non

Déposer la pompe d'injection et [a faire vérifier par un revendeur LUCAS.
{Voir “Dépose et repose de la pompe d'injection du carburant”
dans cette section.)

Régler la mise au point de la pompe
d'injection,

Régler ou réparer le ou les injecteurs
défectusux.
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1. Filtre & carburant

2. Joint torfque

3. Boulon de filire 3 carburant

4. Pompe de mise & charge

5. Vis de purge du filtre & carburant
6. Vie de purge de I'eau

(a) 9N-m (0,9kg-m)
(b) SNm (0,5 kg-m)
{¢) 3,5N-m{D.4kg-m)
{d) 39,5N-m (4.0kg-m)

TRAVAUX NE DEMANDANT PAS LA
DEPOSE

GENERALITES

Quand les flexibles sont débranchés et que les composants sont dé-
posés pour une opération d'entretien, reposer tous les composants,
implanter et raccorder tous les flexibles au bon endroit. Voir la figure
en page précédsnte pour I'implantation des flexibles,

CONTROLE ET REGLAGE DE LA VITESSE
DU RALENTI

Pour le réglage de la vitesse du ralenti, voir la marche a suivre en
“Pompe d'injection : réglages-équipement LUCAS (réglage non-in-
dustriel)” dans le “Manusl| de réparation”. La valeur de réglage du ra-
lenti est la suivante:

Vitesse du ralenti [TPM] Véhicule

Sans climatiseur A/C
825 + 25

Avec climatiseur A/C

FILTRE A CARBURANT
CHANGEMENT

AVERTISSEMENT:
Procéder a cette opération dans un endroit bien aéré et a
I'abri de toute flamme.

1) Déposer le boulon du filtre & carburant.
2) Changer le filtre & carburant et les joints toriques.
3) Resserrer le boulon du filtre & carburant.

Couple de serrage
(a): 9N-m (0,9 kg-m)

4) Desserrer la vis de purge du filtre & carburant.

8) Purgerle filtre & carburant en actionnant la pompe de mise & char-
ge jusqu'a ce qu'il n'y ait plus d’air dans le circuit.

6) Resserrer la vis de purge du filtre a carburant.

Couple de serrage
(b): 5 N-m (0,5 kg-m)

7) Vérifier 'absence de fuites de carburant.

VIDANGE DE L’EAU

1) Desserrer la vis de purge de 'eau.

2) Quand I'eau s’arréte de couler, resserrer la vis de purge de I'sau
au couple spécifié.

Couple de serrage
(c): 3,5N-m (0,4 kg-m)

3) Vérifier 'absence de fuites de carburant,



6E3-30 MOTEUR ET REGULATION DES EMISSIONS

POMPE D’INJECTION DU CARBURANT

REMARQUES:

e Pour tourner I'écrou indiqué sur la figure ci-contre, utiliser {a
clé de pompe d’injection du carburant (outil spéciai).
Outil spécial
(A) 09912-56520 / QUT0000119

¢ La révision générale de la pompe d'injection requiert 'emploi
d’outils et d’appareils d’essai spéciaux et par conséquent la
pompe est scellée pour éviter toute opération non agrésée.

CONTROLE ET REGLAGE DE LA MISE AU POINT
STATIQUE DE LA POMPE D’INJECTION
Vérifier et régler la mise au point statique de Finjection du carburant.
Voir les chapitres suivants du “Manuel de réparation”.
“Calage de fa pompe d'injection (méthode 2: calage au PMH, appli-
cation d’'une pompe LUCAS)”
“Pompe d'injection : réglages-équipement LUCAS (réglage non-
industriel)”
“Contrdle du calage de la pompe (méthode 2: pompe LUCAS)”

Outils spéciaux

(B): 09918-66510 / OUT0000009
(C): 09900-20606

(D): 09910-26520 / OUT0000015

DEPOSE ET REPOSE

1} Voir les chapitres suivants du “Manuel de réparation”.
“Déshabillage du moteur”
“Repose de la courroie de distribution”

Couples de serrage

(a): 25 N-m (2,5 kg-m) (e): 95 N-m (9,5 kg-m)
(b): 4,5N-m (0,5 kg-m) (f): 27 N-m (2,7 kg-m)
{c): 25 N-m (2,5 kg-m) {(g): 20N-m (2,0 kg-m)

{d): 50 N-m (5,0 kg-m)
Agent d’étanchéité “A”: Rhéne Poulenc CAF 33 noir

2) Procéder & 'opération de “Contréie et réglage de la mise au point
statique de la pompe d'injection du carburant” de cette section.

ATTENTION:

Aprés avoir changé la pompe a carburant, enregistrer cha-
cun des codes de module de commande d’antivol/pompe a
carburant dans le module de commande de Pantivol et de
ta pompe & carburant en procédant comme décrit en “*Mar-
che a suivre aprés le changement de la pompe & carbu-
rant”(section 8A de ce manuel). Si ces codes ne sont pas
entrés, le systeme de commande de P’antivol ne fonctionne
pas.
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0

INJECTEUR DE CARBURANT

DEPOSE ET REPOSE
Déposer et reposer linjecteur. Voir ies chapitres suivants du “Manusl
de réparation”.
“Dépose des injecteurs”
“Repose des injecteurs”
Outil spécial
(A): 09915-26510 / OUT0000001

Couple de serrage
(a): 90 N-m (9,0 kg-m)

DEMONTAGE ET REMONTAGE
Démonter et remonter chaque injecteur. Voir les chapitres suivants du
“Manuel de réparation”.

“Remise en etat des injecteurs”

“Remontage des injecteurs”

Outils spéciaux
(A): 09915-26510 / OUT0000001
(B): 09913-16520 / OUT0000073

Couple de serrage
(b): 130 N-m (13,0 kg-m)

CONTROLE ET REGLAGE
Procéder au contréle et au réglage des injecteurs. Voir les chapitres
suivants du “Manuel de réparation”.

“Contréle et réglage des injecteurs”

“Contréle de I'étanchéité des injecteurs”

“Contréle de [a pression de tarage des injecteurs”

“Réglage de la pression de tarage des injscteurs”

Pression d’ouverture d’un injecteur
13.000 + 50 kPa (130 + 5 kg/cm?2)
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1. Pompe & vide
2. Joint torique
3. Artwe & cames

1. Thermostat réfrigérant {pour régulation du moteur)

2. Jauge de température de réfrigérant {pour tableau de bord)
3. Thermostat réfrigérant (pour tablsau de bord)

4. Boite de sortie d'eau

POMPE A VIDE

DEPOSE
1) Débrancher les flexibles fixés 4 la pompe a vide.
2) Déposer la pompe & vide de la culasse.

REPOSE
1) Insérer les chiens du couplage de la pompe & vide dans les enco-
ches de 'arbre & cames.

REMARQUE:
Utiliser des joints toriques neufis.

2) Reposer la pompe & vide et resserrer boulons et écrous au couple
spécifié.

Couple de serrage
(@) 25N-m{2,5kg-m)

THERMOSTAT DE REFRIGERANT (pour régu-
lation du moteur)

DEPOSE

1) Débrancher le cable du plot négatif de la batterie.

2) Vidanger le réfrigérant moteur.

3) Débrancher le connecteur du thermostat du réfrigérant.

4) Déposer le thermostat du réfrigérant de la boite de sortie d'sau.

REPOSE
Procéder en ordre inverse de la dépose.

Agent d'étanchéité “A™:
LOCTITE 572

Couple de serrage
{a): 17,5N-m (1,8 kg-m)
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OUTILS SPECIAUX

09912-56520

09910-26520 09912-56510 (OUT0000119) 09913-16520
(OUT0000015) (OUT0000077) Clé pour pompe d’injection (OUT0000073)
Tige de position de PMH Trousse de vacumeétre de carburant Bride pour injecteur

] 1. Boite de rangement
> 2. Mode d’emploi
=4 ’. 3. Tech 1A
P 4. Cable de DLC
5. Conducteur/pointe
d’essai
2 6. Cable électrique
% 7. Adaptateur de cable
09918-66510 de DLC
(OUTO0000009) 8. Adaptateur d’auto—
09915-26510 Outillage pour mise au point essai
(OUT0000001) de la pompe d'injection du 09931-76011
Douille pour injecteur carburant Ensemble Tech 1A

09931-76030 Cartouche de mémoire
Cable de DLC 16/14 fiches a grande capacité
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SPECIFICATION DES COUPLES DE SERRAGE

PIECES DE FIXATION COUPLE DE SERRAGE
N-m kg-m
Thermostat réfrigérant (sur boite de sortie d’eau) 17,5 1,8
Ecrou, boulon de pompe d'injection de carburant 20,0 2,0
Ecrou de poulie de pompe d'injection de carburant 50,0 5,1
Ecrou de canalisation d'injecteur de carburant 25,0 2,5
Ensemble injecteur de carburant 130,0 13,3
Injecteur de carburant 95,0 9,5
Thermodispositif de ralenti rapide 27,0 2,7
Boulon de canalisation d'alimentation de carburant (sur pom- 550 25
pe d'injection du carburant) ' ’
Boulon de canalisation de retour de carburant (sur pompe
d'injection du carburant) 250 2.5
Vis de purge du boulon de la canalisation d'alimentation de
carburant (sur pompe d'injection du carburant) 45 0.5
Boulon de fixation du cable de commande de ralenti rapide 40 0.4
Ecrou de réglage de commandse de ralenti rapide 6,0 0,6
Bougie de préchauffage 22,0 2,2
Ecrou du cable de bougie de préchauffage 4,0 0,4
Ecrou et boulon de pompe & vide 25,0 2,5
Boulon de canalisation de sortie de fiitre & carburant 39,5 4.0
Boulon de canalisation d’entrée de filtre & carburant 39,5 4.0
Vis de purge du boulon de la canalisation d’entrée de filtre & 50 05
carburant ' ’
Boulon de Iélément du filtre & carburant 9,0 0,9
Vis de purge d’eau du filtre & carburant 3.5 0.4
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SECTION 6G3

SYSTEME DE DEMARRAGE
(Type a réduction 1,7 kW)

AVERTISSEMENT:

Véhicules équipés d’'un Systéme Supplémentaire de Protection (par Airbags):

* L’entretien des piéces ou du céblage du systéme a airbag ou des systémes avoisinants ne doit
étre effectué que par un revendeur agréé Suzuki. Voir “Composants du systéme d’airbags et
schéma d’implantation des cébles” en “Description générale” de la section airbags pour vérifier
si les travaux entrepris ont lieu sur ou prés de piéces ou de cables appartenant au systéme d’air-
bags. Avant de procédera 'entretien des pigdces ou du cdblage du systéme d’airbag ou des systé-
mes avoisinanis, lire atlentivement tous les AVERTISSEMENTS et toutes les PRECAUTIONS
D’ENTRETIEN de la Section “Entretien sans dépose” et étudier les schémas de localisation des
pieces ou du céblage du systéme d'airbag. Le non respect des consignes données dans les
AVERTISSEMENTS peut entrainer le déploiement des airbags ou au contraire rendre ceux—ciinu-
tilisables. Dans 'un et 'autre cas il y a danger de blessure grave.

¢ Tous les travaux techniques doivent commencer dans les 90 secondes suivant la mise en posi- 6G3
tion “LOCK” de la clé de contact et le débranchement du ¢able du plot négatif de labatterie. Dans
le cas contraire, les airbags risquent d’étre déployés par Pénergie de réserve se trouvant dans
le moduie de détection et de diagnostic (SDM).

REMARQUE:
Pour les descriptifs (articles) ne se trouvant pas dans cette section, voir la méme section dans le manuel d’entre-
tien indiqué en AVANT-PROPOS de ce manuel.

SOMMAIRE
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6G3-2 SYSTEME DE DEMARRAGE

DESCRIPTION GENERALE
CIRCUIT DU MOTEUR DE DEMARRAGE

e los bobines du contacteur magnétique se magnétisent quand le contacteur d'allumage est termé.
e Avec le mouvement du levier de vitesse du plongeur et du pignon qui en résulte, le pignon engage la courcnne du
volant du moteur et les contacts principaux du contacteur magnétique se ferment pour permettre le lancement du mo-

teur.
e Quand le moteur démarre, un embrayage & roue libre protége Finduit de toute vitesse excessive jusqu'a ouverture

du connecteur, moment auquel le ressont de rappel désengage le pighon.

Vers la relais l
Contacteur magnétique

Bobine de maintien | Contacts du contacteur magnétique f

Plengeur Plol'S'

Levier d'entrafnement

} (©)
du pignon T Flot ‘& {0 /
BAT.
1 L
Plot ‘M’

Contacteur
d'allumage

Bobine de tirage

Batterie

e  Moteur de démarrage
¥

Pignon et roue libre

q]}
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MOTEUR DE DEMARRAGE

Le moteur de démarrage comprend les pidces indiquées ci-dessous et il est pourvu d’aimants permanents montés sur

lo stator (carcasse).
Le contacteur magnétique et les difiérentes pidces du moteur de démarrage sont instaliés dans un boitier quien assure

ia protection contre la poussiére et les projections d'eau.

REMARQUES:
¢ Avant remontage, graisser tous les endroits repérés par “A” sur la figure.
¢ Auremontage du moteur de démarrage, serrer boulons et écrous au couple spécifié sur lafigure ci-dessous.

1. Boitier avant 9. Plateau 17. Carcasse
2. Balai 10. Caoutchoucd'étanchéité 18. Induit
1 rea
Cou.p estfose 99 3. Joncdarrdt 11. Contacteur magnétique 1¢. Balai
(@) : 6 N-m (0,6 kg-m) . h .
. 4. Bague de butée de pignon 12, Bille 20. Porte=balai
(b) : 3N-m{0,3kg-m) Ny . .
) 5. Pignon 13, Denture intérieure 21. Supportarridre
() : t1N-m(1,1kg-m)} . ; . .
{d} : 6 N>m (0,6 kg-m} 6. Eioua libre 14. ,'::te zplanétaxre Z: gousmn;t atl;nalére
y 7. Levier 15. Planétaire . Ressort de balai
AT sse 000
gralsser (39 25010) 8. Plongeur 16. Garniture




6G3-4 SYSTEME DE DEMARRAGE

1. Cable du plot négatit
() de la batterie
2, Batterie

1. Moteur de démarrage 2
2. Cable da batterie
3. Contacteur du conducteur du contacteur magnétique

1. Moteur de démarrage
2. Boulons de fixation du moteur de démarrage

(a)

REVISION GENERALE DU SYSTEME

DEMONTAGE
1) Débrancher le cable du plot négatif () de la batterie.

2) Débrancher le conducteur du contacteur magnétique etle céble de
la batterie des plots du moteur de démarrage.
3) Déposer le panneau inférisur gauche du moteur.

4) Déposer les 2 boulons de fixation du moteur de démarrage.
5) Démonter le moteur de démarragse.

REMONTAGE

Procéder en ordre inverse de la dépose.

Couple de serrage
(a): 10 N-m (1,0 kg-m)
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1. Plot's'
2. Plot'M*

3. Cable du moteur (contacteur vers moteur)

CONTROLE

BALAIS
o Vérifier 'état d’'usure des balais.
Mesurer la longueur des balais et si les tolérances ne sont pas res-

pectées, changer les balais.

Longueur des balais

Longueur
Normale 17,5 mm
Limite 12 mm

¢ Reposer les balais surchacun des porte-balais et en vérifier la sou-
plesse de mouvement.

RESSORTS
Vérifier I'état d'usurs, de détéricration et autre anormalité des ressorts
de balais. Les changer si nécessaire.

Tension des ressorts de balais

Normale :23,4-31,6 N{2,34-3,16 kg)
Limite :10,0 N (1,0 kq)

ESSAI DE PERFORMANCE

ATTENTION:
Procéderrapidementa chaque essaien 3 - 5secondes pour
éviter de griller la bobine.

1) Essai de tirage

REMARQUE:
Avant de procéder a I’'essai, débrancher le conducteur du mo-
teur du plot ‘W,

Raccorder la batterie au contacteur magnétique comme iflustré.
Vérifier que le plongeur et le pignen (embrayage & roue libre) se
déplacent vers I'extérieur.

Si le plongeur et le pignon (smbrayage & rous libre) ne bougsnt
pas, changer le contacteur magnétique.
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1. Plot '™

1. Plot '8’
2. Plot*'M'
3. Conducteur du moteur (contacteur au moteur)

2) Essai de maintien
Procéder au méme montage que précédemment, plongeur & l'ex-
térieur et cable négatif débranché du plot ‘M.
Vérifier que le pignon et le plongeur restent sortis.
Si le pighon et le plongeur sont ramenés a lintérieur, changer le
contacteur magnétique.

3) Essai de rappel du plongeur et du pignon
Débrancher le cible négatif du corps du centacteur.
Vérifier que le pignon et Ie plongeur sont ramsnés a lintérieur.
Si le pignon et le plongsur ne sont pas ramenés 4 'intérieur, chan-
ger le contacteur magnétique.

4) Essai de performance a vide

a)

b)

c}

Raccorder le conducteur du moteur (contacteur vers le
moteur) au plot ‘M’.

Raccorder la batterie et Fampéreméatre au démarreur comme
illustré.

REMARQUE:

Utiliser des cables aussi gros que possible (aussi gros
que le cdble négatif de la batterie) et les fixer soigneuse-
ment aux plots.

Vérifier que le démarrsur tourne sans gripper ni frotter, le pi-
gnon étant amené A lextérieur. Vérifier que 'ampérematrs in-
digue l'intensité spécifiée.

Intensité spécifiée: 110 A MAX. a 11 V {entre le plot ‘B’ et
le corps du démarreur)
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FICHE TECHNIQUE
Tension 12 volts
Puissance 1,7 KW
Régime 30 secondes

Sens de rotation

Sens horloger vu depuis le pignon

Longueur des balais 17.5 mm
Nombre de dents du pignon 1
Performance Condition Garantie
. . 110 A maximum
Caractéristique & vide 11,0V 2400 tpm minimum
Caractéristique en 77V 16,0 N-m (1,6 kg-m) minimum
A environ | charge 400 A 740 tpm minimum
20°C Courant & moteur 35V 940 A maximum
bloqué ’ 28,9 N-m (2,9 kg-m) minimum
Tension de service du contacteur 8 volts maximum
magnétique
MATERIAUX D’ENTRETIEN NECESSAIRES
MATERIAU PRODUIT SUZUKI CONSEILLE USAGE
e Coussinets avant et arridre
e Plongeur
. N SUZUK! SUPER GREASE A * Lewerd_entramementde pignon
Graisse au lithium (99000-25010 o Denture interne
) * Axe A planétaire
® Planétaires
e Bille
OUTIL SPECIAUX

09800-06107
Pinces & jonc d’arrét
(type & ouverture)
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SECTION 6H

SYSTEME DE CHARGE

AVERTISSEMENT:

Véhicules équipés d’un Systéme Supplémentaire de Protection {par Airbags):

o L'entretien des pi¢ces ou du cdblage du systéme a airbag ou des systémes avoisinants ne doit
étre effectué que par un revendeur agréé Suzuki, Voir “Composants du systéme d’airbags et
schéma d’implantation des cébles” en “Description générale” de la section airbags pour vérifier
siles travaux entrepris ont lieu sur ou prés de piéces ou de cébles appartenant au systéme d’air-
bags. Avant de procéder a I'entretien des pidces ou du céblage du systéme d’airbag ou des syste-
mes avoisinants, lire attentivement tous les AVERTISSEMENTS et toutes les PRECAUTIONS
D’ENTRETIEN de la Section “Entretien sans dépose” et étudier les schémas de localisation des
piéces ou du céblage du systéme d'airbag. Le non respect des consignes données dans les
AVERTISSEMENTS peut entrainer le déploiement des airbags ou au contraire rendre ceux-ciinu-
tilisables. Dans 'un et I'autre cas il y a danger de blessure grave.

e Tous les travaux techniques doivent commencer dans les 90 secondes suivant la mise en posi-
tion “LOCK” de la clé de contact et le débranchement du ¢éble du plot négatif de la batterie. Dans
le cas contraire, les airbags risquent d’étre déployés par I'énergie de réserve se trouvant dans
le module de détection et de diagnostic (SDM). m

REMARQUES:
Pour les descriptifs (articles) ne se trouvant pas dans cette section, voir la méme section dans le manuel d’entre-
tien indiqué en AVANT-PROPOS de ce manuel.

SOMMAIRE

DESCRIPTION GENERALE . .. ... .. .. i it it s it i et ettt ettt iae s eaenann, 6H- 2
DY N A O L e e e e e i 6H- 2
DA GN O ST I .. i e e e e e e e 6H- 3
DY N MO o e e e e e 6H- 3
TRAVAUX NE DEMANDANT PAS LA DEPOSE ... ... it et e e e aans 6H- 5
DY N A L e e e e i i e 6H- 5
Courroie de distribution 80EEeSE0Ire . . . . ... .ttt e e e e e ... BH- 5
REVISION GENERALE DE LUNITE ... ... . it io ittt i e et cane e enanns 6H- 8
LI T 6H- 8
=T To T S S S A A S 6H- 8

T T T S 6H- 9

D EMONEAGE . ..ot e e e e e 6H-10

Lo ¢ U S 6H-13
Changement dos Balais . ... .. . i e e et 6H-14

T 11 To) 1= Vo £ 6H-15
FICHE TECHNIQUE .. ... . i i i e i e e e et et e e 6H-16
B AT T RIE .. e e e e e e e 6H-16
DY N AMO L e e e 6H-16
SPECIFICATIONS DES COUPLES DE SERRAGE . ... ... ....itiitieirieiee et e e e iiaenencanns 8H-16



6H-2 SYSTEME DE CHARGE

DESCRIPTION GENERALE
DYNAMO

La dynamo est un petit dispositif hautement performant avec un régulateur a Cl.
Les composants internes sont dlectriquement raccordés comme illustré ci-dessous.

Les caractéristiques de la dynamo sont les suivantes:

o | e régulateur transistorisé est monté A l'intérieur de la dynamo.

e Tous les composants du régulateur sont rassemblés dans un boltier moncbloc.

e Coette unité est fixée au boitier arrigre de I'unité électrique avec le porte-balais.

* Lo régulateur & Ci du type & circuits intégrés régule la tension produite par la dynamo et la tension n'est pas réglable.

+ Les paliers du rotor de la dynamo sont suffisamment lubrifiés et ne demandent pas d'autre opération périodique de
graissage.
Deux balais assurent le passage du courant via les deux bagues collectrices vers le bobine de champ installée sur
le rotor et dans des conditions normales, leur longus durée de vie est garantie sans entretien.

¢ Les enroulements du stator sont montés dans un noyau a lamelles qui fait partie de la carcasse de la dynamo.

« Un condensateur instailé dans le boitier arridre assure ia suppression des parasites.

A p— | >
b b i l & Eéf I
*f

°_»©

. Dynamo avec régulateur
. Régulateur & Gl pay
. Bobine de stator 5 zls—-v—zls

Diode I——W’G\—f — -
. Bobine de champ (bobine N 7J;_G_>17

mMOIB>TO

O RN -

de rotor}
. Témoin de charge
. Chargs indicator fight 777
8. Batterie - -

~N o,

4 8 6

. Poulie

. Ecrou de poulie

. Ventilateur de rotor
Bobine de stator

. Ame de stator

. Bobine de champ

. Régulateur

. Balai

. Boltier avant

. Boltier arriére

|
|

ul
=

-

10 _ R

B : Sorie dela dynamo (borne de batterie)
L : Bome da voyant




SYSTEME DE CHARGE 6H-3

B : Sortie de [a dynamo
{plot batterie)

E : Terre

L :Plot du témein

DIAGNOSTIC
DYNAMO

ATTENTION

contact L.

ge de la batterie.

e Ne pas confondre les polarités du contact B (+) et du

® Ne pas créer de court-circuit entre B (+) et L. Toujours
raccorder ces contacts via une lampe.

¢ Ne pas raccorder de charge entre L et E.

¢ Pourraccorder un chargeur ou une batterie auxiliaire a la
batterie du véhicule, voir la section concernant la rechar-

TEMOIN DEFECTUEUX

Un probléme dans le circuit de charge est signalé comme suit:

1) Le témoin de charge s’allume.

2) La batterie est déchargée comme en témoigne la faiblesse du té-
moin ou la difficulté & lancer le motsur.

3) La batterie est surchargée comme en témoigne I'écoulement
d'électrolyte par le trop-plein.

Une dynamo peut devenir bruyante en raison d'une poulie d’entraine-

ment desserrée, de boulons de fixation desserrés, de paliers usés ou

encrassés, d'une diode défectususe ou d'un stator défectusux.

d’aliumage est sur ON, mo-
teur a l'arrét.

PROBLEME CAUSE POSSIBLE REMEDE
Le témoin de charge ne s'al- Fusible grills Vérifier le fusible.
lume pas quand le contacteur Lampe grillée Changer 'ampouls.

Mauvais contact

Régulateur & Cl ou bobine de champ défsc-
tueux

Contact insuffisant entre le balai et la bague
collectrice

Resserrer le raccordement.
Vérifier la dynamo.

Réparer ou changer.

Le témoin de charge se
s'éteint pas quand le moteur
est en marche (la batterie doit
étre souvent rechargés).

Courroie d'entrainement détendue ou usée

Réguiateur & Cl ou alternateur défectusux
Céblage défectusux

Régler ou changer ia courroie
d'entrainement.

Vérifier le circuit de charge.
Réparer lg cablage.

T30C20C

= Température

5°C REMARQUE:

contre.

1) Amener le moteur du ralenti & 2000 tpm et lire les valeurs indi-

Couper tous les accessoires (essuie-glace, chauffage etc...).

Contréle 3 vide
quées.

Taension
16,01 REMARQUE:
150] +0 148 e

:’\T\ﬂl Intensité normale: 10 A maxi

[}

14,01 ' ;

mm s Tension normale: 14,0 - 14,8 V (4 20°C)

] 1 '

13,04 ) ! '

Tenir compte du fait que latension augmente avec la tempéra-
ture du boitier du régulateur conformément a la courbe ci-



6H-4 SYSTEME DE CHARGE

Tension

?16,0--
15,0
B0r — 08 14s
1 1
1 1 !
141 140
1 I :13,6
13,01 ! ; .
~30C  20C 120°C

— Température

Tension supétieure

Si la tension est supérieure & la valeur normals, vérifier la mise a la
terre des balais.

Si les balais ne sont pas & la terre, changer le régulateur a CI.
Tension inférieure

Si la tension est inférieure a la valeur spécifiée, mettre les projecteurs
et le moteur de chauffage en fonction, amener le moteur & une vitesse
de rotation de 2000 a 2500 tpm et fire aussitét la valeur indiquée par
Pamparemétrs.

Si llintensité est inférieure & 56 A, réparer ou changer la dynamo.

BATTERIE SURCHARGEE

1) Pour déterminer I'état de la batterie, voir la partie BATTERIE.

2) Siles écoulements d'électrolyte montrent & 'évidence que la batte-
rie est surchargée, mesurer la tension au piot B {+) avec le moteur
en rotation 2 2000 tpm.

3) Silatension mesurée est supérieure & la valeur spécifiée, démon-
ter la dynamo.

4) Vérifier la terre des balais et si ceux—ci ne sont pas a faterre, chan-
ger le régulateur a Cl. Vérifier ensuite absence de court-circuits
ot de mise & la terre sur les bobinages de champ en procédant
comme indiqué en section “CONTROLE”.
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1. Courroie d'entralnement accessoire
2. Tendeur du rouleau dynamique
3. Tendeur du rauleau

1. Canalisation de sortie du radiateur
2. Boulon de la canglisation de sortie du radiatsur

1. Courroie d'entralnement accessoire
2. Tendsur du rouleau dynamique
3. Tendeur du rouleay

TRAVAUX NE DEMANDANT PAS LA
DEPOSE

DYNAMO

COURROIE DE DISTRIBUTION ACCESSOIRE
CONTROLE
1) Deéposer le filtre & air et la canalisation d'aspiration du filtre.

2) Vérifier 'absence I'absence de craquelures, coupures déforma-
tion, usure et encrassement de ia courroie.Le cas échéant, chan-
ger la courroie d'entrainement accessoirs,

3) ATlaide de l'outil spécial {A), vérifier que le trou du tendsur du rou-
leau dynamique est aligné avec le trou du support de montage de
la dynamo.

Sices deuxtrous ne sont pas alignés, procéder aux opérations sui-
vantes.

Outil spécial
(A): 09919-56520/0UT0000075

i} Déposer le panneau inférieur (droit) du moteur.
ii) Déposer les boulons de fixation de la canalisation de sortie
du radiateur.

iiiy Régler la tension de a courroie en procédant comme indiqué
en opérations 3) 4 7) de REPOSE DE LA COURROIE D’EN-
TRAINEMENT ACCESSOIRE dans cette section.
Si la tension de la courroie ne peut pas étre réglée a la valeur
spécifiée, changer la courroie d’entrainement accessoire.
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1. Filtre & air
2. Canalisation d'aspiration du filtre

1. Canalisation de sortie du radiateur
2. Boulon de la canalisation de sortie du radiateur

1. Tendeur du rouleau dynamigue
2. Tendeur du rouleau
3. Courroie d'entrainement accessoire

DEPOSE
1) Déposer le filtre & air ot la canalisation d'aspiration du filtre.

2) Déposer le panneau inférieur (droit} du moteur.
3) Déposer les boulons de fixation de la canalisation de sortie du ra-
diateur.

4) Desserrer le boulon de fixation du tendeur de rouleau.
5) Alaide de l'outil spécial (A) pour le tendesur de rouleau dynamigue,
faire tourner ce rouleau dans le sens horloger pour le desserrer.

Outil spécial
(A): 09918-56540

6) Toutenretenantle tendeur, déposer la courroie d'entrainement ac-
CES50ire.
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1. Tendeur du rouleau dynamique
2. Courroie d'entralnement accassoire

1. Tendeur du rouleau dynamigue
2. Support de montage de fa dynamo

1. Tendeur du rouleau
dynamique (<)
2. Tendeur du rouleau

1. Tendeur du rouleau dynamique
2. Support de montage de la dynamo

REPOSE
1) A l'aide de I'outil spécial (A) pour le tendeur de rouleau dynami-
que, faire tourner ce rouleau pour le desserrer.

Qutil spécgial
(A): 09919-56540

2) Tout en retenant le tendeur, reposer la courroie d'entrainement
accessoire.

3) Aprds avoir aligné le trou du tendeur et le trou du support de mon-
tage de ladynamo par rotation du tendeur de rouleau dynamique,
insérer |'outil spécial (B) dans ces trous.

4) EnleverToutilspécial (A) et verrouiller le tendeur de rouleau dyna-
migue & aide de l'outil spécial (B).

Outil spécial
(B): 09919-56520/0UT0000075

8) Al'aide de l'outil spécial (C), faire tourner le tendsur ds rouleau
dynamigue dans le sens horloger jusqu'a ce que I'outil spécial (B)
soit libéré. Maintenir le tendeur dans cette position et serrer son
boulon au couple spécifié.

6) Faire tourner la poulie du vilebrequin de 4 fours.

QOutil spécial
(C): 09919-56530/0UT0000115

7} Al'aide de I'outil spécial (C), vérifier que le trou du tendeur st le
trou du support de montage de la dynamo sont alignés. Sice n'est
pas le cas, recommencer les opérations 3) 4 5).
8) Reposerle boulon de fixation de |a canalisation de sortie du radia-
teur.
9) Reposer le panneau inférieur du moteur.
10) Reposer le filire a air et la canalisation d’aspiration du filtre.
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1. Dyname

1. Canalisation de sortie du radiateur
2. Boulon de la canalisation de sortie du radiateur

1. Dynamo
2, Boulon de la dynamo

REVISION GENERALE DE L'UNITE

DYNAMO

DEPOSE
1) Débrancher lo céble du plot négatif {~) de la batteris.

2) Débrancher le fil des contacts (B) et (L) de la dynamo.

3) Déposer le panneau inférieur (droit) du moteur et les (2) boulons
de la canalisation de sortie du radiateur.

4) Déposer la courroie d'entrainement accessoire, Voir "COURROIE
D’ENTRAINEMENT ACCESSOIRE” dans cette section.

5) Débrancher le coupleur du compresseur d’A/C (le cas échéant).

6) Desserrer les (4) bouilons de fixation du compresseur d’A/C et dé-
poser le compresseur. Voir en section 18 “CLIMATISATION” (le
cas échéant).

REMARQUE:
Suspendre le compresseur d’A/C déposé a un crochet métalli-
que ou autre pour éviter toute torsion, pliage ou tension du
tuyau d’A/C.

7) Déposer la dynamo.
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REPOSE

Procéder en ordra inverse de la dépose en notant les points suivants.

& Serrer les boulons de fixation de la dynamo et ses plots au couple
spécifis,

2 @

Couples de serrage

(a): 50 N-m (5,0 kg-m)

{b): 10,0 N-m (1,0 kg-m)

(c): 4,0 N'm (0,4 kg-m)

# Régler [a tension de la courroie d’entrainement accessoire
en procédant comme indiqué en “REPOSE DE LA COUR-
ROIE D’ENTRAINEMENT ACCESSOQIRE” de cette section.

1. Dynamo
2. Boulon de dynamo
3. Contact “B”
4. Contact"L”
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DEMONTAGE

. Poulie

. Flasque avant
. Palier

Butée

Rotor

Stator

. Régulateur 2 C!
. Redresseur

. Flasque arriére
. Balai

COMNDUN AWM=

—

1. Flasque avant
2. Flasque arridre
3. Margues repéres

1. Flasque avant
2. Vis de flasque avant

1) Pour faciliter le remontage, tracer des marques repéres sur les
flasque avant et arridre commes illustré avant de les déposer.

2) Déposer la vis du flasque de la dynamo.
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3) Faire levier entre le noyau de stator et le flasque avant et séparer
la dynamo en deux parties.

1. Flasque arridre
2. Noyau de stater
3. Flasque avant
4. Lavier

4) Déposer I'écrou de la poulie puis la poulie.
5) Déposer le rotor du flasque avant.

1. Ecrou de poulie

8) Pourdéposer le palier avant, déposer les vis de fixation et la butée.

1. Flasque avant
2. Vis de fixation
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1. Palier arridre

2. Presse
hydrautique

3. Tige universelle

4. Cutil universel

1. Conducteur (soudé)
de stator

1. Vis

1. Perte-balais
2. Soudure
3. Ressort de balai

7) Déposer le palier arridre en procédant & I'aide d'une presse hy-
drauliqus.

8) Dessouder les conducteurs du stator & l'aide d’'un fer a souder et
déposer le stator du flasque arriere.

ATTENTION:

En dessoudant le stator pour dépose, prendre garde a
ne pas appliquer le fer & souder chaud aux fils et aux
contacts du stator pendant plus de 5 secondes consé-
cutives. Toute surchauffe excessive des semiconduc-
teurs du régulateur et du redresseur risque de
détériorer ces éléments.

REMARQUE:
Utiliser de préférence un fer a souder de 180 - 270 W

9) Déposer vis et écrous comme illustré.
10) Déposer le régulateur avec le redresseur du flasque arriére.

11) Pour déposer les balais, déposer le chapeau du porte~balais et
débrancher le conducteur du contact du régulateur en procedant
a laide d'un fer & souder.
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1. Rotor

1. Rotor
(A1) (By)
(A3)
(B3}
{A) (B1)
81
(A3) (B2}
{B3) (A2}

e Iﬁ\ﬁyﬁ

N e

CONTROLE

Rotor

1) Alaide d'un ohmmaétre, vérifier qu'il y a continuité entre les bagues
collectrices du rotor. Dans le cas contraire, changer le rotor.

2) Alaide d’'un chmmétre, vérifier qu'il n'y a pas continuité entre les
bagues collectrices et le rotor. Dans le cas contraire, changer le ro-
tor.

3) Verifier Fabsence de rugosité ou d’entailles sur les bagues collec-
trices. Lo cas échéant, changer le rotor.

Stator

1) ATlaide d'un ohmmetre, vérifier qu'il y a continuité entre tous les
cébles du stator de sorte qu'il soit possible d'identifier deux jeux de
bobines connectées comme illustré ci-contre.
Dans le cas contraire, changsr le stator.

2) Vérifier qu'il n'y a pas continuité entre les cables (A) et (B4) com-
me illustré.
Dans le cas contraire, changer lg stator.

3) Vérifier qu'il n'y a pas continuité entre les cables (A), (By) et le
hiyau du stator.
Dans le cas contraire, changer lg stator.
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1. Redressaur
2. Cendensateur

Balais et porte-balais
Vérifier I'état d'usure des balais en mesurant leur longueur.
Changer tout balais usé au-dela des tolérances.

Longueur de la partie “a” des balais:

Normale: 11 mm
Limite: 2 mm
Redresseur

1) ATaide d'un ohmmétre, vérifier fa continuité entre chacune des
parties supérieure et inférieure du redresseur et chague conduc-
teur de diode.

Vérifier dans les deux directions en inversant les pointes de I'ohm-
metre. Il ne doit y avoir continuité que dans une seule direction.
Si les résultats obtenus ne sont pas satisfaisants, changer le re-
dresseur.

2) Procéder de la méme maniére qu’en 1) ci-dessus et vérifier qu'il
y a continuité dans une seule direction entre les conducteurs de la
triode.

Condensateur

Al'aide d’'un ochmmetre, vérifier que la continuité indiquée cesse aussi-
tét.

Dans le cas contraire. changer le redressedur.

Capacité de référence du condensateur : environ 2,2 pF

CHANGEMENT DES BALAIS
Voir “DEPOSE” ot “REPOSE".
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1. Stator
2. Balai
3. Porte-balais
4. Soudure

5. Ressort de balai

1. Ecrou de poulie

1. Flasque arridre
2. Fil métallique

REMONTAGE

Procéder en ordre inverse du démontage en notant les points sui-

vants.

1) Reposer les balais en respectant leur sens d'installation et ressou-
der les fils des balais et les conducteurs du stator.

2) Resserrer progressivement I'écrou de la poulie de la dynamo au
couple spécifié.

Couple de serrage
(a): 118 N-m (11,8 kg-m)

3) Pousser les balais dans le porte-balais puis fixer les balais a I'aide
d'un fil métallique inséré depuis le trou dans le flasque arrigre.

REMARQUES:

® Une fois le rotor en place, enlever le fil métallique.

* Vérifier que les marques repéres tracées sur les flasques
avant et arrigre sont alignées.

¢ Ne pas enduire de graisse le palier (du rotor) arriére. Net-
toyer toute trace d’huile du logement de palier du flasque
arriére.

4) Aprés avoir remonter {a dynamo, vérifier que le rotor tourne libre-
ment.
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FICHE TECHNIQUE
BATTERIE
Type de batterie 75D23L
Capacité nominale AH/5HR, 12 Volts 54
Elsctrolyte L 3,8
Densité de I'électrolyte 1,28 & 20°C ot & pleine charge

DYNAMO

Type Type 80 A
Tension nominaie 12V
Puissance nominale 80A
Vitesse maxi. admissible 18.000 /mn.
Vitesse a vide 1200 t/mn (tpm)
Tension de consigne 1404148V
Température ambiante admissible ~302390°C

Polarité

Terre négative

Rotation

Sens horloger vu depuis la poulie

SPECIFICATIONS DES COUPLES DE SERRAGE

Pigce de fixation

Couple de sefvage

N+m kg-m
Boulon de terre caisse 8 0.8
Boulons et écrous de fixation de la dynamo 23 2,3
Ecrou du contact “B” 10 1,0
Ecrou du contact “L.” 4 0.4
Ecrou de poutie 118 11,8
Vis de contact 3.4 0,34
Vis du plateau de palier ctté entrainement 3.4 0,34
Vis du redresseur
Vis du porte~balais et du régulateur 3.4 0.34
Ecrous de flasque 4.4 0,44
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OUTILS SPECIAUX

= ™

09919-56520/0UT0000075
EPINGLE A ROULEAU

N

09918-56530/0UT0000115
LEVIER DE TENSION

09919-56540
LEVIER DE TENSION
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SECTION 6K

SYSTEME D’ECHAPPEMENT

REMARQUE:
Pour les descriptifs (articles) ne se trouvant pas dans cette section, voir laméme section dans le manuel d’entre-
tien indiqué en AVANT-PROPOS de ce manuel.

SOMMAIRE
DESCRIPTION GENERALE . .........uiitieitnit ettt et e e e e e BK-1
ENTRETIEN ......ooiiitnitinitn it ettt e et et e e e e e e e e e e 6K-2
TRAVAUX NE DEMANDANT PAS LADEPOSE ........c0uniiunaetiitiitis e eee e 6K-2
DESCRIPTION GENERALE

Le systeme d'échappement comprend un collecteur d'échappsment, un turbochargeur, un tuyau d’échappement, un
silencieux, des joints d'étanchéité, des garnitures etc... et e tuyau d'échappement est du type A convertisseur cataly-
tique d’oxydation.

Le convertisseur catalytique est un dispositif de régulation des émissions ajouté au systdme d’échappement pour
réduire le niveaux des hydrocarbures (HC), de I'oxyde de carbone (CO) et des oxydes d'azote (Nox) dans les gaz
d'échappement.

1. Coltecteur d’échappement

2. Gamiture

3. Turbochargeur

4. Gamiture

5. Isolateur

6. Tuyau d'échappement

7. Isolateur Couples de semage

8. Garmniture (8) : S0N-m(5,0kg-m)
9. Monture de silencieux {n°1) {b) : 16N-m(1,0kg-m)
10. Silencieux (€} : 2N-m (0,2kg-m)
11. Menture de silencieux (n®2) {ch) : 1ON-m(1,0kg-m)
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ENTRETIEN

AVERTISSEMENT:
Pour éviter tout risque de bralure ne pas toucher au systéme d’échappement quand il est chaud. Attendre
que I'échappement ait refroidi pour procéder aux opérations d’entretien.

A Poccasion de chague opération d'entretien péricdique et toutes les fois que le véhicule est levé pour une autre opéra-
tion, vérifier le systdme d'échappement de la maniére suivante.

Vérifier 'état, la détérioration et le déplacement des montures en caouichouc.
Vérifier 'absence de fuites, de desserrage des raccords, d'entailles et de détérioration du systéme d'échappement.
Sj des boulons et des écrous sont desserrés, les resserrer au couple spécifié. Voir les couples de serrage en page

précédents.
Vérifier dans les zones avoisinantes de la caisse, toute pidce détériorée, manquants ou mal instaliée, toute soudure

ouverte, raccordement desserré ou tout autre anormalité pouvant permettre I'entrée des gaz d'échappement dans
I'habitacle du véhicule.

Vérifier que les composants du systdéme d’échappement sont & distance suffisante du bas de caisse pour éviter toute
surchauffe et détérioration possible de la moquette dans I'habitacle du véhicule.

Remédier immédiatement & toute anormalité.

TRAVAUX NE DEMANDANT PAS LA DEPOSE

COLLECTEUR D’ECHAPPEMENT

Pour la déposs et la repose du collecteur d’échappement en Section 6A4.

Vérifier 'état général de la garniture et du joint d'étanchéité.
Les changer si nécessaire.

TUYAU D’ECHAPPEMENT

Pour changer le tuyau d’échappement, lever le véhicule et respecter les mises en garde du chapitre "ENTRETIEN” et
ci-dessous.

ATTENTION:
Ce véhicule est pourvu d’un convertisseur catalytique, ne pas le scumettre a des coups.
Ne pas le faire tomber et ne pas le cogner.

Serrer boulons et écrous au couple spécifié & la repose.
Pour les couples de serrage, voir en page précédente.

e Apras la repose, mettre le moteur en route et vérifier Fabsence de fuites de gaz d’6chappement & chacun des joints,
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SECTION 7A

TRANSMISSION MANUELLE

AVERTISSEMENT:

Véhicules équipés d’un Systeme Supplémentaire de Protection (par Airbags):

e L’entretien des piéces ou du cablage du systéeme a airbag ou des systémes avoisinants ne doit étre
effectué que par un revendeur agréé Suzuki. Voir “Composants du systéme d’airbags et schéma d’im-
plantation des cables” en “Description générale” de la section airbags pour vérifier siles travaux entre-
pris ont lieu sur ou prés de piéces ou de cables appartenant au systéme d’airbags. Avant de procéder
al’entretien des piéces ou du cablage du systéme d’airbag ou des systémes avoisinants, lire attentive-
ment tous les AVERTISSEMENTS et toutes les PRECAUTIONS D’ENTRETIEN de la Section “Entretien
sans dépose” et étudier les schémas de localisation des piéces ou du céblage du systéme d’airbag.
Le non respect des consignes données dans les AVERTISSEMENTS peut entrainer le déploiement des
airbags ou au contraire rendre ceux—ci inutilisables. Dans I’'un et I’autre cas il y a danger de blessure
grave.

e Tous les travaux techniques doivent commencer dans les 90 secondes suivant la mise en position
“LOCK?” de la clé de contact et le débranchement du cable du plot négatif de la batterie. Dans le cas
contraire, les airbags risquent d’étre déployés par I’énergie de réserve se trouvant dans le module de
détection et de diagnostic (SDM).

SOMMAIRE
DESCRIPTION GENERALE ............... 7A- 2 Arbre secondaire et arbre

DIAGNOSTIC ...\ 7A- 5 intermeédiaire ..................... 7A-13
Carterdroit ................ .t 7A-14
TRAVAUX NE DEMANDANT PAS Sous—-ensembles .............. ... ..., 7A-15
LADEPOSE ................c.coenenen 7A- 6 Carterdroit ..............ccovviin.n. 7A-15
Vidange de l'huile ...................... 7A- 6 Commande des vitesses . . . ... ... ... 7A-16
Joint d’huile coté différentiel ............. 7A- 7 Ensemble différentiel . . . . ... ... .. 7A-16
Commande de changement de vitesses .. 7A- 9 Remontage ............. ... ... ... 7A-19
REVISION GENERALE DE L'UNITE ....... 7A-11 Différentiel dans carter gauche ........ 7A-19

Dépose de la transmission .............. 7A-11 Ensemble changement de vitesses
Repose ......covviiiii i 7A-12 etarbre de sélecteur ................ 7A-21
Démontage ............... ..ol 7A-12 COUPLE DE SERRAGE SPECIFIES ... ... 7A-22

Pignons de cinquieme ................ 7A-12

7A-13 MATERIAUX D’ENTRETIEN NECESSAIRES 7A-22
OUTILS SPECIAUX ............ccvvunnn,. 7A-23

Commande des vitesses .............
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DESCRIPTION GENERALE
CONSTRUCTION ET ENTRETIEN

La transmission manuelle du type & cing vitesses avant et une marche arriére comporte trois synchroniseur et trois ar-
bres, un arbre primaire, un arbre intermédiaire et un arbre de pignon de marche arridre. Tous les pignons de marche
avant sont a prise constante et la marche arriére est du type a pignon intermédiaire baladeur.

Le synchroniseur de pstite vitesse est monté sur 'arbre intermédiaire et s’engage avec le pignon de premiére ou de
deuxiéme de cet arbre, tandis que le synchroniseur de grande vitesse est monté sur arbre primaire et s'engage avec
ie pignon de troisisme ou de quatriéme de cet arbre.

Le synchroniseur de cinquidme monté sur 'arbre primaire et s’engage avec le pignon de cinquidme monté sur I'arbre
primaire.

L'arbre intermédiaire met en rotation Fensemble pignon d'entrainement et différentiel, entratnant du méme coup les ar-
bres moteurs connectés aux roues avant.

Pour 'entretien, toujours utiliser un agent d’étanchéité d’origine ou équivalent pour les surfaces de contact du carter de
la transmission en aluminium. Serrer les boulons de fixation du carter au couple spécifié & Faide d'une ¢lé dynamométri-
que. ll est également important que toutes les pigces soient soigneusement nettoyées avec du liquide de nettoyage et
séchées a l'air comprimé avant remontage.

Prendre soin également & régler [a précharge des paliers a rouleaux coniques des I'arbre intermédiaire. Avant remontage,
ne jamais roder des bagues de synchroniseur neuves par rapport aux cones des pignons a |'aide d'un produit de rodage.

. Arbre primaire

. Manchon et moysu de Séme

. Pignon de 5éma d'arbre primaire

. Pignon de 4éme d'arbre primaire

. Manchon et moyeu de grande vitesse
. Pignon de 38mae d'arbre primaire

. Garter gauche

. Arbre de pignon de marche arriére

. Pignon baladeur de marche arriére
10. Carter droit

!
15 16 17 18 \L
3 11. Arbreintermédiaire
12. Chapeau gauche

13. Pignon de 5&me d'arbre intermédiaire
14. Pignen de 48me d'arbre intermédiaire

I

D

LT
ATT——

Po—

1 1

LD
1
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15. Pignon de 38me d'arbre intermédiaire
- - 51 16. Pignon de 2éme d'arbre intermédiaire
20 17. Manchon et moyeu de petite vitesse
18. Pignon de 1ére d'arbre intermédiaire
19 19. Pignon d'entrainement
20. Carter de différantie
21, Rotor de capteur
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OW DM AWM=

. Arbre primaire

. Joint d'huile

. Palier D d'arbre primaire

. Pignon de 3éme drarbre primaire

. Palier da pignon de 3éme et 48me

. Bague de synchroniseur de grande vitesse

. Ressort de synchroniseur de grande vitesse
. Manchon et moyeu de grande vitesse

. Clavette de synchroniseur de grande vitesse
. Circlip

. Pignon de d4édme d'arbre primaire

. Palier G d'arbre primaire

. Pignon de S5éme d'arbre primaire

. Entretoise da pignon de Séme

. Palier de pighon de S5éme

27.
28.
29,
30.

. Bague de synchroniseur de 5éme

. Ressort de bague de synchroniseur
. Ressort de synchroniseur de Sdme
. Manchon et moyeu de Séme

. Clavette de synchroniseur de S5éme
. Plateau de moyeu de synchroniseur de S&me
. Circlip

. Arhre de pignon de marche arridre

. Pignon baladeur de marche arridre
. Rondelle d'arbre de marche amiére
. Palier D d'arbre intermédiaire

Arbre intermédiaire

Pignon de 1&re d'arbre intermédiaire
Bague de synchroniseur de 1ére

Ressort de synchroniseur de petite vitesse

. Manchon et moyeu de petite vitesse

. Clavette de synchroniseur de petite vilesse
. Girdip

. Bague de synchreniseur de pignon de 2éme
. Palier de pignon de 18re et 28me

. Pignon de 2éme d'arbre intermédiaire

. Pignon de 3&dme d'arbre intermédiaire

. Entretoise de pignon de 3dme et 4éme

. Pignon de 4&me d'arbre intermédiaire

. Palier G darbre intermédiaire

. Cale de réglage de palier

. Pignon de Sdme d'arbre intermédiaire

. Ecrou d'arbre intarmédiaire

. Boulon d'arbre de marche amigre

. Rondelle
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MECANISME DE CHANGEMENT DE VITESSES

Le systdme de commande du changemesnt de vitesses comprend les parties principales suivantes. Le mouvemsnt du
lsvier de commande de changement de vitesses est transmis au changement de vitesses et & I'arbre du sélecteur par
des cables de changement de vitesses et sélection des vitesses.

Sens du change-
e ot de vilesens

<= Sens du sélacteur
&

1. Gable de commande de changement de vites- 7. Fourchette de changement de vitesses 13. Boulen du guide de verrouillage de change-
ses petite vitesse ment de vitesses de 5dme et marche anidre
2. Cable de commande de sélection de vitesses 8. Fourchette de changemaent de vitesses da 14. Boulon d'interverrouillage de changement
3. Levier du sélecteur de vilesses pignon de S&éme de vitesses
4. Levier de changement de vitlesses 9. Levier de ¢hangement de vitesses de pignon 15. Levier de changement de vitesses et de
S. Came de changement de vitesses de Séme et de marche arrigre sélecteur
marche arridre 10. Arbre guids de changement de vitesses de 18, Arbre de changement de vitesses de petite
6. Fourchette de changement de vitesses grande Same et marche arridre vitesse
vitesse . 11, Arbre de changement de vitesses de Séme 17. Arbre de changement de vitesses de grande
et marche arridre vitesse
12, Arbre de changement de vitesses et de
sélecteur
CAME DE CHANGEMENT DE VITESSES DE
5éme ET MARCHE ARRIERE

La came de changemsnt de vitesses de 58me et marche arridre, le
ressort de rappel du guide de came et le boulon du guide d'interverrou-
illage de 56me et marche arriére servent 3 éviter le passage direct du
levier de changement de vitesses de la position de 58me en marche
arrigre.




TRANSMISSION MANUELLE 7A-5

DIAGNOSTIC

Condition

Cause possible

Correction

Les pignons ne restent pas
en prise

Arbre de fourchette de changement de vitesse

use

Fourchette de changemsnt de vitesse ou man-
chon de synchronisation usé

Ressorts de positionnement usés ou détériorés

Paliers sur l'arbre primaire ou P'arbre intermédiai-

re usés
Dents chamfreindées du manchon ou du pignon
usées

Changer
Changer

Changer
Changer

Changer le manchon et le pi-
gnon

Changement des vitesses
difficile

Lubrifiant inapproprié

Réglage inapproprié de la course de la pédale
d'smbrayage

Disque d'embrayage voilé ou cassé

Plateau de pression d'embrayage détérioré

Couronne de synchronisation usée

Pents chamfreinées du manchon ou du pignon
usées

Coussinet du joint de Farbre de commande de
changement de vitesses usé

Arbre de changement do vitesse voilé

Refaire le plein.
Régler

Changer

Changer le couvercle
d'embrayage

Changer

Changer {e manchon et le
pignon

Changer

Changer

Bruit

Lubrification insuffisarte ou inadéquate
Palier(s) usé(s) ou détérioré(s)

Pignon(s) usé(s) ou détérioré(s)

Piaces du synchroniseur détériorées ou usées

Refaire le plein
Changer
Changer
Changer
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1. Arbre moteur {G)
2. Bouchon de vidange d'huile
3. Bouchon de remplissage/niveau d’huile

Tableau des viscosités

SAE
[ B0W— 90 >
< oW — B85, 75W —90 >

°c-30 =20 =19 @ 10 20 30 40

Température

TRAVAUX NE DEMANDANT PAS
LA DEPOSE

VIDANGE DE L'HUILE

1) Avant de procéder a la vidange ou au contréle de 'huile, couper le
moteur et lever le véhiculs & Phorizontale.

2) Quand le véhicule est levé, vérifier le niveau d'huile et I'absence
de fuites.
En cas de fuites, réparer.

3) Vidanger I'huile et refaire le plein au niveau indiqué (jusqu’au ni-
veau du trou de remplissage) avec une huile de la qualité spécifige.

4) Serrer le bouchon de vidange et le bouchon de niveau/remplissage
au couple spécifié ci-dessous aprds avoir enduits les filetages
d'agent d'étanchéité.

Agent d’étanchéité “A”: 99000-31110

Couple de serrage
{a): 21 N-m (2,1 kg-m)

REMARQUES:

¢ |l est vivement conseillé d’utiliser une huile de qualité SAE
75W-90.

# Toutes les fois que le véhicule est levé pour une opération
autre que la vidange d’huile, vérifier également 'absence
de fuites d’huile.

Huile spécifiée:  API GL-4
Pour la classification SAE, voir le tableau
de viscosité ci-contre.

Contenance en huile: 2,2 litres
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1. Fusée de direction 3. Ecrou de raccordement
2. Boulon de pivol sphérique 4. Bras inférieur

1. Arbre d'essieu
2. Toumevis

1. Joint d'huile cbté différentisl |

JOINTS D’HUILE COTE DIFFERENTIEL

REMPLACEMENT

1) Lever le véhicule & 'horizontale et vidanger 'huile de la transmis-
sion.

2) Déposer le boulon du pivot sphérique et I'écrou de raccordement
et séparer le bras de la suspension de la fusée.

3) ¢ Cas du joint d’huile de cbté gauche:
En procédant 4 I'aide de deux grands tournevis, soulever le joint
de Farbre d'essisu pour dégager ls jonc d'arrét de la cannelure
du joint ¢coté différentiel.
Repousser [a partie fusée vers l'extérisur et dégager I'arbre mo-
teur ¢oté différentiel.

e (Cas du joint d’huile de céié droit:
Déposer I'arbre moteur central en procédant comme indiqué en
ARBRE D’ESSIEU CENTRAL de la Section 4.

4) Déposer le joint d’huile et en reposer un neuf jusqu’a affleurement
avec la surface du carter en procédant & "aide de I'outil spécial et
d’un marteau.

REMARQUE:
Une fois en place, le ¢dté ressort du joint d’huile doit regarder
vers I'intérieur.

Outil spécial
(A): 08913-75810 (pour la droite)
09913-75520 (pour la gauche)

B) Enduire la lavre du joint d’huile de graisse et en méme temps, veéri-
fier l'endroit ols le joint d'huile fait contact avec I'arbre moteur pour

garantir 'absence de frettements.

“A”: Graisse 99000-25010
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6) Reposer 'arbre moteur de c6té droit et I'arbre d'essieu central en
procédant comme indiqué en ARBRE D'ESSIEU CENTRAL de la
Section 4.

ATTENTION:

¢ Ne pas rayer la Iévre du joint d’huile avec le joint de
Farbre d’essieu a I'installation. :

o Bien insérer a fond le joint de I'arbre d’essieu et as-
seoir le jonc d’arrét dans la méme position d’origine.

* Ne pas frapper le soufflet du joint avec un marteau ou
autre. Toujours procéder uniquement a l'aide des
mains,

7) Raccorder le pivot sphérique & la fusée et serrer le boulon aux co-
tes.

Couple de serrage
{b}: 60 N-m (6,0 kg-m)

8) Reposer la barre stabilisatrice sur le bras de suspension et serrer
écrou de raccordement au couple spécifié,

Couple de serrage
(c): 28 N-m (2,8 kg-m)

9) Faire le plein de la transmission avec une huile du type spécifié et
vérifier gue le joint d'huile assure Pétanchéité.

1. Fusée de direction

2. Boulen de pivol sphérique
3. Ecrou de raccordement
4, Bras inférieur
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COMMANDE DE CHANGEMENT DE VITESSE

1. Poignée du levier de commande de changement de vitesses
2. Levier de commande de changement de vitesses

3. Bras de commande du sélecteur de vitesses Couples de serrage
4. Cable de commande de changement de vitesses (a): 6 N"m (0,6 kg-m)
5. Cabie de commande de sélecteur de vitesses (b): 13 N-m (1,3 kg-m)

6. Guide de commande de changement de vitesses
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3
1. Cables de commande de change-
ment de vitesses et de sélecteur
2. Bagues en E

3. Circlip

1. Tableau cde berd

2. Panneau de commande du chauffage

3. Ecrou de réglage du cAble de chantgement de vitesses
4. Poignée du levier de changement de vitesses

5. Contre-écrou

3. Ailette
4. Bras du sélecteur

1. Ecrou de réglage du 2, (@)
cable de sélecteur
2. Centre-écrou

DEPOSE

1) Déposer le carter inférieur du frein & main et la console.
2) Déposer les bagues en E et les circlips des cables de commande

de changement de vitesses et de sélecteur.

3) Déposer I'ensemble levier de changement de vitesses.

REPOSE
Procéder en ordre inverse de la dépose en notant les points suivants,

+* Réglage du cable de changement de vitesses

Mettrs le levier de changement de vitesses au point mort et régler
I'écrou de réglage du céble de changement de vitesses de sorte
que |a distance “a" entre Ie bord du tableau de bord et le centre de
la poignée du levier de changement de vitesses soit comme indi-
qué.

REMARQUE:
& Aprés réglage du cdble de changement de vitesses, resser-
rer soigneusement I'écrou.

Couple de serrage
{a): 6 N-m (0,6 kg-m)

» Vérifier que les soiufflets sont bien en place.

Distance “a”: 137 mm

e Réglage du cable du sélecteur

Mettre le levier de changement de vitesses au point mort ef régler
Fécrou de réglage du cable de sélecteur de sorte que l'extrémité
avant "A” du bras du sélecteur et le trait latéral arriére “B” de I'ailette
soient alignés.

REMARQUE:
Aprés réglage du céble de changement de vitesses, resser
soigneusement I’'écrou.

Couple de serrage
(a): 6 N-m (0,6 kg-m)
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1. Cable de
commande

2. Boulons da fixa-
tion transmission |

. ~,
au moteur f Y %
3. Cylindre de com- !'\f-‘:-~ 2 // e

mande de l'em- ol i ]
brayage
4. Cable de terre

. Arbre d'essieu central

. Plateau d'arbre d'essieu central

. Moteur de démamage

. Boulon de Féquerre du berceau de fixation avant du moteur
. Boulon de I'équerre du berceau de fixation antdre du moteur
. Boulon de fixation de la transmission au moteur

. Ecrou de fixation de la transmission au moteur

NN -

1. Berceau G du moteur
2. Equerre G du moteur

REVISION GENERALE DE L'UNITE

DEPOSE DE LA TRANSMISSION

DANS LE COMPARTIMENT MOTEUR
1) Débrancher le cable du plot négatif de la batterie.
2) Débrancher le coupleur du faisceau de clbles et déposer les col-
liers.
3) Déposer les cables de commande comme illustré.
4) Dépossr les boulons de fixation de la transmission au moteur.

APRES LEVAGE

5) Vidanger I'huile de la transmission en procédant comme indiqué
en VIDANGE DE L'HUILE de TRAVAUX NE DAMANDANT PAS
LA DEPOSE dans cette section.

6) Déposer le panneau inférieur gauche du moteur.

7) Déposer le cylindre de commande de I'embrayage et le céble de
commande.

8) Déposer le plateau inférieur du logement de I'embrayage.

9) Déposer les arbres moteurs G et D et 'arbre d’essieu central en
procédant comme indiqué en JOINT D’'HUILE COTE DIFFEREN-
TIEL dans cette section.

10) Déposer le plateau de l'arbre d'essieu central.

11) Déposer le motsur de démarrage.

12) Déposer les boulons des dquerres des berceaux de fixation avant
et arridre du moteur.

13) Déposer ls boulon et I'écrou de fixation de la transmission au mo-
teur.

14) Descendrs le véhicule et faire reposer la transmission sur un cric.

15} Déposer le berceau et 'équerre G du motsur.

16} Le cas échéant, déposer les autres pieces fixées & la transmis-
sion.

17) Tirer latransmission vers 'extérieur de sorte & séparer 'arbre pri-
maire du disque d’'embrayage puis la descendre.
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REPOSE

Procéder en ordre inverse de la dépose.
Utiliser les couples de serrage suivants,

Couple de serrage N-m Kg-m
Boulons et écrous de fixation de la 61 6.1
transmission au moteur '
Boulons de fixation du berceau G du 55 55
moteur & la caisse :

ATTENTION: '

¢ Ne pas rayer la lévre du joint d’huile avec I'arbre d’essieu
en levant la transmission.

e Ne pas frapper le joint de I'arbre d’essieu avec un mar-
teau pour l'installer dans la boite du différentiel.

e Pousser a fond la partie gauche du joint de I'arbre d'essisu jusqu'a
?elque le jonc d'arrét de I'arbre s'engage avec le pignondu différen-
iel.
o Fixer soigneusement tous les colliers des fils électriques.
e Faire lo cf)lein de la transmission avec une huile du type spécifié,
® Raccorder la batterie et vérifier le fonctionnement du moteur, de
Fembrayage et de la transmission.

1. Fourchettede | - DEMONTAGE

changement .
, doviesses | - PJGNONS DE CINQUIEME
. Plateau de )
1 moyeu 1) Déposer les 8 boulons stenlever le panneau latéral de la transmis-

3. Circlip . sion

2) A l'aide de l'outil spécial, déposer le circlip puis le plateau du
moyeu.

ATTENTION:
Prendre soin & ne pas soumettre le panneau latéral a tor-
sion en le déposant du carter de la transmission.

Qutil spécial
(A): 09500-06107

© 1. Bille guide 3) Déposer I'obturateur de la commande de changsment de vitesses
) de changement ot la bille guids.
a vitesses
2 % Rurchono db. REMARQUE:
1 \@ 3, sé!;ggg??;"““‘“ Un aimant facilite la dépose de la bille guide.
. Goupille

4, ?!?2;53“”" 4} Chasser la goupille élastique a l'aide de l'outil spécial et d’'un mar-

toau,

N
> X\V Qutil spécial
(B): 09922-85811

1. Amache-palier 5) Déposer la fourchette de changement de vitesses, l'ensemble
2. Fourchette de change- manchon et moyeu, le ressort de la bague du synchroniseur, la ba-
ment da vitessas gue du synchroniseur et le pignon de 56me en un bloc. Procéder

$. Ensemble manchon ot laide d'un arrache-palier.
moyeu

ATTENTION:
Prendre garde & ne pas pincer le ressort de la bague du
synchroniseur a la dépose.
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1. Pignon de Séme
d'arbre secondaire

2. Ecrou d'arbre
imermédiaire

i

1. Vis du plateau ,1
2, Plateau de carter
gauche

3. Pigon de Séme d'arbre
intarmédiaire
4. Anrache-palier

1. Boulon
2. Carter du guide changement de vitesses

3. Boulon d'interverrouillage de changement de vitesses

4. Boulon du guide d'interverrouillage Séme/marche arriére

1. Boulon du carter de la transmission
2. Boulon de l'arbre de marche arridre

6) Briser lo matage de I'écrou de I'atbre intermédiaire, installer e pi-
gnon de 5&dme de l'arbre secondaire et 'outil spacial pour empé-
cher la rotation des arbres puis déposer Fécrou de larbre
intermédiaire.

Oultil spécial
(C): 09927-76010

7) Enlever 'outil spécial, le pignonde Séme d'arbre secondaire, le pa-
lier & aiguille et le pignon de 5éme de I'arbre intermédiaire. Utiliser
un arrache-palier si 'engagement des cannelures du pignon de
Same d'arbre intermédiaire est serré.

8) Déposerles 6 vis et enlever le plateau du carter gauche puis la cale
de réglage du palier.

COMMANDE DES VITESSES

1) Déposer le boulon de verrouillage du changement de vitesses et
le boulon guide d'interverrouillage S5dme/marche arridre du carter
de la transmission.

2) Déposerl'ensemble changement de vitesses etarbre de sélecteur.

ARBRE SECONDAIRE ET ARBRE INTERMEDIAIRE

1} Pour la dépose, voir les opérations 3), 8} et 8) de Commands de
changement de vitesses, arbre secondaire et arbre intermédiaire
en Section 7A (DEMONTAGE) du Manusl d'entretien mentionné
en AVANT-PROPOS de ce manusl.

2) Déposer les boulons extérieurs du carter de la transmission ot les
boulons du logement d’'embrayage.

3) Pour la dépose, voir les opérations 10) st 12) & 18) de Commands
de changement de vitesses, arbre secondaire et arbre intermédiai-
re en Section 7A (DEMONTAGE) du Manuel d'entretion mentionné
en AVANT-PROPOS de ce manuel.
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1. Ensemble différanttel
2. Carter droit de la transmission
3. V88

1. Joint d'huile de 'arbre primaire
2. Goupelie de palier D d'arbre intermédiaire

CARTER DROIT

1)
2)

3)

4)

Déposer l'ensemble différentiel du carter droit.
Déposer le boulon et sortir la VSS.

ATTENTION:
Prendre soin & ne pas endommager la VSS a la dépose.

Déposer lo joint d’huile de I'arbre primaire & I'aide des outils spé-
ciaux (arrache-palier et arbre coulissant).

Outils spéciaux
(A): 09930-30102
(B): 09923-74510

Sortir également la coupelle du palier D de P'arbre intermédiaire &
l'aide de I'arrache-palier 09941-64511 et de l'arbre coulissant
09930-30102.

REMARQUE:

Sile palier D de 'arbre primaire a é1é laissé dans le carter droit,
le sortir 4 Paide de I'arrache-palier 09923-74510 et de I'arbre
coulissant 09930-30102.
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1. Levier de changemant da vitesses de pignon de
marche arriére

2. Joint d’huile d'arbre primaire

3. Coupelle da palier D d'arbre intermédiaire

SOUS-ENSEMBLES
CARTER DROIT

1)

2)

3)

Sile levier de changement de vitesses de marche arridre a 6té dé-
posé, le serrer avec 2 boulons aprés avoir enduit les filetages de
ciment de verrouillage.

Couple de serrage
(a): 23 N-m (2,3 kg-m)

REMARQUES:

¢ Alarepose du levier de changement de vitesses de marche
arriére, régler la distance “a” entre Pextrémité du levier et
I'alésage de I'arbre sur 5 mm,

Distance “a”: 5 mm

e Ladistance “a” peut étre mesurée aprés repose provisoire
de l'arbre du pignon de marche arriére.

e Quand “a” est 5 mm, le jeu entre la rainure du pignon bala-
deur de marche arriere et I'extrémité du levier de change-
ment de vitesses est 1 mm.

Reposer le joint d’huile de I'arbre primaire cbté ressort vers le haut.
Procéder a Paide de I'outil spécial et d'un marteau aprés avoir en-
duit la Idvre du joint de graisse.

“B”; SUZUKI SUPER GREASE A, 99000-25010

Outil spécial

(A): 09951-76010

Reposer la coupeile du palier D de I'arbre intermédiaire 4 I'aide des
outils spéciaux st d'un marteau.

Outils spéciaux
(B): 09924-74510
(C): 09925-68210
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1. Bagueen E 13. Arbre du sélecteur de
2. Guide du ressort du changement de vites-
sélecteur ses
3. Ressort du sélecteur 14. Came de changement
de marche arriere de vitesses 5eme/
4. Rondelle de butée marche arriére
5. Bagueen E 15. Goupille élastique
6. Plateau de verrouilla- 16. Ressort de rappel de
ge de changement de guide de came
vitesses 17. Guide de came de
7. Bille changement de vites-
8. Ressort de verrouilla- ses 5eme/marche ar-
ge de changement de riere
vitesses 18. Goupille élastique
9. Levier du sélecteur de 19. Rondelle de butée
changement de vites- 20. Ressort du sélecteur
ses de petite
10. Goupille élastique 21. Guide de ressort de
11. Goupille élastique sélecteur
12. Bille 22. Bagueen E
1. Palier D

2. Rotor de capteur

COMMANDE DES VITESSES

Ensemble changement de vitesses et arbre de sélecteur

1) Pourla dépose des différentes piéces, utiliser également les outils
spéciaux et un chasse—goupille de 2,8 — 3,0 mm.

Outils spéciaux
(A): 09922-85811(4,5 mm)
(B): 09925-78210 (6,0 mm)

2) Nettoyer soigneusement toutes les pieces, les vérifier et les chan-
ger par des piéces neuves si nécessaire.
3) Reposer en procédant dans I'ordre inverse de la dépose.

REMARQUES:

e Alarepose des goupilles, éviter toute tension sur I’'arbre en
le placant sur des blocs de bois.

® Reposer la came de changement de vitesses 5éme et mar-
chearriére en tendant le ressort de rappel du guide de came
puis insérer la goupille élastique.

e Bien positionner correctement le ressort du sélecteur de
petite vitesse (position inférieure) et le ressort du sélecteur
de marche arriére (jaune — en position supérieure).

ENSEMBLE DIFFERENTIEL
Démontage
1) ATlaide de I'outil spécial, déposer le palier D et le rotor du capteur.

Outils spéciaux
(A): 09913-60910
(B): 09925-88210

2) Déposer le palier G a l'aide d’'un arrache—palier tout en retenant
I'arbre central comme décrit précédemment.

3) Serrer le carter du différentiel dans les machoires d’un étau en fer
doux et déposer les 8 boulons du pignon moteur pour sortir ce pi-
gnon.
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1. Carter de
différentiel

2. Pignon de
différentiel

3. Axe de pi-
gnon de
différentiel

Coté gauche

(A

1. Tournevis
2. Pignon de différentiel

Coté droit

1. Pignon de différentiel

4) A laide de l'outil spécial et d’'un marteau, chasser la goupille de
'axe du planétaire du différentiel et démonter les composants.

Outil spécial
(C): 09922-85811 (4,5 mm)

Réglage et remontage

D’apres les problemes notés avant le démontage et compte tenu de

ce qui est noté aprés contrdle visuel des piéces apres démontage,

préparer les pieces de rechange et procéder au remontage. Vérifier

que toutes les piéces sont propres.

1) Reposer le pignon du différentiel et mesurer le jeu de butée du pi-
gnon de différentiel de la maniére suivante.

Outils spéciaux
(A): 0990020606
(B): 09900-20701

Jeu de butée du pignon de différentiel:
0,05 - 0,33 mm

Coté gauche

e Serrer le différentiel entre les machoires d’un étau en fer
doux et poser la pointe d’un indicateur a cadran a la surface
du pignon.

e En procédant a I’'aide de 2 tournevis, déplacer le pignon de
haut en bas et noter le mouvement de I’aiguille de I'indica-
teur a cadran.

Coté droit

® Procéder comme précédemment et poser la pointe de I'in-
dicateur a cadran sur I’épaule du pignon.

e Déplacer le pignon de haut en bas a la main et noter le mou-
vement de l'aiguille de I'indicateur a cadran.

2) Silejeude butée n’est pas conforme aux cotes, choisir une rondel-
le de butée appropriée parmiles pieces de tailles différentes dispo-
nibles, la mettre en place et vérifier a nouveau que le jeu spécifié
est obtenu.

Epaisseur des
rondelles de butée | 0,9, 0,95, 1,0, 1,05,1,1,1,15et 1,2 mm
disponibles
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1. Rotor de capteur

2. Goupille d’axe de pignon
de différentiel

3. Carter de différentiel

1. Palier D c6té différentiel

2. Rotor de capteur (D)
3. Carter de différentiel

4. Palier G coté différentiel

4. Etau a méchoires en
fer doux
5. Rainure d’identification

1. Boulon du pignon moteur
2. Pignon moteur
3. Clé dynamomeétrique

3)

4)

Insérer la goupille élastique depuis le c6té droit jusqu’a ce qu’elle
affleure avec la surface du carter du différentiel.

Au moyen des outils spéciaux et d’'un marteau en cuivre, poser par
ajustement pressé le rotor du capteur, en orientant comme indiqué.

Outils spéciaux
(A): 09913-75520
(B): 09940-54910

Insérer en force le palier G en procédant a l'aide de I'outil spécial
et d’'un marteau en cuivre.

Placer le différentiel sur un support comme illustré de sorte que le
palier G flotte puis insérer en force le palier D comme en procédant
pour le palier G en 5).

Outils spéciaux
(C): 09951-76010
(D): 09951-16060

Bloquer le différentiel dans un étau a machoires en fer doux et re-
poser le pignon moteur avec la surface rainurée vers soi avant de
resserrer les boulons au couple de serrage spécifié. (La surface
rainurée et la téte du boulon devront étre du méme c6té comme in-
diqué sur la figure.)

Mettre du produit de blocage de filet sur les boulons du pignon mo-
teur si ils sont réutilisés.

REMARQUE:
Si le pignon moteur n’a pas de rainure d’identification sur la
surface, il peut étre installé dans n’importe quelle direction.

ATTENTION:

® Ne pas reposer le pignon moteur dans le sens inverse
des instructions de montage. Si les instructions ne
sont pas observées, les engrenages pourront étre dé-
tériorés.

e Ne pas utiliser d’autres boulons que ceux spécifiés
dans le catalogue des piéces de rechange. Siles ins-
tructions ne sont pas observées, les boulons et les en-
grenages pourront étre détériorés.

“A”: Produit de blocage de filet 99000-32110

Couple de serrage
(a): 90 N-m (9,0 kg-m)



TRANSMISSION MANUELLE 7A-19

1. Ensemble différentisl
2. Carter droit de transmission
3.Vvss

1. Carter droit :
2. Arbre de changement de vitesses do petite vitesse
3. Arbre de changement de vitesses de grande vitesse
4. Ensemble arbre intermédiaire

5. Ensemble arbre primaire

-

. Arbre de change-
ment de vitesses
de S&me & MA

2. Arbre du guide de

changement de vi-
tesses de S5éme
et MA

3. Levier de change-

ment de vitesses de
pignon de marche
anidre

4. Arbre de change-

mant de vitesses
de marche arriére

5. Carter droit

1. Arbre de marche arribre

2. Carter droit

3. Levier da changement de
vitesses de marche anidra

4. Rondelle

5. Pignon baladeur de
marchg arriére

"A”, “B" : Trous filetés

REMONTAGE
DIFFERENTIEL DANS CARTER GAUCHE

1)
2)

3)

4)

Reposer le différentisl dans le carter droit.
Insérer le VSS aprés avoir enduit son joint torique d'huile et fixer
avec le boulon.

ATTENTION:

¢ Tout en insérant le carter dans la transmission, faire
légerement tourner le pignon moteur 4 la main de sor-
te & faciliter 'engagement des dents.

¢ Ne jamais pousser ou frapper la partie jointive du car-
ter sous peine de rupture.

Couple de serrage
(a): 5,5 N-m {0,55 kg-m)

Assembler I'arbre primaire, 'arbre intermédiaire, I'arbre de chan-
gement de vitesses de petite vitesse et I'arbre de changement de
vitesses de grande vitesse. Reposer le tout dans le carter droit.

REMARQUES:

® Le palier D de I'arbre primaire peut étre installé dans le car-
ter droit & Paide d’un marteau en plastique.

¢ Vérifier que I'arbre intermédiaire est bien engagé avec le pi-
gnon moteur a 'installation.

Reposer I'arbre de changement de vitesses de 58me & MA avec
I'arbre du guide de changement de vitesses de Sdme st MA. Le
bras de changement de vitesses de marchs arridre doit également
&tre raccordé au levier de changement de vitesses de marche ar-
rigre.

Accoupler le pignon baladeur de marche arridre avec ls levier de
changement de vitesses de marche arriérs, insérer le I'arbre du pi-
gnon de marche arriére dans |e careter via le pignon baladeur puis
aligner “A” de I'arbre avec “B” du carter.

REMARQUES:

o Vérifier g'une rondelle a été installée sur I'arbre au-dessus
du pignon.

e Vérifier que le levier de changement de vitesses de marche
arriére présente un jeu de 1 mm dans la rainure du pignon
baladeur.
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1. Carter gauche

2. Carter droit

3. Boulon ds carter

4. Boulon d'arbre de marche arriére

. Boulon de l'arbre de fourchette de changement de vitesses
. Rondelle

. Ressort de positichnement de petite vitesse

. Bille en acier

. Ressort de positicnnement de grande vitesse

. Ressort de positionnement de Séme & MA

DN w2

8) Nettoyer les surfaces de contact des carters droit et gauche, en-
duire la surface de contact du carter gauche d’agent d'étanchéité
et 'accoupler avec le carter droit.

Agent d’étanchéité: SUZUKI BOND No.1215, 95000-31110

7) Serrer les boulons du carter au couple spécifié en procédant de-
puis l'extérieur.

Couple de serrage
(b): 19 N-m (1,9 kg-m)

8) Reposer le boulon de I'arbre de marche arridre avec sa rondelle
en aluminium et serrer au couple spécifié.

Couple de serrage
{¢): 23N'm (2,3 kg-m)

9) Reposer less deux autres boulons du carter en procédant depuis
le cbté logement d’embrayage et serrer au couple spécifié.

10) Vérifier 'état du ressort de positionnement et le changer si néces-

saire.
Lon'g‘ueur libre du ressort de Normale Limite
positionnement
Petite vitesse et Some & MA 26,1 mm 25,0 mm
Grande vitesse 40,1 mm 39,0 mm

11) Reposer la bille d’acier et le ressort de position correspondant a
chaucn des arbres de changement de vitesses et serrer avec le
boulon.

Couple de serrage
{d): 13 N-m (1,3 kg-m)
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1. Contacteur de feu de recul

2. Boulon du carter du guide changemaent de vitesses
3. Boulon de verrcuillage du changement de vitesses
4. Boulon du guide de verrouillage Sdme & MA -

ENSEMBLE CHANGEMENT DE VITESSES ET ARBRE

- DE SELECTEUR

1) Nettoyer les surfaces de contact du carter guide.

2) Reposer I'ensemble arbre de sélecteur et changement de vitesses
dans la transmission avec un joint neuf.

3) Serrer les boulons du carter duide de changement de vitesses au
couple spécifié.

Couple de serrage
(a): 19 N-m (1,9 kg-m)

4) Reposerla rondelle et le boulon de verrouillage de changement de
vitesses aprés avoir enduit les filetages de ciment de verrouullage
ot serrer aux cotes.

Ciment de verrouillage des filetages
“A”: 99000-32110 (SUZUKI BOND No.1322)

Couple de serrage
(b): 23 N-m (2,3 kg-m)

5) Heposer |a rondelle et le guide de verrouillage 5éme & MA apras
~ avoir enduit les filetages de ciment de verrouillage et Ies serrerau
couple spécifié.

Ciment de verrouillage des filetages
“A”: 99000-32110 (SUZUKI BOND No.1322)

Couple de serrage
{b):23N'm (2,3 kg-m)

6) Resserrer le contacteur d’allumage au couple de serrage spécifié.

Couple de serrage
{c): 20 N-m (2,0 kg-m)

7) Vérifier la bonne rotation de 'arbre primaire dans chacune des po-
sitions de la boite de vitesses.

8) Vérifier également le bon fonctionnement du contacteur du feu de
racul en procédant en position de marche amére et & l'aide d'un
ohmmatre.
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COUPLE DE SERRAGE SPECIFIES

Couple de serrage

Pigce de fixation
N-m kg-m

1. Bouchon de remplissage/niveau d'huile

2. Bouchon de vidange d'huile 2 21

3. Boulon et écrou de pivot & rotule 60 6,0

4. Ecrou de [a barre stabilisattice 28 28

5. Boulons du cable de commande 6 06

6. Ecrous du guide de commande de changement de vitesses 13 1,3

7. Ecrous de verrouillage du cable de commande de change- 6 0.6

ment de vitesses ot de sélecteur ’

8. Boulons de fixation de la transmission au motsur 61 6,1

9. Bouleons de fixation du berceau gauche a la caisse 55 5,5
10. S%Lg?gs du levier de changement de vitesses de marche 03 23
11. Boulons du pignon moteur 90 9,0
12. Boulon du carter de VS8 55 0,55
13. Boulons du carter de_transmission 18 1,9
14. Boulon de I'arbre de marche arridre 23 2,3
15. ggglons de larbre de la fourchetts de changement de vites- 13 13
16. Boulons du carter du guide de changemeni de vitesses 19 1,9
17. Boulon de vertrouillage de changement de vitesses 23 2.3
18. Contacteur du feu de recul 20 2,0

MATERIAUX D’ENTRETIEN NECESSAIRES

‘MATERIAUX

PRODUITS SUZUKI CONSEILLES

USAGE

Graisse au lithium

{99000-25010)

SUZUKI SUPER GREASE A

Lévres du joint d'huile

Levier de commande de changement de
vitesses

Coussinet de |'arbre de commande de
changement de vitesses

Agent d'étanchéité

SUZUKI BON NO.1215
(99000-31110}

Bouchon de vidange d'huile .
Boulon de I'arbre de changement de vites-
$0S

Surface de contact du carter de transmis-
sion

Surface de contact du couvercle latéral
Surface de contact du carter du guide de
changement de vitesses

Ciment de verrouillage des
filetages

THREAD LOCK 1322
(99000-32110)

Poignée du levier de commande .
Boulons du levier de changement de vi-
tesses de marche arridre

Boulon de gouttidre d’huile

Vis du plateau du carter gauche

Boulon de fourchette de commande des
vitesses

Obturateur de fourchette de changement
de vitesses
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MATERIAUX PRODUITS SUZUKI CONSEILLES USAGE
Ciment de verrouillage des gﬂggaq :I;_%%K CEMENT e Boulons du pignon moteur
filstages (99000-32020)

OUTILS SPECIAUX

N,

09900-06107

Pinces & circlip 09900-20606 09900-20701 09913-60910
{type & pouverture) Indicateur & cadran Support magnétigue Arrache-palier
09922-85811

09913-75810
Repose-palier

09913-75520
Repose—palier

Dépose goupille élastique
4,5mm

08923-74510
Arrache-palier

08624-74510

Accessoire d'outil de repose

09925-68210
Repose gorge de roulement
extérioure de palier

09925-78210
Dépose goupille
élastique 6 mm

09927-76010

Porte pignon
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09830-30102
Arbre coulissant

09940-53111
Repose-palier

09940-54910
Repose-rotor de capteur

09951-16060
Dépose coussinet

098951-76010

Repose-palier
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SECTION 7CA

EMBRAYAGE (TYPE HYDRAULIQUE)

REMARQUE:
Pour les descriptifs (articles) ne se trouvant pas dans cette section, voir la méme section dans le manuelid’entre-
tien indiqué en AVANT-PROPOS de ce manuel.

SOMMAIRE
REVISION GENERALE DU SYSTEME .. ...... .. .. .ttt i et e, 7C1-2
Carter d’'embrayagse, disque d'embrayage et volant . ... . e s 7C1-2
SPECIFICATION DES COUPLES DESERRAGE ... ... ... . . . e 7C1-5
OUTILS SPE C AU .. .. e a e e et e e 7G1-5
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REVISION GENERALE DU SYSTEME
CARTER D’EMBRAYAGE, DISQUE D’EMBRAYAGE ET VOLANT

o

1. Joint d’arbre de débrayage

2. Goussinet n®2

3. Arbre de débrayage

4. Coussinet n°1

5. Palier de débrayage

6. Carter d’'embrayage

7. Disque d'embrayage

8. Boulon de carter d’'embrayage
9. Volant

DEMONTAGE/REMONTAGE DE LA TRANSMISSION

Voir en Section 7A “TRANSMISSION MANUELLE” de ce manuel.

DEPOSE

1) Immobiliser [e volant avec 'outil spécial et déposer les boulons du
carter d'embrayage, le carter d'embrayage et le disque d’embraya-
ge.

Outil spécial
(A): 09916-96510/0UT0000049

N,
d’'embrayage
2. Boulon

2) Sortir le palier de l'arbre primaire & 'aide de 'outil spécial et d'une
clé.

Outils spéciaux
(B): 09921-20200
(C): 09930-30102

©

1. Palier d'arbre primaire
2. Volant
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1. Boulon de volant

1, {b)

1. Boulon du carter d embrayage

REPOSE

REMARQUE:

Avant de procéder, vérifier que la surface du volant et du plateau
de pression ont été soigneusement nettoyées et séchées.

1) Reposer le volant sur le vilebrequin et serrer les boulons au coupls
spécifié.

Outil spécial
(A): 09916-96510/0UT0000049

Couple de serrage
(@): 50 N-m (5,0 kg-m)

2) Al'aide de l'outil spécial, reposer le palier de I'arbre primaire sur
le volant,

Outil spécial
(B): 09913-76010

3) Alignerle disque d'embrayage au centre du volant & I'aide de 'outil
spécial, reposer le carter d’'embrayage et les boulons.
Resserrer les boulons au couple spécifis.

REMARQUES:

¢ Toutenserrantles boulons du carter d’embrayage, compri-
mer a la main le disque d’embrayage a I'aide de I'outil spé-
cial (guide de centrage d’embrayage) pour centrer le
disque.

¢ Serrerles boulons du carter en procédant progressivement
et en diagonale.

Outils spéciaux
(A): 09916-96510/0UTQ000049
{C): 09923-36330

Couple de serrage
{b): 25 N-m (2,5 kg-m)
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4) Graisser I6gérement I'arbre primaire et raccorder le bloc transmis-
sionftransfert au moteur. Voir en Section 7A "“TRANSMISSION
MANUELLE" de ce manuel pour la marche a suivre.

“A”: SUZUKI SUPER GREASE ], 99000-25210

REMARQUE:

Faire tourner le vilebrequin a I'aide d’'une clé en procédant de-
puis Pavant tout en insérant I'arbre primaire sur le disque
d’embrayage jusqu’a ce que les cannelures soient en prise.

1. Arbre primaire
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SPECIFICATION DES COUPLES DE SERRAGE

Couple de serrage
Pigces de fixation

N‘m kg-m
1. Ecrou épanoui 16 1,6
2. Ecrou du maitre-gylindre 13 1,3
3. Boulons du volant 50 5,0
4, Boulons du carter d'embrayage 25 2,5
5. Boulon du bras de débrayage 13 1,3
6. Boulon du c¢ylindre fonctionnel

23 2,3
7. Boulon raccord du flexible d’embrayage

OUTILS SPECIAUX

S

09923-36330

09913-76010 09916-96510/0UT0000049 09921-20200 Guide de centrage de
Repose palier Porte~volant Dépose—palier l'embrayage
09930-30102

Arbre coulissant
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SECTION 8

EQUIPEMENT ELECTRIQUE DE LA CARROSSERIE

AVERTISSEMENT:
Véhicules équipés d’un Systéme Supplémentaire de Protection {par Airbags):

¢ L'entretien des piéces ou du cablage du systéme a airbag ou des systémes avoisinants ne doit &tre
effectué que par un revendeur agréé Suzuki. Voir “Composants du systeme d’aitbags et schéma d’im-
plantation des cébles” en “Description générale” de la section airbags pour vérifier si les travaux entre-
pris ont lieu sur ou prés de piéces ou de cables appartenant au systéme d’airbags. Avant de procéder
al’entretien des piéces ou du cédblage du systéme d’airbag ou des systémes avoisinants, lire attentive-
ment tous les AVERTISSEMENTS et toutes les PRECAUTIONS D’ENTRETIEN de la Section “Entretien
sans dépose” et étudier les schémas de localisation des piéces ou du cablage du systéme d’airbag.
Le non respect des consignes données dans les AVERTISSEMENTS peut entrainer le déploiement des
airbags ou au contraire rendre ceux—ci inutilisables. Dans I'un et I’autre cas il y a danger de blessure
grave.

Tous les travaux techniques doivent commencer dans les 90 secondes suivant la mise en position
“LOCK” de la clé de contact et le débranchement du céble du piot négatif de la batterie. Dans le cas
contraire, les airbags risquent d’étre déployés par I’énergie de réserve se trouvant dans le module de

détection et de diagnostic (SDM).

REMARQUES:

® Pourles descriptifs (articles) ne se trouvant pas dans cette section, voir la méme section dans le manuel d’en-

tretien indiqué en AVANT-PROPOS de ce manuel.

¢ La mention “le cas échéant” signale que le véhicule en question est ou non équipé du systéme considéré

selon les modéles ou les codes en vigueur.

SOMMAIRE
DESCRIPTION GENERALE . ... .. it e e 8 2
Boite & fusible principal et boite & fusiblefrelais ............ ... 8- 3
Circuit du fusible principal et du relais . . .......oo i 8- 3
Schéma d'alimentation électrigque ....... ... ... .. i 8- 3
Commodo d'INSIUMENts . ... .o 8- 4
g T = £ 8 5
D AGNOSTIC . 8 6
Commodo d'iNSIUMENTS ... ... .. 8- 6
TRAVAUX NE DEMANDANT PAS LADEPOSE ..........cooiime i 8- 7
PO OIS L . . 8- 7
Compteur de Vitesse et CaPIBUI . ..., .. u.uu' ittt e 8- 8
Tachymetre et capleur ... ... . 89
Jauge et thermomatre de réfrigérant moteur . ......... ... .. . i e 8-10
Témoin de température de réfrigerant MOEUr . . ........ ... oo iee et 8-11
Témoinde pression dhuile . ... ... . o 8-11
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DESCRIPTION GENERALE

Les équipements électriques de ce véhicule sont congus pour fonctionner avec une alimentation électrique 12 volts four-
nie par la batterie. Le circuit électrique est du type & polarité de mise A la terre négative.

CABLAGE
Tous les cables électriques basse tension du circuit électrique sont isolés. Le code coulsur de llisolation permet d’identi-

fier les circuits individuels.

Sym- | Couleurdu | Sym- | Couleur SYMBOLES DU CODE COULEUR
bole cable bole du cable Les coulours sont identifiées par la ou les premidres lettres du mot an-
B Noir o Orange glais comme indiqué ci-contre.
Bi Bleu R Rouge
Br Marron w Blanc
G Vert Y Jaune
Gr Gris P Rose
Lb! Bleu clair v Viclet
Lg Vert clair

Les coulsurs des cébles existent en deux types: cable d'une seule

@ {couleur de base) coulsur et cables a 2 coulsurs (filet). Pour les c&bles & 2 couleurs, la
premidre lettre alphabétique ("G” dans Pexemple ci-contre) corres-
sagg“'f’“fde o pond 2 la couleur principale (couleur de I'sclant du cable) et I'autre let-
x égouleur w = tre alphabétique ("Y” dans I'exemple) & la couleur du filst.
Symbole
G :Vert
yd GIY : VertiJaune

CONNECTEURS DE JONCTION {J/C}
o Lo cablage de ce véhicule est effectus & l'aide de connecteurs de
” jonction (J/C) qui divisent les cables en fils ou rassemblent les fils
’ en cibles.

e Lillustration ci-contre montre un connecteur de ce type.

1ed]
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BOITE A FUSIBLE PRINCIPAL ET BOITE A FUSIBLE/RELAIS

ATTENTION:

¢ Toujours utiliser des fusibles de rechange de méme ampérage.

¢ Avant de changer un fusible, couper tous les équipements électriques y comptis le contacteur d'allu-
mage.

EMPLACEMENT ET DESIGNATION

i 2 1 2
(§inabbb Ty
e 7 f
3 [:-_J nlim{I{k]iffifhlg
- T = k4 e
< j b Bt [t | e | o)
a 57| #| 27" e d J 10 11 12
< @ aews == '3
g 22§ . 14 7 8 | o
b -
g <2
@ @ aofl 8 b 3 4 5 6
Lo
2 28 QE 2 a
o om -
< 1. Bofte & fusible principal
S e’ 2. Bolte & fusible/relais
i. Relais de moteur de pompe d'ABS
/ 5. Relais d'embrayage magnétique ¢'A/C
6. Relais de feu arridre
7. -
8 -
9. Relais de moteur de ventilateur de radiateur
intermédiaire
10. Relais d'électrovanne d'ABS (relais anti-pan-
ne) :

11. Relais d'avertisseur

12. Relais de commande du ventilateur de radia-
teur

13. Gonnecteur de diagnostic 1

14. Contacteur de diagnostic 2

a. Vers [a batterie
b. Vers le fusible des (2) projecteurs et le fusi-
ble de l'avertisseur
¢. Vers le contacteur d'allumage
d. Vers le relais du moteur de la pompe ¢'ABS
ot le relais de I'électrovanne d'ABS
@. Vers le relais de commande du ventilateur
de radiateur
Vers 1o fusible d'A/C ot le relais du chautfage
. Fusible du ventilateur de radiateur intermé-
diaire
Fusible du plafonnier
Fusible de projacteur {G)
Fusible de projectaur {D)
Fusible d'avertisseur
Fusible de feu arridre (G)
.Fusible de feu arriére (D)
. Fusible des veilleuses
0. Fusible d'A/C

3gTUETTT @

CIRCUIT DU FUSIBLE PRINCIPAL ET DU RELAIS
Veir en Section 8A “SCHEMA DE CABLAGE” de cette section.

SCHEMA D’ALIMENTATION ELECTRIQUE
Voir en Section 8A “SCHEMA DE CABLAGE" de cette section.
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COMMODO

WO ~ND ;AN

. Tachymatre

. Gompteur de vitesse

. Jauge & carburant

. Thermomatre eau

. Témoin de clignotant (G)

. Témoin de bougie de préchauffage
. Témoin ABS (ta cas échéant)

. Témoin CHECK ENGINE

. Témoin de clignotant (D)

., Témoin ’AIRBAG (e ¢as échéant)
. Témaoin de température d'eau

. Témoin de phare

. Témoin de pression d'huile

14. Témoin de charge
15. Témoin de frain

Ki2 Ki6 K1l M8 M5

K4 L5 L3 L4 M0 K3 K& K2 L6 L2 L7 L1 L0 8 M6 M3

REMARQUE:
Disposition des contacts vus depuls le cbté faisceau de cables.

Coupleur K Coupleur L Coupleur M

ﬁr1 2 3]4 S GiTI]S 910 H%12135

a1 (10]
[ﬁ’:ﬂ 2[3]a]sfe[7] aHg{whﬂm]ﬁ[mhsbsﬁ]

H‘:’.’ﬂz["sﬁ?[;}v{a;siwj

Coupleur K Coupleur L. Coupleur M

1. Vers le commodo QW 1. Vers le fusible principal RY 1. Méant -

2. Vars laterre B 2. Vers le contacteur d'allumage P 2. Néant -

3. Vers le capteur d'ECT P8 3. Vers laterrs B/O 3. Vers I''CM A

4. Vers[e VS8 VIiY 4. Vers |s capteur de vitesse du moteur R 4, Vers le commodo R

5. Vers laterre 5. Vers le capteur da vitesse du moteur G 5. Verrouillage la bolte 2 fusible BI/B

6. Néant 6. Vers la contacteur de niveau R/B principal

7. Néant - du liquide de frein 6. Vers le régulateur &' ABS R/BI

8. Néant - 7. Vers la contacteur d'ECT v (le cas échéant)

9. Néant - 8. Vers la dynamo WR 7. Néant -
0. Néant - 9. Néant - 8. Vers le relais de préchautiage BI
11. Néant - 10. Vers le connecteur d'airbag Bl 9. Vars laterre 8
12. Vers le contacteur d'allumage B/W (le cas achéant) 10.Vers la jauge de niveau du P/BI
13. Néant - 11. Vers le prassostat d'huile YR carburant
14. Néant - 12. Néant -

15. Néant - 13. Vers |e relais de feu arridre R/BI
i6. Vers ia commedo ary
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PROJECTEURS

///{//

. /f’

/P-_—--‘h"// i I
(@ .

1. Projecteur

2. Ampoule

3. Porte-douille

4, Lampe de feu de position avant
5. Clignotant
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DIAGNOSTIC

COMMODO D’INSTRUMENTS

Panne

Cause possible

Reméde

Le compteur de vitesse ne
fonctionne pas

Fusible IG grille

Capteur de vitesse du véhicule défec-
tueux

Compteur de vitesse défectueux

Cable ou terre défactueux

Rotor & signal sur carter de différentiel dé-
fectueux

Changer le fusible pour identifier les
court-circuits.
Vérifier le capteur de vitesse du véhicule.

Changer le compteur de vitesses.
Réparer.
Vérifier le rotor & signal.

Le tachymetre ne fonctionne
pas

Fusible 1G grillé

Capteur de vitesse du véhicule défec-
tueux

Tachymaetre défectusux

Cable ou terre défectueux

Encoche a signal sur le volant défectueu-
S0

Changer le fusible pour identifier les
court-circuits.
Vérifier le capteur de vitesse du véhicule.

Changer le tachymaétre.
Réparer.
Vérifier Fencoche a signal.

Le témoin de température du
réfrigérant moteur ne s’allu-
me pas ou ne s’éteint pas.

Fusible IG grillé

Ampoule griliée

Contacteur d'alarme température de réfri-
gérant moteur défectueux

Cable ou terre défectusux

Changer le fusible pour identifier les
court-circuits.

Changer 'ampoule

Vérifier le contacteur.

Réparer.

L'indicateur de niveau du
carburant ne fonctionne pas.

Fusible 1G grillé

Indicateur défectusux
Jauge défectueuse
Cablage ou mise 2 |a terre défectueux

Changer le fusible et vérifier les court-cir-
cuits.

Vérifier l'indicateur.

Vérifier la jauge.

Réparer.

Le thermomeétre du réfrigé-
rant moteur ne fonctionne
pas.

Fusible I1G grillé

Thermomatre réfrigérant moteur défec-
tusux

Jauge température réfrigérant moteur dé-
fectususe

Céablage ou mise & la terre défectusux

Changer le fusible et vérifier les court-cir-
cuits.
Vérifier le dispositif de mesure.

Vérifier la jauge.

Réparer.

Le témoin de pression d’hui-
le ne s’allume pas.

Fusible I1G grillé

Ampouls grillée
Pressostat d'huile défectueux
Céablage ou mise a la terre défectueux

Changer le fusible et vérifier les court-cir-
cuits.

Changer Fampoule.

Vérifier le contacteur.

Réparer.

Le témoin du niveau de ligui-
de de frein {témoin de frein &
main) ne s’allume pas.

Fusible du témoin grillé

Ampoule grillée
Contacteur de frain & main défectusux
Cablage ou mise 3 la terre défectusux

Changer le fusible et vérifier les court-cir-
cuits.

Changer 'ampoule.

Vérifier le contacteur.

Réparer.
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1. Ampoule
2. Ressort

“/ =
- r!:/ r
9 10m _
1, Mur
A B
" “
X - X
A\ \‘\ VRN \

\ v,A\ \
PROJECTEUR POINT PROJECTEUR
GAUCHEI ,CH?UD DROIIT

A B

X - X: Axe horizontal des projecteurs
A - A: Axe vertical du projecteur gauche
B - B: Axe verlical du projecteur droit

2. Molette de réglage vertical
3. Molette de réglage horizantal
4. Tournevis

TRAVAUX NE DEMANDANT PAS
LA DEPOSE

PROJECTEURS

DEPOSE/REPOSE

1)} Débrancher le cable du plot négatif de Ia batterie,

2) Déposer le pare—chocs avant. Voir “Pare-chocs avant” en Section 9.

3) Débrancherles coupleurs de 'ampoule des projecteurs, du feu de
position, du clignotant et du dispositif de réglage enhauteur (le cas
échéant).

4) Déposer le projecteur.

Pour la repose, procéder en ordre inverse de la dépose.

CHANGEMENT DE LAMPOULE

AVERTISSEMENT:
Ne pas toucher a 'ampoule quand elle est chaude.

1) Débrancher le cable du plot négatif (-) de ia batterie.

2) Déposer le boitier du filtre a air.

3) Débrancher le faisceau de cébles de I'ampoule.

4) Déposer e porte-douille et 'ampoule.

5) CHANGER l'ampouls et reposer en ordre inverse de la déposs.

REGLAGE DES PROJECTEUR AVEC UN ECRAN

REMARQUE:
Sauf indication contraire par les réglements locaux, régler les
faisceaux en procédant de la maniére suivante.

Avant de procéder au réglage, vérifisr ce qui suit.

(1) Placer ls véhicule sur une surface plane et a environ 10 md’un mur
blanc.

(2) Gonfler tous les pneus & la pression de gonflage spécifiée.

(3) Appuyer a plusieurs reprises surles ailes du véhicule pour le stabi-
liser.

{4) Procéder avec le chauffeur (poids de 75 kg) au volant.

Réglage

1) Vérifier que Ie point chaud (zone de forte intensité) de i'axe de cha-
cun des faisceaux (phare) est bien comme illustré ci-contre.
Hauteur “H”: Environ 130 mm

2) Sile faisceau des projecteurs n'est pas réglé correctement, régler
& l'aide des molsttes de réglage.
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8/0

CONTROLE DU CIRCUIT

brancher les coupleurs.

1. Commodo d'instruments
2. V88

A, Alimentation électrique
B. TERRE

C. Sortie

REMARQUE:

en soi.

COMPTEUR DE VITESSE ET CAPTEUR

1) Débrancher le cable du plot négatif (-) de !a batterie.
2) Lever le véhicule mettre la boite de vitesses au point mort.
3) Déposer le commodo d'instrument du tableau de bord et en de-

4) Raccorder la pointe positive d’'un voltmétre au contact (V/Y) et la
pointe négative au contact (B/O) comme illustré.
5} Raccorder les coupleurs du commodo d'instruments au commodo.
6) Raccorder le céble au plot négatif (-} de la batterie et mettre le
contacteur d'allumage en position ON.
7) Vérifier que le voltmatre donne une indication quand les roues
avant sont tournde & la main. (Voir le tableau suivant.)

¢ Le capteur de vitesse du véhicule ne peut pas étre vérifier

¢ La tension obtenue est fonction de la tension de batterie.
Vérifier que celle-ci est de 11 V ou plus quand le contacteur
d’allumage est en position ON,

Tension obtenue

Cause possible

Remaéde

(état normal)

Indication répétée de 0 et 7V

Compteur de vitesse défectueux

Changer le compteur de vites-
se.

variation)

0 V (pratiguement pas de

Fusible IG. grillé

Fil B/O ouvert
Compteur de vitesse défectusux ou fil V/Y en
court~circuit (si le contréle est effectué coupleur du

Changer et vérifier les court-
circuits.

Réparer.

Changer ou réparer.

Rotor & signal du carter du différentiel défectueux

V88 débranché)
VSS défectusux Changer le VS5,

7 V (pratiquement pas de Fil V/Y ouvert Réparer.

variation) VSS défectusux ou terre du VSS ouverte Changer ou réparer.
Alimentation électrique du VSS ouverte Réparer.

Vérifier le rotor & signal.
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2. Capteur de 5
vitesse de rolation

3. Support du cable de
commande

4, Transmission

5. Joint torique

1. Capteur de vitasse du
moteur

2, V88

3. Support du cable de
commande

4, Transmission

1. Capteur de vitesse du
moteur

2. Boulon du capleur de
vitesse du moteur

CAPTEUR DE VITESSE DU VEHICULE (VSS)
DEPOSE

1) Débrancher le céble du plot négatif (-} de la batterie.
2) ‘Débrancher le coupleur du VSS.

3) Desserrer le boulon de fixation et déposer le VSS.

REPOSE
Procéder en ordre inverse de la dépose en notant les points suivants.

o Vérifier que le joint torique et la surface du VSS ne sontaucunement
endommagés, enduire le joint torique d'huile et reposer le VSS
dans |a transmission.

Couple de serrage
{a): 5,5N-m{0,55 kg-m)

TACHYMETRE ET CAPTEUR

CONTROLE DU CIRCUIT

1) Débrancher e cable du plot négatif (-} de 1a batteris.

2) Débrancher le coupleur du capteur de vitesse du moteur.

3) Raccorder la pointe d’un voltmeatre ca aux contacts (1) et (2) du
conducteur du capteur de vitesse du moteur comme illustré.

4) Faire chauffer le moteur a sa température de service normale.

5) Vérifier que le voltmatre indique une certaine valeur quand le mo-
teur est stabilisé au ralenti.

Rosultat Cause possible Reméde
obtenu
Environ Fusible 1G. grillé Changer et vérifier les
180 mv court~-circuits.
(état nor- | Cablage ou terre défec- Réparer.
mal) tueux
Tachyméatre défectueux Changer.
Autre Capteur de vitesse du mo- Changer.
teur défectueux
Encoche & signal du volant | Vérifier 'encochs & si-
défactueuse gnal.

CAPTEUR DE VITESSE DU MOTEUR
DEPOSE

1) Débrancher le ¢able du plot négatif (-) de la batterie.

2) Débrancher le coupleur du capteur de vitesse du moteur.

3) Dssserrer le boulon de fixation et déposer le capteur de vitesse du
motaur.

REPOSE
Procéder en ordre inverse de [a dépose.
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JAUGE ET THERMOMETRE DE REFRIGE-
RANT MOTEUR

JAUGE DE TEMPERATURE
DEPOSE

AVERTISSEMENT: '

e Vérifier que le réfrigérant moteur est froid avantde procé-
der a la dépose de toute pieéce du circuit de refroidisse-
ment.

¢ Ne pas oublier de débrancher le cable du plot négatif de
la batterie avant de procéder a la dépose.

1) Débrancher le cable du plot négatif (-) de Ia batterie.
2) Vidanger le réfrigérant.
3) Déposer la jauge de température du réfrigérant moteur.

1. Thermostat de réfrigérant moteur
2. Jauge de température de rétrigérant moteur

REPOSE
Procéder en ordre inverse de la dépose en notant les points suivants,
Enduire les filetages de la jauge d'ECT d'agent d’étanchéité.

(A): Agent d’étanchéité 99000-31150

Couple de serrage
(a): 15 N-m (1,5 kg-m)

CONTROLE 7
Faire chauffer la jauge. Vérifier que sa résistance diminue avec I'616-
vation de température,

Température : Résistance
50°C 770 -871 Q
120°C 78-83¢Q

1. Jauge de température
du réfrigérant moteur
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1. Thermostat de réfrigérant moteur
2. Jauge de température de réfrigérant moteur

1. Jauge de température
du réfrigérant moteur

1. Vers ls faisceau de
cables

2. Blog-gylindre

3. Pressostat dhuile

TEMOIN DE TEMPERATURE DE
REFRIGERANT MOTEUR

TEMOIN DE TEMPERATURE DU REFRIGERANT
MOTEUR
DEPOSE ET REPOSE

Voir “JAUGE ET THERMOMETRE DE REFRIGERANT MOTEUR"
dans cette section.

CONTROLE
Faire chauffer FECT.
Vérifier sa continuité avec I'6lévation de température.

Température Continuité

113°C et plus Continuité

TEMOIN DE PRESSION D’HUILE

PRESSOSTAT D’HUILE
CONTROLE
Vérifier la continuité du contacteur & I'aide d’'un ohmmatre.

Pendant la marche du moteur Pas ds continuité (= Q)

Moteur & arrét

Continuité (0 Q)

DEPOSE ET REPOSE
Voir en section 6A "CONTROLE DE LA PRESSION D’'HUILE” dans
ce manusl.

TEMOIN DE BOUGIE DE PRECHAUFFAGE

CONTROLE

Vérifier o relais ds la bougie de préchauffage.

Voir en section 6E “MOTEUR ET SYSTEME DE REGULATION DES
EMISSIONS".
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SECTION 8A

SYSTEME DE COMMANDE DU DISPOSITIF
ANTIVOL
(LE CAS ECHEANT)

AVERTISSEMENT:

Véhicules équipés d’'un Systéme Supplémentaire de Protection (par Airbags):

e L'entretien des piéces ou du cablage du systéme a airbag ou des systémes avoisinants ne doit étre
effectué que par un revendeur agréé Suzuki. Voir “Composants du systéme d’airbags et schéma d’im-
plantation des cables” en “Description générale” de la section airbags pour vérifier si les travaux entre-
pris ont lieu sur ou prés de piéces ou de cébles appartenant au systéme d’airbags. Avant de procéder
al'entretien des pieces ou du ciblage du systéme d’airbag ou des systémes avoisinants, lire attentive-
ment tous les AVERTISSEMENTS et toutes les PRECAUTIONS D’ENTRETIEN de la Section “Entretien
sans dépose” et étudier les schémas de localisation des pitces ou du cablage du systéme d’airbag.
Le non respect des consignes données dans les AVERTISSEMENTS peut entrainer le déploiement des
airbags ou au contraire rendre ceux-ci inutilisables. Dans Pun et I'autre cas il y a danger de blessure
grave.

¢ Tous les travaux techniques doivent commencer dans les 90 secondes suivant la mise en position
“LOCK?” de la clé de contact et le débranchement du céble du plot négatif de la batterie. Dans le cas
contraire, les airbags risquent d’étre déployés par I’énergie de réserve se trouvant dans e module de
détection et de diagnostic (SDM).

SOMMAIRE

DESCRIPTION GENERALE ................ 8A- 2 DTC 32 - Le code pompe a carburant/module

DIAGNOSTIC ..............ccoveeenn.. 8A- 3 de commande de I'antivol n'est
Précautions de diagnostic des pannes .. ... 8A- 3 pasenregistré ............... ...l 8A-12
Contréle de la communication avec DTC 33 - Panne de la pompe 2 carburant . . 8A-13
un analyseur SUZUKI .................. 8A- 4 Contréle du Module de commande
ContrBle duDTC . ... 8A- 4 de l'antival etde soncircuit ............. BA-14
EffacementduDTC ..................... 8A- 4 Contréle de la vanne de coupure (SOV). ... 8A-15
Contréle dusysteme .................... 8A- 5 ENTRETIEN SANSDEPOSE ............... 8A-16
Tableaudes DTC ....................... 8A- 6 Précautions .................coooooo.... 8A-18
DTC 11 - Le code Répondeur he Module de commande du dispositif antivol . 8A-17
correspend pas .. ... i 8A- 7 Cadrefixe...............ccoo ..., 8A-17
DTC 12 - Panne dans e module de Ensemble pompe & carburant ............ 8A-18
commande du dispositif antivol .......... 8A- 7 POUR ENREGISTRER LA CLE
g;g ;? - ia""z dans le cadre fixe . o 8A*8  DECONTACT .........ocoovenerini., 8A-19
- Le code pom rburant/mo
de commande deiz;ntafi?nza e - MARCHE A SUIVRE APRES
correspond pas ... ......... i 8A-10 LE REMPLACEMENT DU MODULE
DTC 31 - Le code répondeur n'est DE COMMANDE DE L'ANTIVOL ........... BA-20
pasenregistré . ........................ BA-11 MARCHE A SUIVRE APRES LE REMPLACEMENT
DE LA POMPE A CARBURANT ............ 8A-21

OUTILS SPECIAUX ....................... 8A-21
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1. Clé de contact

4, Cadre fixe

2. Module de commande da Fantivol
3. Ensemble pompe & carburant

5. Connecteur de liaison des données (DLC)

DESCRIPTION GENERALE

Le systdme de commande du dispositif antivol congu pour empécher

le
L J
[ J
®
®

vol du véhicule comprend les pidces suivantes.
Module de commande du dispositif antivol

CIé de contact (avec répondeur incorporé)
Cadre fixe

Ensemble pompe & carburant

Le systéme fonctionne de la maniére suivante.

1)

2)

3)

Chaque ¢lé de contact est pourvue d’'un code (code répondeur) qui
lui est propre sauvegardé dans la mémoire. Quand la ¢lé est mise
en position ON, le module de commande de 'antivol procdde A une
lecture du code via le cadre fixe instalié dans le dispositif de ver-
rouillage du volant. : ‘

Le module de commande de Fantivol compare le code répondsur
lu précédemment en 1) au code enregistré dans le module de com-
mande de Fantivol et vérifie leur concordance.

Lorsqu'il a 616 confirmé que les deux codes répondsur concordent
comme décrit on 2), le module de commande de Pantivol transmet
le code de pompe & carburant/module de commande de I'antivol
enregistré dans le module & la pompe & carburant. La pompe & car-
burant vérifie alors que ce code correspond & celui enregistré dans
la pompe.

Une fois la concordance des codes vérifiée en 3), la pompe a car-
burant déclenche Ja vanne de coupure (SOV) pour ouvrir le passa-
ge du carburant vers la pompe et le moteur est mis en marche. Si
les codes ne concordent pas, la vanne de coupure (SOV) reste fer-
mée, la canalisation de carburant également et il est impossible de
démarrer le moteur.

4

i
14—?08’5' Ao

1. Vers la batterie

2. Contacteur dallumage

3. Fusible "IG* ‘

4. Témoin “CHECK ENGINE"

5. Module de commande c'antivol

6. Ensemble pompe & carburant

MR 7 By |
u L}
v B/O i 6
=+ ! .E
. Y/B A
B PiG »
A5
B/W A3 A8 YB Y/B -
2 . 20A
A P/B 9 ‘ ‘
B 1 Disposition des contacts sur le coupleur du
A7 A2 moduls ds commande d'antivol (vue depuls
l P/BI Ie coté falsceau)
5 At Az A3 | A4

A5 | A6 | A7 | AB | AD |A10

7. Vers le contacteur d'allumage

8. Vers le connectour de liaison des donndes
SDM {la cas échéant) of le régulateur 'ABS
(e cas dchéant)

9. Cadre fixe
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DIAGNOSTIC

PRECAUTIONS DE DIAGNOSTIC DES PANNES

PRECAUTIONS DANS L'IDENTIFICATION DU CODE

PANNE DU DIAGNOSTIC

e Avant de tenter d'identifier le code panne du diagnostic indiqué par
le ¥émoin de malfenction (témoin “CHECK ENGINE™, ne pas dé-
brancher les coupleurs du module de commande d'antivol, le cable
de batterie de la batterie ou le faisceau de cables de mise A la terre
du module de commande d'antivol. Les codes de panne du systdme
de commande d'antivol sauvegardés dans la mémoire du module de
commande d'antivol seraient effacés par une telle opération.

¢ Sideux ou plusieurs parties présentent des anormalités ou sont dé-
faillantes, le témoin de malfonction (témoin “CHECK ENGINE") in-
dique trois fois de suite le code panne dans chaque cas.

e Quand le module de commande d'antivol détecte une panne dans
le systéme de commande d'antivol, le témoin de malfonction (t6-
moin “CHECK ENGINE"} indique le(s) code(s) panne quand le
contacteur d’allumage est en position ON.

PRECAUTIONS APRES LE REMPLACEMENT DE LA
POMPE A CARBURANT OU DU MODULE DE
COMMANDE DE L’ANTIVOL

e Aprds avoir remplacé la pompe & carburant, méme s'il s'agit d’'une
simple dépose & seule fin de vérification & 'aide d'une pomps a car-
burant neuve pendant le diagnostic des pannes, le code de la pompe
a carburant/module de commande de 'antivol doit &tre enregistré
dans la pompe & carburant et le module de commande de I'antivol
par P'opération décrite dans !a section “Marche a suivre aprds le
changement de la pompe & carburant” dans cette section. Sice cods
n'est pas enregistré, le moteur ne démarrera pas et il ne sera pas
possible de procéder & un diagnostic précis des pannes.

o Aprés avoir remplacé le module de commande de 'antivol, méme s'il
s'agit d'une simple dépose & seuls fin de vérification a 'aide d'un Mo-
dule de commande de I'antivol neuf pendant le diagnostic des pan-
nes, le code répondeur ot le code de la pompe a carburant/Module
de commande de l'antivol doivent étre enregistrés dans le module
de commande de 'antivol et le code pompe & carburant/module de
commands de I'antivol doit &tre enragistré dans la pompe & carbu-
rant par l'opération décrite dans la section “‘Marche A suivre apras
le changement du module de commande de 'antivol” dans cette sec-
tion. Si ces codes ne sont pas enregistrés, le moteur ne démarrera
pas et il ne sera pas possible de procéder & un diagnostic précis des
pannes.

[REMARQUES SUR LE CONTROLE DU CIRCUIT DU

SYSTEME]

Voir “Précautions pour Pentretien du circuit électrique” et “Pannes
inermittentes et connexions défectususes” en SECTION 0A.
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1. Cennecteur de lizison des données (DLC)

CONTROLE DE LA COMMUNICATION AVEC

UN ANALYSEUR SUZUKI

1) Mettre le contacteur d’allumage en position OFF.

2) Placer une cartouche dans I'analyseur SUZUKI et raccorder ce
dernier au DLC se trouvant sous le tableau de bord, ¢6té sidge du
conductsur.

Outils spéciaux

(A): 09931-76011 (analyseur SUZUKI)

(B): Cartouche 1,2 pour antivol

(C): 09931-76030 (cable de DLC a 16/14 fiches)

3) Mettre le contacteur d'allumage en position ON.

4) Lire la liste des données conformément aux instructions affichées
par 'analyseur SUZUKI.
Siles données apparaissent sur 'écran de I'analyseur, le circuit de
liaison des données entre I'analyseur SUZUKI et le module de
commande d'antivol est en bon état.

REMARQUE:
Pour I'utilisation de I'analyseur SUZUKI, voir son mode d’em-
ploi.

CONTROLE DU DTC

Vérifier que le témoin “CHECK ENGINE” s’allume quand le contacteur
d'allumage est mis en positicn ON.

Aprés étre resté allumé pendant environ 6 secondes, le témoin
s'éteint:

le systéme est en hon état.

Aprés étre resté allumé pendant environ 2 secondes, le témoin
entre en clignotement:

un DTC a été entré dans le module de commande d’antivol. Lire
ce DTC d’apres le clignotement du témoin (voir le tableau des
DTC dans cette section).

EFFACEMENT DU DTC

1) Mettre le contacteur d’allumage sur OFF pendant quelques secon-
des.

2) Mettre a nouveau le contacteur d'allumage sur ON et vérifier le
DTC (voir “Contréle du DTC" dans cette section).
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CONTROLE DU SYSTEME

ATTENTION:
Apres avoir changé le module de commande de I'antivol, enregistrer le code répondeur et le code pompe
a carburant/module de commande de I'antivol dans le module de commande de I'antivol en procédant
comme indiqué dans la section “Marche a suivre aprés le remplacement du module de commande de I'an-
tivol”. Dans le cas contraire, e systéme de commande d’antivol ne peut pas fonctionner.

OPE-
RATION

ACTION

oul

NON

1

Avec une clé dont le code répondsur a 6té
enregistré dans le module de commandes
d'antivol, vérifier que le témoin de malfonc-
tion (témoin "CHECK ENGINE") s'allume
quand le contacteur d'allumage est sur ON.
Est-ce que le témoin ("CHECK ENGINE"}
g'éteint au bout de 2 secondes ?

Passer & 'opération 2.

Passer a 'opération 3.

Verifier que la communication est possible &
I'aide de I'analyseur SUZUKI. Voir “Contréle
de la communication avec un analyseur SU-
ZUKI",

Le systdme de commande de
Fantivol est en bon état.

Vérifier le circuit de liaison
des données.

Si ce circuit est satisfaisant,
vérifier les caractéristiques
du module de commande
d'antiveol conformément aux
instructions de “Module de
commande d'antivol”,

Est-ce que le témoin de malfonction (té-
moin “CHECK ENGINE”} s'étaint au bout
d'environ 6 secondss ?

Panne dans le circuit de liai-
son des données ou chargs
de batterie insuffisante.
Vérifier et réparer ce qui suit.
o Circuit de liaison des don-

nées

& Circuit d'alimentation du
module de commande d'an-
tivol

¢ Tension de batterie

Passer a lopération 4.

Est-ce que le témoin de malfonction (té-
moin “CHECK ENGINE") entre en clignote-
ment au bout d'environ 2 secondes ?

Le clignotement du témoin
"CHECK ENGINE” est I'indi-
cation d'un DTC.

Vérifie ce DTC en procédant
comme indiqué sn “Tableau
des DTC” et réparer comme
indiqué dans le tableau cor-
respondant & ¢e DTC.

Passer a I'opération5.

Une fois le contacteur d'allumage en posi-
tion ON, est-ce que le témoin "CHECK EN-
GINE" reste allumé ?

Le témoin de malfonction (t6-
moin “CHECK ENGINE") res-
te allums.

Vérifier ot réparer le circuit de
terre du témoin de maifonc-
tion {témoin “CHECK ENGI-
NE”).

Si ce circuit est en bon état,
installer un moduls de com-
mande d’antivol en bon é&tat
ot revérifier,

Le témoin de malfonction (té-
moin “CHECK ENGINE") ne
s'allume pas.

Vérifier ot réparer ce qui suit:
® Circuit d’alimentation du t&-
moin de malfonction (té-
moin “CHECK ENGINE™

e Circuit de terre du témoin
de malfonction (témoin
“CHECK ENGINE")

Si ces circuit sont satisfai-
sants, installer un module de
commande d’'antivol en bon
atat est revérifier.




8A-6 SYSTEME DE COMMANDE DU DISPOSITIF ANTIVOL (LE CAS ECHEANT)

TABLEAU DES DTC

EXEMPLE: indication du DTC 21 (Le cods pompe a carburant/module de commande d'antivol ne concorde pas)

1 3 1 3
Le témoin de maltonction ALLUME ——3=- ]
(témoin "CHECK ENGINE")
GSt ETEINT --—--...-..’.- i oF a1
AR, >
PEob )
03 1 03 08 03 3
03 03
DTC Di sti
- iagnostic
Ne Mode de clignotemant g

11

Le cods répondsur ne concorde pas

Panne dans le module de commandse d’an-

12 I | | | | | tivol
Panne dans le circuit du cadre fixe
o Le code pompe a carburant/module de
21 J | commande d’antivol ne concorde pas
_ Le code répondeur n'est pas enregistré
31 |
__ . e code pompe a carburant/module de
32 | j | I commande d’antivol n'est pas enregistré
| u
Panne dans la pompe a carburant
33

Diagnostiquer le probléme en
procédant conformément au
“Tableau de diagnostic” corres-
pendant aux n° de code.
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DTC 11 LE CODE REPONDEUR NE CORRESPOND PAS

REMARQUE:
Bien procéder au “Contrdle du systéme” avant d’efiectuer les opérations qui suivent.

DESCRIPTION:
Quand le contacteur d'allumage est mis sur ON, le module de commande de I'antival vérifie si le code répondeur transmis
par la clé de contact correspond & celui enregistré dans le module de commande de I'antivol. Si ces codes ne correspon-

dent pas, ce DTC est envoysé.
CONTROLE:

ATTENTION:

Apres avoir changé le module de commande de P'antivol, enregistrer le code répondeur et le code pompe
a carburantmodule de commande de I'antivol dans le module de commande de I'antivol en procédant
comme indiqué dans la section “Marche a suivre aprés le remplacement du module de commande de I’an-
tivol”. Dans le cas contraire, le systéme de commande d'antivol ne peut pas fonctionner.

OPE-
RATION ACTION Cul NON
1 1) Utiliser une ¢lé de contact appropride et enregistrer Installer un module de | Changer ia clé de
son code répondeur dans le module de commande commande d’antivol contact.
d'antivol & I'aide d’'un analyseur SUZUKI en procé- en bon état et revéri-
dant comme indigué en “Pour enregistrer ia clé de fier.

contact” dans cette section.

2) Mettre la clé de contact en position OFF puis & nou-
veau en position ON,

Le DTC 11 est-il indiqué ?

REMARQUE:
Aprés avoir effectué ce contréle et les réparations nécessaires, recommencer le “Contréle du systéme” de cette
section pour vérifier que le probléme a bien disparu.

DTC 12 PANNE DANS LE MODULE DE COMMANDE DU DISPOSITIF ANTIVOL

REMARQUE:
Bien procéder au “Contréle du systéme” avant d'effectuer les opérations qui suivent.

DESCRIPTION:
Co DTC est envoyé quand une défaillance interne est détectée dans le module de commands de I'antivol.

CONTROLE:

ATTENTION:

Apres avoir changé le module de commande de l'antivol, enregistrer le code répondeur et le code pompe
a carburant/module de commande de I'antivol dans le dans le module de commande de I'antivol en procé-
dant comme indiqué dans la section “Marche a suivre aprés le remplacement du module de commande
de antivol”, Dans le cas contraire, le systéme de commande d’antivol ne peut pas fonctionner.

1) Mettre le contacteur d'allumage sur OFF.
2) Installer un module de commande d'antivol en bon état en procédant comme indiqué en “Module de commande d’an-
tivol” dans cette section.

REMARQUE:
Apres avoir effectué ce controle et les réparations nécessaires, recommencet le “Contréle du systéme” de cette
section pour vérifier que le probléme a bien disparu.
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DTC 13 PANNE DANS LE CADRE FIXE

REMARQUE:
Bien procéder au “Contrdle du systeme” avant d’effectuer les opérations qui suivent.

B/W

NN
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< o
@ (O
NS
[+1]

P/G
3
4—? Oo— \ "
Y8 Y/B
. BB [ A_o| B8 (8w 1. A8 N
2
20A
B Al Fie 9
A7
| A2 P/BI
5

Disposltion das contacts sur le coupleur du

module de commands d'antivol (vue depuls

le coté falsceau)

Al | A2 A3 | A4
. A5 | AB | A7 | A8 | A3 |A10
1. Vers la batterie 6. Ensemble pompe & carburant
2. Contacteur d'allumags 7. Vers la contacteur d'allumage
3. Fusible "IG" 8. Vers le connacteur de ligison des données
4, Témoin “CHECK ENGINE” SDM (le cas échéant) et le régulateur ABS
5. Module de commande d'antivol {le cas achéant)
9. Cadre fixe

DESCRIPTION:
Quand le contacteur d’allumage est mis sur ON, le module de commande de I'antivol active le cadre fixe et lit le code
répondeur de la clé de contact. Dans le cas contraire, ce DTC est envoyé.
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CONTROLE:
ATTENTION:
Apres avoir changé le module de commande de I’antivol, enregistrer le code répondeur et le code pompe
a carburant/module de commande de I'antivol dans le dans le module de commande de I'antivol en proceé-
dant comme indiqué dans la section “Marche a suivre aprés le remplacement du module de commande
de 'antivol”. Dans le cas contraire, le systéme de commande d’antivol ne peut pas fonctionner.
OPE-
RATION ACTION oul NON
1 1} Mettre le contacteur d’allumage sur OFF et débran- Faisceau de cables Passer a l'opération 2.
cher ls coupleur du module de commande d’antivol. “P/B", “P/BI" ouvert ou
2) Véritier I bon raccordement entre le module de com- | cadre fixe.
mande d’antivol et le cadre fixe aux contact des fils
“P/B" et "P/BI".
3) Sitout ast satisfaisant, vérifier &'il y continuité entre
les contacts A1 (contact du fil “P/B”) et A2 (contact du
fit “P/BI").
Le résultat des contréles est-il satisfaisant ?
2 1) Vérifier 8'il y continuité entre le contact A1 (contact du | Passer & Popération 3. | Court-circuit & la terre
fil “P/B") et la terre caisse. dans le faisceau de cé&-
Le résultat des contréles est-il satisfaisant ? bles “P/B”, le faisceau
de cables “P/BI" ou le
cadre fixe.
3 1} Mettre le contacteur d’allumage en position ON. Passer & l'opération 4. | Court~circuit avec le
2) Mssurer la tension entre le contact A1 (contact du fil circuit d’alimentation
“P/B™) et la terre caisse. électrique dans le fais-
Cette tension est-elle OV ? ceau de cables “P/B”,
le faisceau de cables
“P/BI” ou le cadre fixe.
4 1} Raccorder le coupleur au module de commande d’an- § Installer un module de | Changer la clé de
tivol. commande d'antivol contact.
2) Utiliser une clé de contact appropriée (dont le code en bon état et revéri-
“répondeur a déja 6té enregistré dans le module ds fier.
commande d'antivol).
3) Mettre ls contacteur d'allumage en position OFF puis
de nouveau en position ON.
Le DTC 13 est-il indiqué ?
REMARQUE:

Aprés avoir terminé les contrdles et les réparations nécessaires, procéder aux opérations suivantes.
¢ Rebrancher tous les composants du systéme de commande de I'antivol.
¢ Recommencer le “Contréle du systéme” de cette section pour vérifier que le probléme a bien disparu.
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DTC 21 LE CODE POMPE A CARBURANT/MODULE DE COMMANDE DE
L’ANTIVOL NE CORRESPOND PAS

REMARQUE: ‘
Bien procéder au “Contréle du systéme” avant d’effectuer les opérations qui suivent.

DESCRIPTION:

Quand le contacteur d’'allumage est mis sur ON, la pompe a carburant vérifie que le code pompe a carburant/module
de commande d’antivol enregistré dans la pompe 4 carburant correspond & celui enregistré dans le module de comman-
de de l'antivol. Dans le cas contraire, ce DTC est envoyé.

CONTROLE:

ATTENTION: ,

e Aprés avoir changé le module de commande de I'antivol, enregistrer le code répondeur et le code pom-
pe a carburant/module de commande de I'antivol dans le dans le module de commande de I'antivol en
procédant comme indiqué dans la section “Marche a suivre aprés le remplacement du module de com-
mande de I'antivol”.

* Aprésavoir changé la pompe a carburant, enregistrer le code pompe a carburant/module de commande
de I'antivol dans le dans le module de commande de 'antivol et dans la pompe a carburanten procédant
comme indiqué dans la section “Marche a suivre aprés le remplacement de la pompe a carburant”.

Dans le cas contraire, le systéme de commande d’antivol ne peut pas fonctionner.

OPE-
RATION 4 ACTION oul NON
1 1) Enregistrer le code pompe & carburant/module de Passer a l'opération 2. 1 Le code pompe a car-

commande d'antivol dans le moduls de commands : burant/module de com-
d’antivol & I'aide d’'un analyseur SUZUKI en procé- mande d'antivol n'a pas
dant comme indiqué en opération 5) de "Marche & ' 6té anregistré dans le
suivre apras le romplacement du module de com- module de commande
mande d’antivol” dans cette section. d’antivol.

2) Mettre la clé de contact en position OFF puis & nou- : Le systdme est en bon
veau en position ON. . état.

Le DTC 21 est-il indiqué ? ..

2 1) Utiliser une pompe & carburant en bon état en procé- | Installer un module de | Changer la pompe &

dant commse indiqué en Section 6E et effectuer les commande d’antivol carburant.
opérations indiquées en “Marche & suivre aprés le en bon état et revéri-
remplacemsnt de la pomps & carburant” dans cette fier.
section.

2) Mettre la ¢l6 de contact en position OFF puis & nou-
veau en position ON,

Le DTC 21 ost-il indiqué ?

REMARQUE:

Aprés avoir terminé les controles et les réparations nécessaires, procéder aux opérations suivantes.
e Rebrancher tous les composants du systéme de commande de I'antivol.
¢ Recommencer le “Contréle du systéme” de cette section pour vérifier que le probléme a bien disparu.
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DTC 31 LE CODE REPONDEUR N’EST PAS ENREGISTRE

REMARQUE:
Bien procéder au “Contréle du systéme” avant d’effectuer les opérations qui suivent.

DESCRIPTION:
Quand le contacteur d'allumage est mis sur ON, le module de commande ds I'antivo! vérifie que le code transmis par

la clé de contact correspond & celui enregistré dans le module de commande de I'antivol. Dans le cas contraire, ce DTC
est envoyé.

CONTROLE:
ATTENTION:
Apreés avoir changé le module de commande de I'antivol, enregistrer le code répondeur et le code pompe
a carburant/module de commande de I'antivol dans le dans le module de commande de antivol en procé-
dant comme indiqué dans la section “Marche a suivre aprés le remplacement du module de commande
de I'antivol”. Dans le cas contraire, le systéme de commande d’antivol ne peut pas fonctionner.
OPE-
RATION ACTION oul NON
1 1)} Enregistrer le code répondeur de Ja ¢lé de contact Passer & I'opération 2. | Le code répondeur n'a
dans le module de commande d'antivol & I'aide d'un pas été enregistré dans
analyseur SUZUKI en procédant comme indiqué en le module de comman-
“Pour enregistrer la clé de contact” dans cette sec- de d'antivol,
tion. Lo systéme est en bon
2) Mettre la clé de contact en position OFF puis & nou- état.
veau en position ON.
Le DTC 31 est-il indiqué ?
2 1) Utiliser une clé de contact appropriée et enregistrer Instalier un module de | Changer la ¢lé de
son code répondsur dans lg module de commande commands d'antivol contact.
dantivol a l'aide d'un analyseur SUZUKI en procé- en bon état ot ravéri-
dant comme indiqué en “Pour enregistrer la clé de fier.
contact’ dans cetto section.
2) Mettre la clé de contact en position OFF puis & nou-
veau en position ON.
Le DTC 31 est-il indiqué ?
REMARQUE:

Aprées avoir effectué ce controle et les réparations nécessaires, recommencer le “Contréle du systéme” de cette
section pour vérifier que [e probléme a bien disparu.
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DTC 32 LE CODE POMPE A CARBURANT/MODULE DE COMMANDE
DE L'ANTIVOL N’EST PAS ENREGISTRE

REMARQUE:
Bien procéder au “Contrdle du systéme” avant d’effectuer les opérations qui suivent.

DESCRIPTION:
Quand le contacteur d’allumage est mis sur ON, la pompe & carburant vérifie que le code pomps & carburant/module
de commande d'antivol enregistré dans la pompe & carburant correspond & celui enregistré dans le module de comman-

de de I'antivel. Dans le cas contraire, ce DTC est envoyé.

CONTROLE:

ATTENTION:

mande de antivol”.

¢ Aprés avoir changé le module de commande de Pantivol, enregistrer le code répondeur et le code pom-
pe & carburant/module de commande de I'antivol dans fe dans le module de commande de 'antivol en
procédant comme indiqué dans la section “Marche a suivre aprés le remplacement du module de com-

e Aprésavoirchangé la pompe & carburant, enregistrer le code pompe a carburant/module de commande
de I'antivol dans le dans le module de commande de I'antivol et dans lapompe a carburant en procédant
comme indiqué dans la section “Marche a suivre aprés le remplacement de la pompe & carburant”.

Dans le cas contraire, le systéme de commande d’antivol ne peut pas fonctionner.

OPE-

RATION ACTION

oul

NON

1 1) Enregistrer le code pompe & carburant/module de
commande d'antivol dans le module de commande
d'antivol & I'aide d'un analyseur SUZUKI en procé-
dant commse indiqué en opération 5) de “Marche &
suivre aprés le remplacement du module de com-
mande d’antivol” dans cette section.

2) Mettre la ¢lé de contact en position OFF puis & nou-
veau en position ON.

Le DTC 32 est-il indiqué ?

Passer & I'opération 2.

Le code pompe & car-
burant/module de com-
mande d’antivol n'a pas
6té enregistré dans le
module de commande
d’antivol.

Le systéme est en bon
état.

2 1) Lhiliser une pomps & carburant en bon état en proce-
dant comme indiqué en Section 6E et effectuer les
opérations indiquées en “Marche a suivre aprés le
remplacement de la pompe & carburant” dans cette
section.

2) Mettre la clé de contact en position OFF puis & nou-
veau en position ON.

Le DTC 32 est-il indiqué ?

Installer un module de
commande d'antivol en
bon état st revérifier.

Changer la pomps a
carburant.

REMARQUE:

Aprés avoir terminé les contrdles et les réparations nécessaires, procéder aux opérations suivantes.
e Rebrancher tous les composants du systéme de commande de I'antivol.
e Recommencer le “Contréle du systéme” de cette section pour vérifier que ie probléme a bien disparu.
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DTC 33 PANNE DE LA POMPE A CARBURANT

REMARQUE:
Bien proceéder au “Contréle du systéme” avant d’effectuer les opérations qui suivent.

DESCRIPTION:
Ce DTC est indiqué quand un probldme interne est détecté dans la pornpe a carburant.

CONTROLE:

ATTENTION;

Aprés avoir changé la pompe a carburant, enregistrer le code pompe a carburant/medule de commande
de I'antivol dans le dans le module de commande de I'antivol et dans la pompe 2 carburant en procédant
comme indiqué dans la section “Marche & suivre aprés le remplacement de la pompe a carburant”. Dans
le cas contraire, le systéme de commande d’antivol ne peut pas fonctionner.

1} Contagcteur d’allumage sur QFF,
2) Utiliser une pompe & carburant en bon état en procédant comme indiqué en Section 6E et effectuer les opérations
indiquées en “Marche & suivre aprés le remplacement de la pompe & carburant” dans cette saction.

REMARQUE:;
Aprés avoir effectué ce controle et les réparations nécessaires, recommencer le “Contréle du systéme” de cette
section pour vérifier que le probléme a bien disparu.



8A-14 SYSTEME DE COMMANDE DU DISPOSITIF ANTIVOL (LE CAS ECHEANT)

CONTROLE DU MODULE DE COMMANDE DE
L’ANTIVOL ET DE SON CIRCUIT

Le module de commande de I'antivol et son circuit peut étre vérifié au
coupleur de raccordement du module de commande de I'antivol par
une mesure de la tension. Nous nous en tiendrons ici 4 fa description
du module de commande de 'antivol.

ATTENTION:

Ne jamais, sous aucun prétexte, raccorder un voltmétre ou
un ohmmeétre au module de commande de I'antivol quand
son coupleur a été débranché sous pein de détérioration du
contact et du circuit de ce module.

Contrdle de la tension

1) Déposer le module de commande de I'antivol du véhicule aprds
avoir mis le contacteur d’allumage sur OFF comme indiqué en
“Module de commande d'antivol” dans “Entretien sans dépose”
dans cette section.

2) Raccorder le coupleur du module de commande de I'antivol au mo-
dule de commands de {'antivol.

3) Vérifier la tension & chacun des contacts des coupleurs raccordés.

REMARQUE:

La tension & chacun des contacts est dépendante de la ten-
sion de la batterie. Vérifier que cette derniére est de 11V ou
plus quand le contacteur d’allumage est sur ON.

£

Z

Al | A2 A3 | Ad

A5 | AB | A7 | A8 | A |A10

1. Module de commande dantivol
2. Coupleur du module de commande d'antivel
3. Terre caisse |

TENSION
CONTACT CIRCuUIT NORMALE CONDITION
Al Cadre fixe 1 ov
A2 Cadre fixe 2 ov Contacteur d’allumage en position ON
A3 Alimentation électrique 10-14V
Ad4 Vierge - -
AS Sortie de diagnosti 0-14V Contacteur d'allumage en position ON
i ic
g oV Contacteur d'allumage en position OFF
AB Vierge - -
A7 Terre - -
Connecteur de liaison des donnédes , -
AB (Contact do données sérielles) 4-5V Contacteur d’allumage en position ON
A9 .
A10 Vierge - -
REMARQUE:

Pour mesurer la tension aux contacts “A1” et “A2”, mettre le contacteur d’allumage sur ON avant de raccorder
la pointe de mesure du voltmeétre au contact “A1” ou “A2”. Si ce contacteur n’est pas mis sur ON d’abord, DTC13
risque d’étre indiqué.
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1. Connecteur de liaison des données (DLC)

CONTROLE DE LA VANNE DE COUPURE
(SOV)

1)

2)

Préparer 'analyseur SUZUKI et la cartouche correspondant au
systeme de commande de I'antivol de ce véhicule.

Mettre le contacteur d’allumage sur OFF, raccorder I'analyseur
SUZUKI au DLC se trouvant sous le tableau de bord cété siege du
conducteur.

(A): 09931-76011 (analyseur SUZUKI)
(B): Cartouche a grande capacité de mémoire
(C): 09931-76030 (cable de DLC a 16/14 fiches)

Débrancher le coupleur du module de commande d’antivol.
Mettre le contacteur d’allumage en position ON.

Vérifier la soupape de coupure en procédant a I'aide de 'analyseur
SUZUKI et en exécutant la commande “F5: SOV TEST” du menu
SELECT MODE.

REMARQUE:
Pour I'utilisation de I’analyseur SUZUKI, voir son mode d’em-
ploi.

A l'aide de I'analyseur SUZUKI, vérifier qu’un clic est émis par la
pompe a carburant quand la vanne de coupure (SOV) entre en
fonction.

Si le clic ne se fait pas entendre, changer la pompe a carburant.
Enregistrer ensuite le code pompe a carburant/module de com-
mande de 'antivol dans le module de commande de l'antivol et
dans la pompe a carburant en procédant comme indiqué dans la
section “Marche a suivre apres le remplacement de la pompe a
carburant”.
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ENTRETIEN SANS DEPOSE
PRECAUTIONS

® Ne pas mettre le contacteur d'allumage sur ON & I'aide d’une clé de
contact de type & systdme de commande de dispositif antivol si cel-
le-ci est appairée avec une autre clé ou si une autre clé se trouve
a proximité. Le systdme risque alors de détecter une condition
anormale et d’empécher tout démarrage du moteur. '

¢ Ne pas mettre le contacteur d'allumage sur ON a I'aide d’'une clé de
contact de type a systéme de commande de dispositif antivol si cel-
le—ci est entourée de métal ou en contact avec du métal. Le syste-
me risque alors de détecter une condition anormale et d'smpécher
tout démarrage du moteur.

® Ne pas exposer la clé de contact & des températures élevées. Dans
untel cas, le répondsur incorporé dans ia clé de contact risque de
devenir anocrmal ou de se détériorer.

¢ Ne pas metire le contacteur d'allumage sur ON si une antenne radio
se {rouve & proximité du cadre fixe ou si son faisceau de cibles est
prés du module de commande de Pantivol. Le systdme risque alors
de détecter une condition anormale et d'empécher tout démarrage
du moteur.
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1. Module de commande d'antivol
2. Bloe de jonction/hoite de fusible
3. Etiquette

1. Cadre fixe

MODULE DE COMMANDE DU DISPOSITIF
ANTIVOL

DEPOSE

1) Débrancher le cdble du plot négatif de la batterie.

2) Déposer l'enjoliveur du passage de la colonne de direction.
3) Débrancher le coupleur du module de commande d'antivol.
4) Déposer le module de commande du dispositif antivol.

REPOSE
Procéder en ordre inverse de la dépose.

ATTENTION:

¢ Le module de commande d'antivol des modéles SY419
est différent de celui des modéles SY413/416/418. Bien
installer le module correspond sinon le meteur ne va pas

démarrer.
Référence:
Pour
Pour SYM9 1 ovarziienis
Coulsur ds l'affichstte Bleu clair Jaune
Couleur du coupleur Marron Blanc

e Aprés avoir reposé e module de commande de I'antivol,
ne pas oublier d’enregistrer le code répondeur et le code
pompe & carburant/module de commande de I'antivo!
dans le module de commande de I'antivol ainsi que dans
lapompe a carburant en procédant comme décrit en sec-
tion “Marche a suivre aprés le remplacement du module
de commande de I'antivol”. Dans le ¢cas contraire, le sys-
teme de commande d’antivol ne fonctionnera pas.

CADRE FIXE

DEPOSE

1) Débrancher le cable du plot négatif de la batterie.

2) Déposer I'enjoliveur du passage de la colonne de dirsction.
3) Déposer l'enjoliveur de la colonne de direction.

4) Déposer le cadre fixe.

REPOSE
Procéder en ordre inverse de la dépose.
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ENSEMBLE POMPE A CARBURANT

DEPOSE/REPOSE
Voir en section 6E.

ATTENTION:

Aprés avoir changé la pompe a carburant, enregistrer le
code pompe & carburant/module de commande de I'antivol
dans le dans le module de commande de 'antivol et dans
la pompe a carburant en procédant comme indiqué dans la
section “Marche & suivre aprés le remplacement de la pom-
pe a carburant”. Dans le cas contraire, le systéme de com-
mande d'antivol ne peut pas fonctionner.

1. Ensemble pempe & carburant




SYSTEME DE COMMANDE DU DISPOSITIF ANTIVOL (LE CAS ECHEANT) 8A-19

1. Connecteur de liaison des données (DLC)

POUR ENREGISTRER LA CLE DE CONTACT

Quand la clé de contact est changée/remplacée et quand le module

de commande d'antivol est changsé, enregistrer le nouveau code ré-

pondeur dans le systdéme de commande du dispositif antivo! en procé-

dant de la maniére suivante.

1) Préparer I'analyseur SUZUKI et la cartouche correspondant au
systéme de commande du dispositif antivol de ce véhicule.

2) Mettre le contacteur d'allumage sur OFF et raccorder 'analyseur
SUZUKI au connecteur de liaison des données (DLC) se trouvant
sous lo iableau de bord, cété sidge du conducteur.

(A): 09931-76011 (analyseur SUZUKI)
(B): Cartouche 1,2 pour antivol
(C): 09931-76030 (cable de DLC & 16/14 fiches)

3) Préparerla clé de contact & répondeur incorporé. Mettre le contac-
teur d'allumage sur ON & l'aide de cette clé,

4) ATaide de analyseur SUZUKI, enregistrer le code répondeur de
la clé de contact dans le module de commande de Pantivol en exé-
cutant la commande “ENT. TRANS CODE (ENTRER CODE RE-
PONDEUR)” du menu SELECT MODE.

REMARQUES:

o Pour l'utilisation de I'analyseur SUZUKI, voir son mode
d’emploi,

¢ Le nombre de codes de répondeur qu’il est possible d’enre-
gistrer dans le module de commande d’antivol est limité a
4. Si nécessaire, effacer tous les codes répondeur enregis-
trés dans le module de commande de 'antivol en exécutant
la commande “CLR. TRANS CODE (EFFACER CODE RE-
PONDEUR)” du menu SELECT MODE al'aide de 'analyseur
SUZUKIL.

5) Siun autre cods de répondeur doit 8tre enregistré, recommencer
les opérations 3), et 4).

REMARQUE:

Il n’est pas possible d’enregistrer le méme code de répondeur
que celui déja enregistré dans le module de commande de
I'antivol.
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MARCHE A SUIVRE APRES LE REMPLACE-
MENT DU MODULE DE COMMANDE DE L’AN-
TIVOL

Quand le module de commande de 'antivol a été remplacé, méme si
le remplacement consistait A installer un module de commande de
'antivol neuf & seule fin de contréle pendant le diagnostic, enregistrer
le code répondaur et le code pompe & carburant/module de comman-
de de l'antivol dans le module de commande de I'antivo! et le code
pompe & carburant/medule de commande de I'antivol dans la pompe
a carburant en procédant de la maniédre suivante.

1) Procéder auxopérations 1) et 2) décrites en section “Pour enregis-
trer la clb de contact”.

2) Préparer la clé de contact dont le code répondeur a 6té enregistré.
Mettre le contacteur d’allumage sur ON & l'aide de cette clé.

3) Al'aide de l'analyseur SUZUKI, effacer tous les codes répondesur
enregistrés dans le module de commande d'antivol en exécutant
lacommande “F2: CLR. TRANS COD (EFFACER CODE REPON-
DEUR)” du menu SELECT MODE.

REMARQUE:
Pour P utilisation de Panalyseur SUZUKI, voir son mode d’em-
ploi.

4) A Taide de l'analyseur SUZUKI, enregistrer le code répondeur
dans le module de commande de Fantivol en exécutant la com-
mande “FO: ENT. TRANS CCD" du menu SELECT MODE.

REMARQUE:
Pour l'utilisation de 'analyseur SUZUKI, voir son mode d’em-
ploi.

5) Alaide del'analyseur SUZUKI, enregistrer le code pompe & carbu-
rant/module de commande d'antivel dans le module de commande
de P'antivol et dans la pompe & carburant en exécutant la comman-
de “F1: RECORD ECU" du menu SELECT MODE.

REMARQUE:
Pour l'utilisation de I'analyseur SUZUKI, voir son mode d’em-
ploi.

6) Siun autre cods de répondeur doit tre enragistré dans le module
de commande d’antivol, recommencer les opérations 2) et 4} pré-
cédentes.

REMARQUES:

¢ |l est possible d’enregistrer jusqu’a 4 clés de contact avec
le systéme de commande du dispositif antivol.

¢ |l n’est pas possible d’enregistrer le méme code de répon-
deur pour une clé de contact a code répondeur incorporé
que celui déja enregistré dans le module de commande de
Fantivol.
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MARCHE A SUIVRE APRES LE REMPLACE-
MENT DE LA POMPE A CARBURANT

ATTENTION:

Quand la pompe a carburant a été remplacée, méme si le
remplacement consistait a installer une pompe neuve a
seule fin de contrdle pendant le diagnostic, enregistrer le
code pompe a carburant/module de commande de I’antivol
dans le module de commande d’antivol et dans la pompe a
carburant en procédant de la maniére suivante. Dans le cas
contraire, le systétme de commande d’antivol ne fonction-
nera pas.

1) Procéder aux opérations 1) et 2) décrites en section “Pour enregis-
trer la clé de contact”.

2) Mettre le contacteur d’allumage sur ON.

3) Alaide del'analyseur SUZUKI, enregistrerle code pompe a carbu-
rant/module de commande de I'antivol dans le module de com-
mande d’antivol en exécutant la commande “F1: RECORD ECU”
du menu SELECT MODE.

REMARQUE:
Pour la marche a suivre avec analyseur SUZUKI, voir le mode
d’emploi.

OUTILS SPECIAUX

09931-76011
Trousse TECH 1A

abhwON=

2]

. Boite de rangement
. Mode d’emploi

. Tech 1A

. Céble de DLC

. Cable/pointe de

. Cable électrique
. Adapteur de cable

. Adapteur d’auto—essai

mesure

de DLC

09931-76030
Cable DLC 16/14 fiches Cartouche pour antivol 1,2

Cartouche a mémoire de
grande capacité
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SECTION 9

SERVICE DE LA CARROSSERIE

REMARQUE:
Pour les descriptifs (articles) ne se trouvant pas dans cette section, voir la méme section dans le manuel d’en-
fretien indiqué en AVANT-PROPOS de ce manuel.

| SOMMAIRE
ENTRETIEN SANS DEPOSE .. ... ittt e e e e e e e 9- 1
Pare—ChoCs AVANE ... .. 9- 1
S AT . . .. -1
DIMENSIONS DE LA CAISSE . ..ottt e g 2
ENTRETIEN SANS DEPOSE
PARE-CHOCS AVANT DEPOSE/REPOSE

1) Déposer les panneaux inférieurs du moteur et
les garnitures d'aile avant.

2) Déposer le pare—chocs avant avec sa traverse.

3) Déposerla calandre du radiateur si nécessaire.

Reposer en procédant en ordre inverse de la dépo-

se. :

SIEGE ARRIERE

. Panneaux inférieurs du moteur
. Gamiture d'alle avant

. Pare-chocs avant

- Travers do pare-chocs avant Couple de serrage 1. Dossier de sidge amidre

- Galandre du raciateur (a): 35 N'm (3,5 kg-m) 2. Moguetie de sidge amidre

(SR

“an




9-2 SERVICE DE LA CARROSSERIE

DIMENSIONS DE LA CAISSE

1352

1455

|

I: TROU a7

1 E: TRCU o7

%‘*

F: TROU &7
1. Equerre de barceau de moteur
1. Support du plateau de batterie 2. Traverse latérale de tablier

P ON DE LONGUEUR mm P aURE LONGUEUR mm
" A-b 680 b-¢ 602

A-C 838 B~-d 1167

A-D 498 C-¢ 1299

A-E 607 D-d 950

A-F 908 G-b 1064

A-G 731 J-ij 1300

A-H 659 J-L 645

A=l 208 K-k 1150

B-b 1352 K-L 575

B-¢ 1455 L-j 661

B-D 279 L-k 591
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SECTION 9J

SYSTEME A AIRBAG

AVERTISSEMENT:

L'entretien des pieces ou du cablage du systéme a airbag ou des systémes avoisinants ne doit étre effectué
que par un revendeur agréé SUZUKI. Avant de procéder a I'entretien des pigces ou du céblage du systéme
a airbag ou des systémes avoisinants, lire attentivement tous les AVERTISSEMENTS et MISES EN GARDE
de cette section ainsi que les Précautions, et les Schémas de céblage et de localisation des piéces du syste-
me & airbag. Le non respect des consignes données dans les AVERTISSEMENTS peut entrainer le déploie-
ment des airbags ou au contraire rendre ceux~ciinutilisables. Dans I'un et ’autre cas il y adanger de blessu-
re grave.

ATTENTION:

Quand des pi¢ces de fixation ont été déposées, les reposer dans la méme position d’origine. Lorsque néces-
saire, ces pieces doivent étre remplacées par des pieéces portant le méme numéro.

Si une pidce de méme numéro n’est pas disponible, utiliser une pi2ce de rechange de méme taille et (au
moins) de méme résistance que la pieéce d’origine. Ne jamais réutiliser une pidce non réutilisable ou une
piece demandantl'emploi d’'un composé de verrouillage des filetages. Toujours utiliser les couples de serra-
ge indiqués pour la repose de sorte a assurer la bonne fixation des piéces. L.e non respect des conditions
précédentes risque d’entrainer une détérioration des piéces ou du systéme.

REMARQUE:

Pour les descriptifs (articles) ne se trouvant pas dans cette section, voir laméme section du Manuel d’entretien
mentionné en AVANT-PROPOS de ce manuel.

SOMMAIRE
D AGNO ST . e 8d-2
Contréle des codes—panne de diagnostic (DTC) . ......vri it e e 8J-2
Effacement des codes-panne de diagnostic (DTC) ...t e aJ-2




9J-2 SYSTEME A AIRBAG

1. Contact du contacteur de diagnostic
2. Cable d'atelier

1. Contact du contacteur de diagnostic
2. Cable d'atelier

Environ 10 secondes

Quvernt —

Count— ..
circuit

DIAGNOSTIC

CONTROLE DES CODES-PANNE DE DIAGNOSTIC

(DTC)

[Sans analyseur SUZUKI (Tech 1)]

1) Vérifier que lo témoin de malfonction (témoin “AIRBAG") s'allume
quand le contacteur d'allumage est mis sur ON.

Sile témoin ne s'allume pas, passer au “Tableau B” de la SECTION
9J du MANUEL D’ENTRETIEN mentionné en Avant-propos de ce
manuel.

2) Alaide d'un céble d'atelier, mettre le contact du contacteur de dia-
gnostic du coupleur du moniteur dAIRBAG”,

3) Identifier lo DTC & partir du clignotement du témoin de malfonction
(témoin “AIRBAG"). (Voir le “Tableau des codes—panne de dia-
gnostic’ en SECTION 9J du MANUEL D’ENTRETIEN mentionné
en Avant-propos de ¢e manuel.)

4) Une fois le contrble terminé, mettre le contacteur d’allumage sur
OFF et débrancher le céble d'atelier du coupleur du moniteur
d™AIRBAG".

EFFACEMENT DES CODES-PANNE DE DIAGNOSTIC

(DTC)

[Sans analyseur SUZUKI (Tech 1)]

1) Mettrs le contacteur d’allumage sur ON et attendre 6 secondes au
minimum.

2) Alaide d'un cble d'atelier, mettre & fois de suite et & 1 seconde
d'intervalle environ le contact du contacteur de diagnostic et le
contact de terre sur le coupleur du monieur d’AIRBAG en court-cir-
cuit et en circuit cuvert.

3) Procéder au “Contrdle des codes-panne de diagnostic (DTC)” et
vérifier que le DTC normal (DTC 12) est indiqué et aucun autre DTC
de malfonction.

REMARQUE:
Sile DTC 51 ou le DTC 71 est en mémoire dans le SDM, le DTC
ne peut pas effacé.
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Service Bulletin SECTION 1B

CLIMATISEUR (OPTION)

OBJET : CHANGEMENT DE L’ENSEMBLE COMPRESSEUR DE CLIMATISEUR
MODELE CONCERNE : SY416 4WD (BALENO DIESEL BERLINE/BREAK)
N° EFFECTIF DE MOTEUR OU CHASSIS: X JSAEGC515S00180436 X ~

X JSAEGC51W00180362 X ~

REMARQUE:

A partir des numéros de chassis indiqués précédemment, le fabricant du compresseur d’air n’est plus SANDEN
mais SEIKO SEIKI. Ce Bulletin fournit les informations d’entretien des compresseurs SEIKO SEIKI conformé-
ment au sommaire donné ci-aprés. Avant de procéder a I’entretien du systéme d’A/C, lire d’abord ce Bulletin.
Pour tous les points non couverts dans ce Bulletin, voir la Section 1B du Manuel d’entretien.

IDENTIFICATION DES PIECES
Le fabricant peut étre identifié grace a I'étiquette collée sur le compresseur d’A/C comme illustré ci-dessous.

SANDEN

SS10LV12
95200-70CL0
XXXXXXXXX

NOTICE
AL VRS 20€

VAL

ROTATION C.W. B> ONLY

[ g v

7t 1o

SANDEN CORPORATION
RIS PG R

SOMMAIRE

DESCRIPTION GENERALE . . ... e e e e S-1B- 2
TRAVAUX NE DEMANDANT PAS LA DEPOSE . ... ... e e S-1B- 3
@31 T} e [T o] 4] 1 1= 7] T o 1 S-1B- 3
(7] 0 ] o] ¢ =T1=7= T S-1B- 3
Equerre de fixation dU COmMPreSSEUN . . ... it e et et e et e et e e S-1B- 5
Courroie dentralnemeNt . . . ... .o S-1B- 5
Embrayage magnétique . ... ... S-1B- 6
JOINt MEBCANIQUE . . . o o e S-1B- 9
MATERIAUX D’ENTRETIEN NECESSAIRES . .. ..... ... e S-1B-11

OUTILS SPE CIAUX .. it e e e e e e e e S-1B-11



S-1B-2 CLIMATISEUR (OPTION)

DESCRIPTION GENERALE

® |e climatiseur dont le véhicule est équipé utilise un réfrigérant de
type R-134a ou R-12 comme indiqué sur FETIQUETTE apposée
sur le compresseur.
Le réfrigérant peut également étre identifié par la forme de la valve
(de charge) de service.

® Lefabricant, Seiko Seiki ou Sanden, peut étre identifié par I'étiquet-
te apposée sur le compresseur.

SEIKO SEIKI

SS10LV12
1Efa §5200-70CL0
RS20 | 000OXXXX

L L,
LYCOMTEL,

1. Etiquette du compresseur
2. Valve de service




CLIMATISEUR (OPTION) S-1B-3

1. Manométre d’admission
2. Coté haute pression (Flexible coté refoulement)
3. Coté basse pression (Flexible coté aspiration)

1. Manométre d’admission

2. Coté haute pression (Flexible c6té refoulement)
3. Coté basse pression (Flexible coté aspiration)
4. Equipement de vidange et recyclage

TRAVAUX NE DEMANDANT PAS LA
DEPOSE

CIRCUIT DE COMPRESSION

COMPRESSEUR

CONTROLE
1) Installer le manometre d’admission en procédant comme indiqué
en “Mode de dépannage avec un manometre d’admission” de la
méme section du Manuel d’entre indiqué en AVANT-PROPOS de
ce manuel.
2) Faire tourner le moteur au ralenti.
3) Vérifier le compresseur comme suit:
® | avaleurindiquée par le cadran des hautes pressions n’est pas
faible et la valeur indiquée par le cadran des basses pressions
n’est pas supérieure a la normale comme indiqué en “MESU-
RES CORRECTIVES AUXSYMPTOMES DE DYSFONCTION”
de la méme section du Manuel d’entretien mentionné en
AVANT-PROPOS de ce manuel.
® Bruit métallique.
® Fuites a I'étanchéité de I'arbre.
Si 'un quelconque des contrdles précédents s’avere positif, répa-
rer le compresseur.

DEPOSE

1) Faire tourner le moteur au ralenti, climatiseur en marche, pendant
10 minutes.

2) Débrancher le cable du plot négatif de la batterie.

3) Vidanger le réfrigérant du circuit de refroidissement en procédant
a l'aide du matériel de vidange et de recyclage.
Mesurer la quantité d’huile de compresseur vidangée pour refaire
ensuite le plein du circuit avec le méme volume.

4) Déposer la courroie d’entrainement. Pour cette opération, voir en
section 6H “CIRCUIT DE CHARGE” de ce manuel.

5) Débrancher le fil électrique de 'embrayage magnétique au fais-
ceau de cébles moteur.

6) Débrancher les flexibles d’admission et de refoulement au com-
presseur.

REMARQUE:
Boucher immédiatement les ouvertures pour protéger le cir-
cuit de ’humidité.

7) Déposer 'ensemble compresseur.
Desserrer le boulon de fixation du compresseur (1) puis déposer
le compresseur avec I'ensemble embrayage magnétique (2) de
son équerre de montage.



S-1B-4 CLIMATISEUR (OPTION)

8) Vidanger I'huile du compresseur et en mesurer le volume.

REMARQUE:
A la dépose du compresseur, attention a ne pas endommager
les ailettes du condenseur.

REPOSE
Procéder en ordre inverse de la dépose en notant les points suivants.
e Ordre de serrage

Ordre: (a) — (b) — (c)

Couple de serrage
(a), (b), (c): 26 N-m (2,6 kg-m)

o Refaire le plein du compresseur d’'une méme quantité d’huile neuve
que celle vidangée auparavant.

e Vidanger et charger le circuit en procédant comme décrit précé-
demment.

ATTENTION:
Bien utiliser une huile pour compresseur du type spécifié
HFC-134a (R-134a).

Huile pour compresseur: 99000-99088-00D0

REMARQUE:
Les compresseurs fournis par nos usines sont remplis de la
quantité d’huile suivante.

Contenance en huile: 120 cm3
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EQUERRE DE FIXATION DU COMPRESSEUR

CONTROLE

1) Déposerle compresseur. Voir la partie COMPRESSEUR dans cet-
te section.

2) Vérifier le bon serrage des boulons et des écrous de fixation.

3) Vérifier 'absence de craquelures et déformation de I'équerre de
fixation.
Si I'équerre de fixation du compresseur est défectueuse, la chan-
ger.

DEPOSE

1) Déposerle compresseur. Voir la partie COMPRESSEUR dans cet-
te section.

2) Dépose les boulons etles écrous de fixation puis déposer I'équerre
de fixation du compresseur et son entretoise.

REPOSE

Procéder en ordre inverse de la dépose en notant les points suivants.
® Ordre de serrage: (a) — (b) — (¢) — (d)

® Le cas échéant, attention au type des boulons a embase (e) et (f).

Boulon a embase (e) : Boulon a embase de type large
Boulon a embase (f) : Boulon a embase de type étroit

® Serrer les boulons et les écrous de fixation au couple spécifié.

Couple de serrage: 50 N-m (5,0 kgf-m)

1. Equerre de fixation du compresseur
2. Entretoise

COURROIE D’ENTRAINEMENT
CONTROLE
Voir en section 6H “CIRCUIT DE CHARGE” de ce manuel.



S-1B-6 CLIMATISEUR (OPTION)

EMBRAYAGE MAGNETIQUE

. Boulon de plateau d’embrayage
. Plateau d’embrayage

. Circlip

. Poulie d’embrayage
Rondelle

Cale

. Diode

. Bobine d’embrayage

. Joint type a lévre

. Partie avant du compresseur
. Corps du compresseur

. Joint torique

ONODO AN

—_
N~ O ©

e
w

. Thermocontact du compresseur
. Embrayage magnétique

-
N

CONTROLE

Plateau et poulie d’embrayage

1) Vérifier d’une part I'état d’'usure et d’autre part les conditions d’im-
prégnation en huile du plateau et de la poulie d’embrayage.

2) Vérifier 'absence de bruit, d’'usure et de fuite de graisse aux roule-
ments de la poulie d’embrayage. En cas de défectuosité du plateau
et de la poulie d’embrayage, changer 'embrayage magnétique.

Thermocontact

1) Débrancher le fil électrique (1) du thermocontact du fil électrique
de la bobine d’embrayage.

2) Alaide d'un ohmmeétre (2), vérifier la continuité du thermocontact
(3).

S’il N’y a pas continuité, changer le thermocontact.

Bobine d’embrayage

1) Déposer la diode (1) par desserrage de son boulon de fixation (2).

2) Alaide d’'un ohmmetre (3), mesurer la résistance du fil électrique
de la bobine d’embrayage (4) et du corps du compresseur (5).
Si la résistance mesurée n’est pas conforme aux cotes, changer
'embrayage magnétique.

Résistance normale: 3,0 - 4,0 Q




CLIMATISEUR (OPTION) S-1B-7

3. Rondelle

3) Eninversantles pointes du ohmmetre (1) vérifier dans les deux di-
rections que la diode (2) ne présente une continuité que dans une
seule direction.

Dans le cas contraire, changer 'embrayage magnétique.

DEPOSE

1) Déposerle compresseur. Voir la partie COMPRESSEUR dans cet-
te section.

2) Immobiliser le plateau d’embrayage (1) a 'aide de I'outil spécial (A)
et déposer le boulon du plateau d’embrayage (2).

Outil spécial
(A): 09991-06020

3) Déposer le plateau d’embrayage en procédant a I'aide de I'outil
spécial (B).

Outil spécial
(B): 09991-06030

4) Débrancher le fil électrique de la bobine d’embrayage du thermo-
contact.

5) Déposer la diode (1) du corps du compresseur (2) aprés desserra-
ge des boulons de fixation (3).

6) Déposer les cales de l'arbre.

7) Déposer le circlip a I'aide de I'outil spécial (C).
Outil spécial
(C): 09900-06107



S-1B-8 CLIMATISEUR (OPTION)

1. Arrache-poulie
2. Compresseur

8) Déposer la poulie d’embrayage a l'aide d’un arrache-poulie.

REMARQUE:
Attention a ne pas endommager la poulie en la frappant a I’ai-
de de I'outil spécial.

9) Déposer le circlip (1) a I'aide de I'outil spécial (C).
10) Déposer la bobine d’embrayage (2) de 'ensemble compresseur

).

Outil spécial
(C): 09900-06107

REPOSE

1) Reposer la bobine d’embrayage (1).
La saillie se trouvant sous la bague bobine doit entrer dans le trou
du compresseur pour empécher tout mouvement et positionner
proprement le conducteur électrique.

2) Installer le circlip (2) sur le compresseur (3) en procédant a l'aide
de l'outil spécial comme illustré.
Outil spécial
(C): 09900-06107

3) Fixer le conducteur électrique a I'aide de colliers.

4) Reposer la poulie de 'embrayage (1).
(1) Poser la poulie d’embrayage (1) bien a plat sur son bossage
d’installation.
(2) Monter l'outil spécial (D) sur le roulement de la poulie d’em-
brayage.
Vérifier que le bord ne repose que sur la gorge interne du roule-
ment.

Outil spécial
(D): 09991-06010
(3) Reposer le circlip a 'aide de I'outil spécial (C).

Outil spécial
(C): 09900-06107

ATTENTION:
Ne pas rayer le joint d’étanchéité du roulement.




CLIMATISEUR (OPTION) S-1B-9

1. Plateau d’'embrayage
2. Boulon de plateau d’embrayage

3. Rondelle

1. Boitier
2. Partie avant

. Partie avant
. Arbre du
cylindre

. Cylindre

. Boitier

. Joint torique

1. Partie avant
2. Arrache-palier

5) Régler le jeu entre le plateau d’embrayage (1) et la poulie d'em-
brayage (2) en plagant des cales sur I'arbre du compresseur.

Jeu normal “a”: 0,3 - 0,5 mm

6) Serrer le boulon du plateau d’embrayage au couple spécifié.

Couple de serrage
(a): 14 N-m (1,4 kg-m)

Outil spécial
(A): 09991-06020

JOINT MECANIQUE

DEPOSE

1) Déposer 'embrayage magnétique en procédant comme indiqué
en “C. EMBRAYAGE MAGNETIQUE” dans cette section.

2) Déposer les vis de fixation de la partie avant (8 pcs).

3) Déposer la partie avant en poussant sur I'arbre du cylindre.

REMARQUE:
Attention a ne pas enlever le cylindre du boitier.

4) Déposer le joint torique.

5) Déposer le joint mécanique de la partie avant.



S-1B-10 CLIMATISEUR (OPTION)

1. Joint type a lévre
2. Partie avant

REPOSE

1) Insérer en force le joint a levre dans la partie avant en procédant
a l'aide de I'outil spécial (E).
Outil spécial
(E): 09991-06050

ATTENTION:
Ne pas réutiliser le joint mécanique qui vient d’étre dépo-
sé du compresseur.

1. Partie avant
2. Joint torique

1. Boitier
2. Partie avant

2) Enduire la surface de 'outil spécial (F) d’huile et monter celui-ci sur
larbre.

Outil spécial
(F): 09991-06040

3) Reposer le joint torique dans le boitier.
4) Enduire le joint a lévre et le joint torique d’huile de compresseur.
5) Reposer 'ensemble partie avant.

6) Serrer les boulons de la partie avant comme spécifié ci-dessous.

Couple de serrage
(a): 14 N-m (1,4 kg-m)
(b): 23 N-m (2,3 kg-m)

REMARQUE:

e Toujours utiliser des rondelles de boulon de partie avant
nheuves.

e Serrer d’abord les boulons (a) puis les boulons (b).
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MATERIAUX D’ENTRETIEN NECESSAIRES

MATERIAUX

PRODUIT SUZUKI CONSEILLE

USAGE

Huile pour compresseur
SEIKO SEIKI
(Huile réfrigérante)

HUILE POUR COMPRESSEUR (RS-20, 150 cm?)
99000-99088-00D0

® Joint torique
® Chaque piece

Réfrigérant

REFRIGERANT DRUM (200 g)
95794-50G00-0000

® Charge de réfrigérant

OUTILS SPECIAUX

09900-06107
Pince a jonc d’arrét
(Type a ouverture)

09991-06030
Arrache-plateau d’induit

09991-06040
Protecteur de joint type a
levre

09991-06050
Pose- joint type a levre

09991-06020
Clé pour plateau d’'induit

09991-06010
Repose-poulie d’embrayage
magnétique
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SCHEMA DE CABLAGE 8A-1

SECTION 8A

SCHEMA DE CABLAGE

REMARQUES:

e Cette section ne comporte que les informations d’entretien relatives aux moteurs diesel différant de celles
données dans le MANUEL DES SCHEMAS DE CABLAGE des modéles SY413/5Y416/SY418
(99512-60G40-015).

Par conséquent, pour I'entretien des modeles concernés, voir d’abord cette section.
Pour tout autre section, articte ou description ne se trouvant pas dans cette section, voir le MANUEL DES
SCHEMAS DE CABLAGE des modeles SY413/SY416/SY418 (99512-60G40-015).

e Pour exécuter des travaux concernant des circuits électriques, bien observer les précautions et les mises en
garde de la SECTION 8A~-1 du MANUEL DES SCHEMAS DE CABLAGE mentionné en Avant-propos de ce ma-
nuel afin de garantir 1a protection des piéces électriques et d’éviter des incendies.
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BA-5-1 POINT DE MISE A LA TERRE

SECTION 8A-5 POINT DE MISE A LA TERRE

COMPARTIMENT MOTEUR




SCHEMA DE L ALIMENTATION ELECTRIQUE 8A-6-1

SECTION 8A-6 SCHEMA DE L’ALIMENTATION ELECTRIQUE

BATTERY
BATTERIE
BATTERIE
BATERTA
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16A O 26A © 20A O 16A & 16A O 16A & 10A O 10A © 10A
3
v B Bls8 W/BI R/BL W/ Riv

W/
CASETTE FUSE 8
FUSIBLE A CASSETTE
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8A-6-2 SCHEMA DE L'ALIMENTATION ELECTRIQUE

@
60A IGNITION SWITCH
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FUSE
FUSIBLE "
S1CHERUNG T ] ID—T—-—-?—I o-_T_r_._.l
TeRERTNG
@2@2 @2@ @z@é ® @222@5
204 O 16A 16A 0 20A & 16A O 208 O 15A & 16A & 16A O 26A O 16A © 30A
v
FRONT &REAR FOG RELAY
RELAIS D° ANTIBROUILLARD AVANT
E ARRIERE
S JND_HINTERES
ENTNEBELUNG SRELA
nemmsakésv"%ﬁgséﬂ”"'EB”‘
¥ W GR LT ErM] STRECATS Y V Y VY Y YYVYYVvVYy




SCHEMA DU CIRCUIT DU SYSTEME  8A-7-1

SECTION 8A-7 SCHEMA DU CIRCUIT DU SYSTEME
CIRCUIT DE DEMARRAGE

IGNITION SWITCH(ST)
COMMUTATEUR D" ALLUMAGE({ST)
ZONDSCHALTER(ST)
INTERRUPTOR DE ENCENDIDO{ST)
CONTACTSLOT({ST}
BsY
Q@ L
J/B
¥
B/R
B
S
B/R
4
B/R
STARTER
MOTEUR DE DEMARRAGE
STARTER
ARRANCADOR
STARTMOTOR




8A-7-2 SCHEMA DU CIRCUIT DU SYSTEME

IGNITION SH‘iTCH(lGi)
MAIN FUSE o COMMUTATE o ALLUMAGE(IG“
FUSIBLE PRINGCIPAL ZUNDSCHAL
HAUPTS | CHERUNG B0A INYE TOR DE ENCENDIDO(]Gi)
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3
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OO s

GLOW PLU
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GLOHKER,

BUJIA INCANDESCENTE
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SCHEMA DU CIRCUIT DUSYSTEME 8A-7-3

CIRCUIT DE REFROIDISSEMENT

1eNIT1ON SWITOH( 161)
MAIN FUSE ® CUMJTATEUR 0 “ALLUMAGE (161)
SIBLE PRINCIPAL ZONOSCHA R(1G1)
pﬁgi’{,LE M UNGoaL | 304 NI ERRUPTOR DE ENCENDIDOK 161)
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P Y
we | © Z
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~3
BAY

RADIATOR FAN CONTROL RELAY
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KOHLERVENT | LATOR-MOTORRELA]S
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STUURRELAIS RADIATEURVENT1LATOR

N
f
t
¢
:
5
¢

o RADIATOR FAN SWITCH(MAIN}
f COMMUTATEUR D VENT[LATEUR DE RADIATEUR(PRINCIPAL)
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INTERRUPTOR DEL VENTILADOR DEL RAD|ADOR(PRINCIPAL)
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8A-7-4 SCHEMA DU CIRCUIT DU SYSTEME

CIRCUIT D’ALLUMAGE ET DE REGULATION DES EMISSIONS

20A

{

J/B

I

B/¥W

AY
7/
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EGR INYERSE RELAY

RELAIS D’ INYERSION DE EGR
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EGR SOLENDIDEKLEP
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SCHEMA DU CIRCUIT DU SYSTEME  8A-7-5

IGNITION SWITCH(164} '

COMMUTATEUR D°ALLUMAGE( 161} IGNITION SWITCH (ST)
SONDCRAL YRR e 18T COMUTATELR 0" ALLUMAGE(ST)
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8A-7-6 SCHEMA DU CIRCUIT DU SYSTEME

COMPTEURS ET JAUGES <VEHICULES SANS TACHYMETRE>
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SCHEMA DU CIRCUIT DU SYSTEME  8A-7-7

TEMOIN
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8A-7-8 SCHEMA DU CIRCUIT DU SYSTEME

IGNITEON SWITCH FUSE
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SCHEMA DU CIRCUIT DUSYSTEME 8A-7-9

FEU DE RECUL
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8A-7-10 SCHEMA DU CIRCUIT DU SYSTEME

CIRCUIT DE CLIMATISATION <LE CAS ECHEANT>
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SCHEMA DU CIRCUIT DU SYSTEME  8A-7-11

IGNITION SWITCH (1G2)

%8k|6:gcmfun D ALIEUMAGE (12
INTERRUPTOR DE ENCENDIDO (162) @ e BkENG @
CONTACYSLOT (7o2) 164 { | FusIBLE 2BA
T ZEKERTRG
v/8
T R
&3
15A J/B
A R Pl Y
MAIN FUSE
FUSIBLE PRINGIPAL
HAUPTS I CHERUN
§ BLE PR NCIPAL
FOOFOEEKER NG
HEATER BLOW R MOTOR Y L
CONTROL RELAY sl Lg
ELAIS DE COMMANDE
u MOTEUR GE LA __
LANTE DU CHAUFFAGE Lg Bi/W
He IZUNGSGEBLASEMOTOR- "-\)
STEUERRELAIS
ot Lo
DEL CALEFACTOR Y Y P N —f__ A/C COMPRESSOR RELAY
STUURR Bl B ] N KL TWAANL AGENKOMPRESSOR-
VERWAMNG—AAN.JAGERMOTOR | [ ?- o | RECAR o€ compresseus A/
Y S RELE DEL COMPRESSOR DEL
N Y ACOMDICIGNADOR DE AIRE
81/8 B/Y  AIRCONDITIONER
# + COMPRESSORRELAIS
H 5 B1/B B/Y
¥ ®» |
Y RADEATOR R e
#ﬂgaw&T:EﬁTi‘é!rTgHEAu o AIR \ (Sumy | SELAY
, MOCO ’ ’
DIoDE — CONDIT [ORNE 9 BE - RADIATE S (SLEONDAIRE)
0I98E KLIMAANLAGEN- WASSERSCHALTER KGHLERGEBLASE ~RELAFS
biooE | W INTERRUPTOR DEL AGUA DEL T KoHL
BISBE Ll ) ARCONDITIONER WATERSCHAKELAAR  BIVR RELE DEL VENT]LADOR
i L
2> D¢ ° i DEL RADIADOR (SECUNDARIQ)
RADIATOR VENT | LATO- p, N N
RRELAIS{SUB) G(}_ _____ 3 :
-~ |
A/C_COMPRESSOR "
COMPESSEUR DE CLIMATISEUR pS
KL IMAANLAGENKGMPRESSOR —>
COUPRESOR DEL HRONDIC | ONADOR [::] D /81 v
AJC COMPRESSOR o ;{:
| Y
]
RADIATOR FAN
A SW{TCH(SUB)
COMMUTATEUR DE
- VENT I LATEUR DE
@ RADIATOR FAN MOTOR {SUB) ' RADIATEUR
Kgﬂfggssmxgdtélféwun e RADIATEUR (SECONDAIRE) 1 (SECONDGAEIEE%
MOTOR DEL YENTILADOR mg. RAD]ADOR{SECUNDARIO) . éBHkE{?ER st
MOTOR RADIATEURVENT] LATORCAUE) ' NeBEN)
- INTERRUPTOR DEL
J, VENTILADOR DEL
> 8 ¥ RADIADOR
(SECUNDARIC)
RADI ATOR
B VENT | LATORSCH~
ARELAAR
{sug)




8A-7-12 SCHEMA DU CIRCUIT DU SYSTEME

CIRCUIT DE COMMANDE DE L’ANTIVOL

IGNITION SWITCH (1G1)

ALOL-. §
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SCHEMA DU CIRCUIT DU SYSTEME 8A-7-13

PROJECTEURS <VEHICULES AVEC DRL>
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8A-7-14 SCHEMA DU CIRCUIT DU SYSTEME
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SCHEMA DU CIRCUIT DU SYSTEME 8A-7-15

PROJECTEURS <VEHICULES SANS DRL>
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8A-7-16 SCHEMA DU CIRCUIT DU SYSTEME
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SCHEMA DU CIRCUIT DU SYSTEME 8A-7-17
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