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Cette Notice d’Utilisation

et les Suppléments qui y sont éventuelle-
ment joints devront étre lus avec atten-
tion afin de rapidement vous familiariser
avec votre véhicule.

Les autres chapitres sont aussi impor-
tants car lutilisation correcte de votre
véhicule, en plus du nettoyage et de I’en-
tretien régulier, contribue au maintien de
sa valeur.

Pour des raisons de sécurité, tenez
aussi impérativement compte des
informations sur les accessoires, les
modifications et le remplacement de
piéces.

Et enfin :

Si vous vendez votre véhicule, remettez
au nouveau propriétaire la documenta-
tion de bord compléte car elle fait partie
intégrante du véhicule.

DOCUMENTATION DE BORD
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STRUCTURE DE LA NOTICE D’UTILISATION

Ce que vous devez savoir avant de lire la présente Notice

d’Utilisation

Ensemble d’équipement

C’est le plus grand ensemble d’équipe-
ment envisageable au moment de la mise
sous presse qui est décrit. Il se peut que
certains des équipements ne soient
livrables qu’avec retard ou bien qu’ils ne
soient pas offerts sur certains marchés.

Les équipements marqués d’un
astérisque font partie de I’équi-
pement de série de seulement
certains modéles, ne sont livrables en
option que pour certains modéles ou ne
sont disponibles que sur certains mar-

chés.

Remarques sur la protection de
’environnement

Les textes précédés par ce
% symbole et composés en ita-

lique donnent des indications
importantes concernant la protection
de I’environnement.

Sommaire

Chaque chapitre est précédé d’un som-
maire récapitulant tous les thémes traités
par ordre d’apparition.

Index

Vous trouverez un index alphabétique
général a la fin du Manuel.

Les mots-clef de cet index vous permet-
tront d’accéder de maniére précise a l’in-
formation recherchée.

Indication des directions

Toutes les directions indiquées dans cette
notice (gauche, droite, avant, arriére) se
rapportent toujours au sens de la marche
du véhicule.

Exception : le texte décrit alors de fagon
explicite le sens ou direction a considérer.

Mises en garde

Les textes composés en caractéres
gras et imprimés sur fond de cette
couleur signalent des dangers
éventuels d’accident ou de bles-
sures.

Les textes imprimés en caractéres
gras attirent votre attention soit sur
des risques d’avarie du véhicule, soit
sur des informations particulierement
importantes pour le maniement cor-
rect de votre véhicule.

Service Officiel SEAT

Les Concessionnaires et Ateliers,
Services Officiels de la Marque dispo-
sent des moyens et des outils spéci-
fiques les plus adéquats, ainsi que
de la technologie la plus avancée et
du personnel qualifié afin de réparer
tout probléme ou anomalie ponctuels
affectant votre véhicule SEAT. Ils vous
garantissent les réparations sous et
hors garantie, et ils n’utilisent que
des piéces de rechange d’origine.

N’hésitez pas a contacter votre
Service Officiel SEAT pour toute ques-
tion concernant I’application ou l’in-
terprétation des opérations et des
contrdles contenus dans ce manuel.
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Contenu

Vous trouverez ci-dessous:

Nous vous présentons ci-dessous un ré-
sumé des chapitres qui composent la No-
tice d’Utilisation.

1 « Pour rouler en toute sécurité

Ce chapitre vous renseignera sur les dispositifs de
sécurité passive de votre véhicule, comme les cein-
tures de sécurité, les coussins gonflables (airbags)
les siéges pour enfants et leur sécurité, et les
appuie-téte.

2. Instructions d’utilisation

Ce chapitre vous renseignera sur la disposition des
commandes du poste de conduite de votre véhicule,
les différentes possibilités de réglage des siéges, les
réglages permettant de créer une ambiance agréable
dans I’habitacle et le démarrage de votre véhicule.

3. Conseils pratiques

Conseils concernant la conduite écologique, ’entre-
tien et les soins a donner a votre véhicule et com-
ment réparer soi-méme certaines pannes (par
exemple, le changement d’ampoules).

4. Caractéristiques techniques

Chiffres, valeurs, dimensions et quantités (concer-
nant la consommation de carburant, par exemple) de
votre véhicule.
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POUR ROULER EN TOUTE SECURITE

Entrée en matiére

Vous trouverez dans ce chapitre des infor-
mations, des conseils et des remarques
importantes a propos de la sécurité pas-
sive a bord de votre nouvelle ALHAMBRA.

Nous y avons rassemblé tout ce que vous
devriez savoir par exemple, concernant
les ceintures de sécurité, les coussins
gonflables (airbags), les siéges pour en-
fants, la sécurité des enfants et les
appuie-téte.

Veuillez préter une attention particu-
liéere aux remarques et mises en
garde contenues dans ce chapitre —
dans votre intérét et dans celui de
tous vos passagers.

Conduisez avec précaution en toute
sécurité.

1.2
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Ceintures de sécurité

POUR ROULER EN TOUTE SECURITE

Le role des ceintures de sécurité

Il a été prouvé que les ceintures de
sécurité offrent une bonne protection
en cas d’accident. C’est pourquoi la
législation rend obligatoire le port de
la ceinture dans la plupart des pays.

Attention !

® Les ceintures doivent étre mises
pour tous les déplacements, méme
en agglomération. Cette obligation
s’applique également aux places
arrieres. Méme les femmes
enceintes devront toujours bou-
cler leur ceinture de sécurité afin
d’assurer la protection de leur
futur enfant. Vous trouverez de
plus amples explications a ce
sujet a la page 1.11.

® L’ajustement des sangles est
d’une importance primordiale
pour l'efficacité des ceintures de
sécurité. Vous trouverez aux pa-
ges suivantes une description du
placement correct des ceintures
de sécurité.

La figure ci-dessus représente un véhicule
se dirigeant droit sur un mur. Ses occu-
pants ne sont pas sanglés.

Le principe physique d’un accident frontal
est simple a expliquer:

Dés que le véhicule se met en mouve-
ment, il se produit tant sur le véhicule que
sur ses occupants une énergie de dépla-
cement appelée “énergie cinétique”.
L’importance de [’énergie cinétique dé-
pend essentiellement de la vitesse du
véhicule et du poids du véhicule et de ses
occupants.

Plus la vitesse et le poids augmentent,
plus la quantité d’énergie a dissiper en
cas d’accident est importante.

CEINTURES DE SECURITE
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POUR ROULER EN TOUTE SECURITE

La vitesse du véhicule est toutefois le fac-
teur prépondérant. Lorsque la vitesse
double, passant p.ex. de 25 a 50 km/h,
’énergie cinétique se trouve multipliée
par quatre.

Comme les occupants du véhicule cités
dans notre exemple ne portent pas de
ceintures de sécurité, en cas de collision,
toute I’énergie cinétique sera dissipée par
’impact contre le mur. Il s’ensuit des bles-
sures graves, voire mortelles.

1.4

Méme si vous roulez a une vitesse de
'ordre de 30 a 50 km/h, les forces agis-
sant sur le corps en cas d’accident peu-
vent facilement excéder une tonne (1000
kg).

Ces forces augmentent méme davantage
a des vitesses plus élevées, c’est a dire
que la aussi elles sont quadruplées quand
vous roulez au double de la vitesse.

Les occupants qui n’ont pas attaché leur
ceinture de sécurité ne sont donc pas
solidaires de leur véhicule.

En cas d’accident par l’avant, ces per-
sonnes vont continuer a se déplacer a la
vitesse ol roulait le véhicule avant I’im-
pact.

CEINTURES DE SECURITE



POUR ROULER EN TOUTE SECURITE

En cas de collision frontale, les occupants
non sanglés sont projetés en avant et per-
cutent de fagon incontrélée les éléments
de l’habitacle tels que le volant, le
tableau de bord ou le pare-brise.

Dans certaines conditions, les occupants
non sanglés risquent méme d’étre éjectés
du véhicule, ce qui peut provoquer des
blessures mortelles.

L’opinion trés répandue selon laquelle on
peut se retenir avec les mains en cas d’ac-
cident léger est erronée. Déja a de faibles
vitesses de collision, des forces ne pou-
vant étre retenues agissent sur le corps.

Il importe que tous les occupants de la
banquette arriéere bouclent également
leur ceinture, étant donné qu’ils sont pro-
jetés de facon incontr6lée a travers le
véhicule en cas d’accident. Un passager
non sanglé sur la banquette arriére met
non seulement sa propre personne en
danger, mais aussi les occupants assis a
’avant.

CEINTURES DE SECURITE
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POUR ROULER EN TOUTE SECURITE

Les ceintures de sécurité vous
protégent

L’utilisation correcte des ceintures de
sécurité permet de maintenir les occu-
pants du véhicule assis dans la position
correcte. Les ceintures réduisent d’autre
part, considérablement I’énergie ciné-
tique.

De plus, elles empéchent les déplace-
ments incontrdlés risquant a leur tour de
provoquer de graves blessures.

Les occupants du véhicule qui portent
correctement leur ceinture de sécurité
profitent largement du fait que I’énergie
cinétique est amortie de facon optimale
par les ceintures. La structure avant de la
carrosserie et d’autres caractéristiques de
sécurité de votre véhicule, comme le sys-
téme de coussins gonflables de sécurité
(Airbag), garantissent une réduction de
I’énergie cinétique: L’énergie créée est
ainsi diminuée et les risques de blessures
s’en trouvent réduits.

1.6

Nos exemples décrivent des collisions
frontales. Mais il va de soi que ces prin-
cipes de physique s’appliquent égale-
ment a tous les autres types d’accident et
aux véhicules équipés d’un systéme de
coussins gonflables de sécurité.

C’est pourquoi vous devez boucler votre
ceinture avant chaque départ, ne serait-ce
que pour “aller au coin de la rue”.
Assurez- vous que vos passagers ont eux
aussi attaché correctement leur ceinture.

Les pages précédentes vous ont montré
comment les ceintures de sécurité agis-
sent en cas d’accident.

Les statistiques sur les accidents de la
route ont prouvé que le port correct des
ceintures réduit les risques de blessure et
augmente les chances de survie en cas
d’accident grave.

Cest la raison pour laquelle la législation
prescrit lutilisation des ceintures de
sécurité dans la plupart des pays.

Les pages suivantes décrivent la fagon
d’ajuster correctement les ceintures de
sécurité ainsi que le fonctionnement du
systéme de coussins gonflables de sécu-
rité.

CEINTURES DE SECURITE




POUR ROULER EN TOUTE SECURITE

Mise en garde

® Les ceintures doivent étre mises
pour tous les déplacements,
méme en agglomération. Cette
obligation s’applique également
aux places arriére.

e |’effet protecteur maximal des
ceintures de sécurité ne peut étre
obtenu que si les ceintures sont
correctement ajustées.

® Assurez-vous que les ceintures
sont ajustées exactement comme
décrit dans ce chapitre.

Le fait de passer la ceinture de
sécurité sous votre bras p.ex. aug-
menterait considérablement le
risque de blessures en cas d’acci-
dent.

® La ceinture ne doit &tre ni coin-
cée ni vrillée. Elle ne doit pas non
plus frotter sur des arétes vives.

® Il ne faut jamais utiliser une
seule ceinture pour attacher deux
personnes (pas méme des en-
fants). Il est particuliérement dan-
gereux de sangler votre enfant
quand il est assis sur vos genoux.

® La ceinture ne doit pas passer
sur des objets rigides ou cassants
(lunettes, stylo a bille, etc...) car
cela risque de provoquer des bles-
sures.

o Des vétements épais et trés
amples (manteau sur une veste
p.ex.) génent ’ajustement impec-
cable et le fonctionnement des
ceintures de sécurité.

o |’effet protecteur maximal des
ceintures de sécurité n’est obtenu
que lorsque les occupants sont
assis dans la bonne position; voir
également le chapitre “Siéges
avant”.

Veuillez tenir impérativement
compte des mises en garde de la
page suivante.

CEINTURES DE SECURITE
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POUR ROULER EN TOUTE SECURITE

® lLaissez toujours les pieds au
niveau du plancher pendant la
marche du véhicule — ne les posez
en aucun cas sur le tableau de
bord ou sur les siéges.

® Veillez a la propreté de la cein-
ture, car un fort encrassement
risque d’entraver le fonctionne-
ment de l’enrouleur automatique
(voyez au chapitre "Entretien et
nettoyage").

® L’orifice d’introduction du péne
dans le boftier de verrouillage ne

® Les ceintures de sécurité ne doi-
vent étre ni déposées ni transfor-
mées de quelque fagon que ce
soit. N’essayez pas de réparer
vous-méme les ceintures de sé-
curité.

® Si une ceinture de sécurité a été
sollicitée au cours d’un accident,
et est donc distendue, il faudra
la remplacer dans un Service
Technique ol les ancrages seront
également contrdlés.

doit pas étre obstrué par du papier
ou des matériaux semblables, si-
non le péne ne peut s’encliqueter.

® Controlez réguliérement I’état

Remarque

Dans certains pays d’exportation, des
ceintures de sécurité dont le fonctionne-
ment différe de celui des ceintures auto-
des ceintures de sécurité. Si vous matiques et sous-abdominales évoquées
constatez que les fibres, les aux les pages suivantes peuvent étre uti-
attaches, I’enrouleur automatique lisées.

ou le boitier de verrouillage sont
endommagés, cette ceinture doit
étre réparée par un Service Tech-
nique.

CEINTURES DE SECURITE
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POUR ROULER EN TOUTE SECURITE

Comment ajuster correctement
les ceintures de sécurité ?

Fermeture des ceintures
automatiques trois points

Avant d’ajuster votre ceinture de sé-
curité, réglez le siege avant en fonc-
tion de votre stature. Reportez-vous
au chapitre "Siéges avant".

Les ceintures de sécurité laissent une
entiére liberté de mouvement lorsqu’on
les détend en douceur. Elles se bloquent
cependant en cas de freinage brusque.

Le systéme automatique bloque aussi les
ceintures lors d’une accélération, dans les
fortes pentes et dans les virages.

Attention !

Les ceintures de sécurité ne peu-
vent offrir une protection optimale
en cas d’accident que si le dossier
du siége se trouve en position ver-
ticale et que la ceinture s’applique
bien sur le corps.

® Faites passer la sangle devant la poi-
trine et le bassin en la tirant par le péne
lentement et réguliérement.

® Engagez le péne dans le boitier de ver-
rouillage solidaire du siége jusqu’a ce
qu’il s’encliquette de facon audible (tirez
sur la sangle pour vérifier).

Attention !

Vous devez engager le péne dans
le boitier de verrouillage solidaire
du siége ol vous étes assis; dans
le cas contraire l’effet protecteur
est compromis et les risques de
blessures augmentent.

CEINTURES DE SECURITE

1.9



POUR ROULER EN TOUTE SECURITE

1.10

Attention !

La sangle baudrier doit, comme le
montre la figure, passer au milieu
de I’épaule — en aucun cas sur le
cou — et bien s’appliquer sur le
buste.

La sangle sous-abdominale doit
passer sur le bassin — non sur le
ventre — et toujours bien s’appli-
quer; le cas échéant, retendez
légérement la sangle.

Attention !

® Assurez-vous bien que les cein-
tures sont correctement ajustées.
Des ceintures de sécurité mal
ajustées risquent de causer des
blessures en cas d’accident.

® Une ceinture de sécurité trop
lache risque de provoquer des
blessures; en effet, votre corps
continuerait alors a se déplacer
vers ’avant sous l’effet de I’éner-
gie cinétique et serait brusque-
ment freiné par la ceinture.

CEINTURES DE SECURITE




POUR ROULER EN TOUTE SECURITE

iy 3

La bande de la ceinture de sécurité peut
s’adapter a la taille du passager a l'aide
du dispositif de réglage en hauteur de
ceinture sur les siéges avant et les
sieéges extérieurs de la rangée centrale.

® Pour régler, poussez la ferrure d’inver-
sion supérieure dans le sens de la fléche,
maintenez-la dans cette position et dépla-
cez-la vers le haut ou vers le bas de facon
a ce que la sangle baudrier, comme repré-

senté a gauche, passe au milieu de
’épaule — en aucun cas sur le cou.

® Apreés réglage, vérifiez en tirant un bon
coup sur la ceinture, si la ferrure d’inver-
sion est bien encliquetée.

Remarque

Pour une meilleure adaptation de la cein-
ture de sécurité sur les siéges avant, utili-
ser aussi le réglage en hauteur du siége*.

CEINTURES DE SECURITE

Attention !

Méme les femmes enceintes doi-
vent toujours boucler leur ceinture
de sécurité. La partie sous-abdo-
minale de la sangle doit alors
s’appliquer le plus bas possible
sur le bassin afin qu’aucune pres-
sion ne puisse s’exercer sur le
bas-ventre.

1.11




POUR ROULER EN TOUTE SECURITE

Ouverture des ceintures
automatiques trois points

Pour détacher la ceinture, appuyez sur la
touche de couleur rouge incorporée au
boitier de fermeture. Le péne se détache
sous l’effet du ressort.

Accompagnez le péne pour que l’enrou-
leur automatique puisse embobiner plus
facilement la sangle. Un bouton en plas-
tique placé dans la sangle maintient le
péne a portée de la main.

Accroche-ceinture*

Attention !

® Lorsque vous détachez les cein-
tures trois points d’attache des
siéges latéraux de la file centrale,
vous devez passer la sangle dans
le crochet prévu a cet effet sur le
revétement latéral, afin de ne pas
les endommager en rabattant les
dossiers.

e Avant la dépose des siéges indi-
viduels, retirez les ceintures de
sécurité des accroches-ceintures
afin de ne pas les endommager.

1.12
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POUR ROULER EN TOUTE SECURITE

Ceinture de sécurité trois points d'ancrage de la place
centrale des siéges de la deuxiéme file

T

i

La ceinture de sécurité a trois points d’an-
crage donne, en cas d’accident, une
bonne protection au passager occupant la
place centrale de la banquette arriére.

La figure ci-dessous montre la ceinture a

trois points d’ancrage avec ses deux
pénes en position de repos. Il se trouve
au plafond, sur la partie arriére droite.

Tenez compte également des aver-
tissements donnés a la page 1.7.

Mettre la ceinture de sécurité trois
points d’ancrage

® De votre main droite saisissez au pla-
fond les deux pénes et la piéce noire de la
ceinture et tirez vers [’avant.

® Introduisez le péne (par la plus grande
piéce avec instructions d’utilisation) dans
la fermeture de droite du siége (voir la
figure ci-dessus).

® De la main gauche, passez a présent le
second péne par dessus I’abdomen jus-
qu’a la fermeture gauche du siége (voir la
figure ci-dessus).

La ceinture doit étre bien ajustée, si
ce n’est pas le cas, il vous faudra la
tendre légérement.

CEINTURES DE SECURITE
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Détacher la ceinture de sécurité
trois points d’ancrage

Pour détacher la ceinture de sécurité,
pressez sur le bouton rouge situé sur le
mécanisme de fermeture et le péne se
détache sous l’effet du ressort.

Accompagnez le péne pour que la cein-
ture de sécurité se réenroule plus facile-
ment. Un bouton plastique placé sur la
sangle maintient le péne a portée de la
main.

1.14
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POUR ROULER EN TOUTE SECURITE

Ceinture sous-abdominale*

La place arriére centrale peut-étre équi-
pée d’une ceinture sous-abdominale.

L’utilisation du boitier de verrouillage est
la méme que sur les ceintures automa-
tiques trois points.

Pour des raisons de sécurité, il faudrait
toujours boucler la ceinture sous-abdomi-
nale non utilisée en ’encliquetant dans le
boitier intégré dans ’assise.

Attention !

® La ceinture sous-abdominale
doit passer sur le bassin — jamais
sur le ventre — et toujours bien
s’appliquer; si nécessaire, resser-
rer la sangle.

® Méme les femmes enceintes
devraient toujours boucler leur
ceinture de sécurité. La ceinture
sous-abdominale doit s’appliquer
le plus bas possible sur le bassin
afin qu’aucune pression ne puisse
s’exercer sur le bas-ventre.

Pour allonger la ceinture de sécurité, il
faut maintenir le péne a angle droit par
rapport a la sangle et tirer la sangle a la
longueur désirée — voir figure.

Le réglage de la ceinture est facilité si I'on
comprime dans le sens longitudinal le
péne et la boucle en plastique.

CEINTURES DE SECURITE
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POUR ROULER EN TOUTE SECURITE

Pour raccourcir la ceinture, il suffit de
tirer sur ’extrémité de la sangle.

La longueur de sangle non utilisée est
maintenue en place par le passant en
matiére plastique.

1.16

Ceinture sous-abdominale deux
points @ enrouleur automatique*

Le siége central arriére peut &tre équipé
d’une ceinture abdominale deux points a
enrouleur automatique (rétracteur)*.

Le systéme de fermeture est semblable a
celui des ceintures automatiques trois
points.

Il n’est permis d’utiliser cette ceinture
sous-abdominale pour s’attacher que
si le sieége est installé dans la posi-
tion centrale de la deuxiéme rangée
de siéges — reportez-vous au chapitre
"Siéges arriére".

CEINTURES DE SECURITE
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Fermeture de la ceinture
sous-abdominale deux points

Faites passer la sangle devant le bassin
en la tirant par le péne de facon lente et
réguliére et engagez le péne dans le boi-
tier de verrouillage solidaire du siége jus-
qgu’a ce qu’il s’encliquette de facon
audible (tirez sur la sangle pour vérifier).

Attention !

® La ceinture sous-abdominale
doit passer sur le bassin — jamais
sur le ventre — et toujours bien
s’appliguer; si nécessaire, resser-
rer la sangle.

® Méme les femmes enceintes
devraient toujours boucler leur
ceinture de sécurité. La ceinture
sous-abdominale doit s’appliquer
le plus bas possible sur le bassin
afin qu’aucune pression ne puisse
s’exercer sur le bas-ventre.

Remarque

La ceinture ne peut étre tirée que
lorsque la sangle est entiérement en-
roulé.

Ouverture de la ceinture
sous-abdominale deux points

La ceinture est libérée par pression sur la
touche de couleur orange incorporée au
boitier de verrouillage. Le péne saute hors
du boitier sous la pression du ressort.

Accompagnez le péne pour que ’enrou-

leur automatique puisse embobiner plus
facilement la sangle.

Ceintures de sécurité
décliquetables pour la 3e

rangée de siéges

Les ceintures de sécurité de la 3é file de
sieges peuvent étre décrochées de leur
fixation inférieure, ce qui vous permet de
tirer la plage arriére vers ’arriére ou de
charger des bagages sans étre géné parla
ceinture de sécurité. De plus, ces points
de fixation peuvent aussi étre utilisés
comme anneaux d’arrimage pour les
bagages.
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Pour décrocher la ceinture de
sécurité

Enfoncez la sécurité a mousqueton dans
le sens de la fleche et décrochez le mous-
qgueton par le bas.

Guidez la ceinture de sécurité vers le haut
en la tenant par le mousqueton et enga-
gez le mousqueton dans la fixation placée
dans le revétement latéral (fléche).

Pour accrocher la ceinture de
sécurité

Retirez le mousqueton de la fixation et
guidez-le vers le bas.

Accrochez-le et tirez-le entiérement vers
le haut jusqu’a ce gu’il soit parfaitement
fixé (perception d’un “click”).

Attention !

Assurez-vous que la ceinture de
sécurité est bien accrochée en
tirant sur le brin.
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Rétracteurs de ceintures*

En complément du systéme des coussins
gonflables, la sécurité du conducteur et
du passager avant qui ont bouclé leur
ceinture est augmentée par les rétrac-
teurs de ceintures sur les enrouleurs auto-
matiques des ceintures trois points avant.

En cas de collision frontale grave, le sys-
téme est activé par des senseurs qui allu-
ment une charge d'artifices dans les deux
dispositifs d'enroulement.

C’est pour cette raison que ces dispositifs
s’enroulent dans le sens inverse a celui
de la distension et tendent ainsi la cein-
ture de sécurité.

Attention !

® Toutes réparations sur le sys-
téme ainsi que la dépose et la
repose des piéces du systéme en
raison de |’exécution d’autres
réparations, ne doivent é&tre
effectuées que par un Service
Technique.

® Le systéme assure une protec-
tion pour un seul accident. Si les
tendeurs de ceintures ont été dé-
clenchés, le systéme doit étre rem-
placé.

® Lors de la vente du véhicule, il
faudrait remettre le livre de bord
complet a ’acheteur.

Remarques

® De la fumée se dégage au moment du
déclenchement des rétracteurs de cein-
tures. Cette fumée n’est donc pas le signe
d’un incendie du véhicule.

® Quand le véhicule ou des composants
du systéme sont mis au rebut, il faut obli-
gatoirement respecter les réglements cor-
respondants relatifs a la sécurité.
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Fixation du siége pour enfants

Attention !

A moins qu’un Service Technique
ait désactivé l’airbag du passager
avant, ne jamais y fixer de siége
pour enfant dos a la route, car cela
serait extrémement dangereux
pour ’enfant.

Contacter un Service Technique si
vous désirez déconnecter le sys-
téme.

Lorsque le siége pour enfants n’est
plus utilisé, un Service Technique
devra remettre en service l’airbag du
passager.
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Systéme de coussins gonflables (airbags)*

Le systéme de coussins gonflables de
sécurité* (airbags) compléte leffet
protecteur des ceintures de sécurité
trois points, il offre une protection sup-
plémentaire pour la zone du crane et du
buste du conducteur et du passager avant
en cas de collisions frontales en cas de
collisions frontales graves.

Dans le cas de collisions latérales graves,
les airbags latéraux* réduisent, pour les
passagers avant, le risque de lésions des
zones du corps exposées au danger.

Le systéeme de coussins gonflables* ne
remplace pas la ceinture de sécurité, mais
fait partie intégrante de l’ensemble du
concept de sécurité passive du véhicule.
Veuillez tenir compte du fait que leffet
protecteur optimal du systéme de cous-
sins gonflables* n’est obtenu qu’en liai-
son avec les ceintures de sécurité bou-
clées.

C’est pourquoi, les ceintures de sécu-
rité doivent toujours &étre utilisées,
non seulement en raison des pres-
criptions du code de la route, mais
aussi, pour des raisons de sécurité.

Tenez compte également des recom-
mandations du chapitre "Ceintures
de sécurité".

— a

I S— ,H,.
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Le coussin gonflable avant du con-
ducteur* se trouve dans la partie cen-
trale rembourrée du volant.

Le coussin gonflable avant du passa-
ger* se trouve dans le tableau de bord
des instruments au-dessus de la boite a
gants.

Ces deux coussins sont signalés par l’in-
dication “AIRBAG”.

Attention !

L’effet protecteur maximal des
ceintures et du systéme de cous-
sins gonflables n’est obtenu que
si les passagers des siéges avant
sont assis dans une position cor-
recte.

COUSSIN GONFLABLE
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Les coussins gonflables de sécurité
latéraux* sont placés dans la partie rem-
bourrée du dossier des siéges avant (voir
le schéma) et sont signalés a laide de
indication "AIRBAG" inscrite sur la partie
supérieure du dossier.

Les airbags de téte* se trouvent sur les
cOtés gauche et droit, en dessous du
revétement du pavillon et sont signalés
par Uinscription “AIRBAG”. Les étiquettes
se trouvent sur la partie supérieure des
revétements des montants A, B et C.

Les airbags de téte recouvrent compléte-
ment les deux c6tés de la zone des vitres.
Composants du systéme

Le systéme est essentiellement composé :

® du systéme électronique de controle et
de surveillance (unité de controle).

® de deux airbags frontaux
® de deux airbags de téte
® de deux airbags latéraux.

® d’un témoin lumineux sur le tableau de
bord correspondant au coussin gonflable
de sécurité.

Le fonctionnement des coussins gon-
flables de sécurité fait I’objet d’une
surveillance électronique:

® Chaque fois que le contact est mis, le
témoin de l’airbag s’allume pendant envi-
ron 3 secondes.

® Si un des airbags est désactivé, le
témoin clignote pendant environ 12 se-
condes.

Le systéme est défaillant lorsque

® Le témoin ne s’allume pas lorsque le
contact est mis.

® Une fois le contact mis, le témoin ne
s’éteint pas aprés environ 3 secondes.

® Le témoin s’éteint et se rallume aprés
’allumage du contact.

® Le témoin s’allume ou clignote pendant
la marche du véhicule.

Attention !

En cas d'anomalie, le systéme
d'airbags doit étre immédiate-
ment contr6lé par un Service
Technique. Sinon, il risque de ne
pas fonctionner correctement en
cas d'accident.
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Quand est-ce que les airbags se
déclenchent ?

Le systéme d’airbag est cong¢u pour que
[’airbag du conducteur et celui du passa-
ger se déclenchent lors de collisions
frontales graves.

En cas de collisions latérales graves,
airbag latéralV et celui pour la téteVcor-
respondant au coté de 'impact se déclen-
chent.

Dans certains cas, les airbags fron-
taux?, latéraux? et pour la téte? peu-
vent se déclencher.

Le systéme d’airbag ne s’active pas en
cas de collisions frontales et latérales
légéres, de collisions par l’arriére ou de
tonneaux. Dans ces cas particuliers, les
occupants du véhicule sont protégés par
les ceintures de sécurité réglementaires.

Il est impossible de déterminer, globale-
ment et pour tous les cas, le moment ol le
systéme d’airbags se déclenche, étant
donné que les circonstances de l'impact
peuvent varier considérablement.

Lorsque l'airbag est déclenché, une pous-
siére fine s’en échappe. Cela est normal, il
ne faut en aucun cas craindre un incendie.

1) Cet équipement varie selon le pays.

Airbag de sécurité frontal?d

Lorsque le systéme est activé, les airbags
se remplissent de gaz propulseur et se
déploient devant le conducteur et le pas-
sager avant.

Le gonflage de l’airbag se produit en
quelques fractions de secondes et a
grande vitesse pour pouvoir offrir la pro-
tection supplémentaire en cas d’accident.

Vous trouverez a la page précédente
des indications concernant le fonc-
tionnement et les possibles pannes
du systéme.

Respectez les mises en garde de
la page suivante.
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Mise en garde

o || est important de maintenir une
certaine distance par rapport au
volant de direction ou au tableau de
bord afin que les occupants avant
soient protégés avec une efficacité
maximale en cas de déclenchement
du systéme. De plus, les siéges
avant doivent toujours &tre réglés
correctement en fonction de la sta-
ture des occupants.

® Si vous n’avez pas bouclé votre
ceinture de sécurité, si vous vous
penchez en avant pendant la mar-
che du véhicule ou si vous &tes
assis dans une position incorrecte,
vous vous exposez a des risques
de blessures plus graves en cas
d’accident si le systéme de cous-
sins gonflables se déclenche.

® Les enfants ne doivent jamais
étre transportés sans systéme de
sécurité sur les siéges avant du

® Les surfaces rembourrées des
modules airbags ne doivent en
aucun cas étre recouvertes ni
modifiées. Ces piéces doivent étre
seulement nettoyées avec un chif-
fon sec ou imbibé d’eau. Aucun
objet (p.ex. des supports de télé-
phone, des porte-gobelets) ne
doit étre fixé sur les modules du
coussin gonflable.

® Aucune transformation quelle
qu’elle soit ne doit étre effectuée
sur les composants du systéme de
coussins gonflables. Tous les tra-
vaux sur l'airbag ainsi que le
démontage et le montage de
piéces du systéme occasionnés
par d'autres travaux de réparation
(p. ex. le démontage du volant de
direction) devront étre réalisés
exclusivement par les Services
Techniques.

véhicule. Si le coussin gonflable
se déclenche en cas d’accident,
les enfants risquent alors d’étre gra-
vement blessés ou tués. Vous
trouverez d’autres remarques im-
portantes au chapitre “Sécurité
des enfants”.

® Aucune autre personne, aucun
animal ni aucun objet ne doit se
trouver entre les occupants assis a
I’avant et la zone d’action du
coussin gonflable.

® La fonction protectrice du sys-
téme de coussins gonflables n’est
valable que pour un accident. Si
celui-ci a été déclenché, il faut
remplacer le systéme.

Remarque

Quand le véhicule ou des composants de
’airbag sont mis au rebut, il faut obliga-
toirement respecter les normes de sécu-
rité. Ces normes sont connues des
Services Techniques.
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Mises en garde

Attention !

® Tous les travaux sur l’airbag
latéral, ainsi que le démontage ou
le montage des piéces du systéme
en raison de l’exécution d’autres
travaux de réparation (par ex. le
démontage du siége avant) ne
doivent étre effectués que par un
Service Technique. Dans le cas

contraire, le fonctionnement du
[ B1H-210 ] X 2 - . ~
St systéme de l’airbag risque d’étre

Coussin gonflable latéral? pert.urbe. .

N B ® Si vous ne bouclez pas la cein-
Lorsque le systéme se déclenche, les ture de sécurité, si vous B&tes
poches d’air se gonflent de gaz. incliné sur le cté ou si vous adop-
Le gonflage du coussin se produit en tez une position incorrecte pen-
quelques fractions de secondes et a dant le voyage, vous serez exposé
grande vitesse pour pouvoir offrir la pro- a un risque supérieur au moment
tection supplémentaire en cas d’accident. du déclenchement de l’airbag en
Vous trouverez 3 la page 1.22 des cas d’accident.
indications concernant le fonctionne- ® Pour que les airbags latéraux
ment et les possibles pannes du sys- puissent déployer leur effet pro-
téme. tecteur maximal, il est nécessaire

de toujours étre assis dans la
position correcte avec la ceinture
de sécurité bouclée.

® Aucune autre personne, aucun
animal ni aucun objet ne doit se
trouver entre les occupants assis a
I’avant et la zone d’action de l’air-
bag. De plus, dans la zone des air-
bags latéraux, aucun accessoire ni
objet qui pourrait empécher leur
fonctionnement correct ou occa-
sionner des lésions sur les occu-
pants, ne doit étre installé.

Respectez les mises en garde de
1 Cet équipement varie selon le pays. la page suivante.
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® Seuls des vétements légers doi-
vent étre accrochés aux patéres
dans le véhicule. Aucun objet
lourd ni pointu ne doit se trouver
dans les poches de ces véte-
ments.

® Aucune force trop importante,
par ex. une forte pression, un coup
de pied, ne doit &tre exercée sur
les cotés des dossiers, cela ris-
querait d’endommager le sys-
téme. Dans ce cas, les coussins
gonflables latéraux ne se déclen-
cheraient pas.

® Ne pas couvrir les siéges du con-
ducteur ou du passager avec des
housses. En effet, le fonctionne-
ment des coussins gonflables la-
téraux serait entravé car les cous-
sins ne pourraient se déployer en
dehors du dossier. Pour plus de
renseignements a ce sujet, consul-
tez le chapitre “Accessoires, mo-
difications et remplacement des
piéces”.

® Tout endommagement des gar-
nitures d’origine des siéges ou de
la couture au niveau du module de
I’airbag latéral, doit étre immédia-
tement réparé par un Service
Technique.

® La fonction protectrice du sys-
téme de coussins gonflables n’est
valable que pour un accident. Si
celui-ci a été déclenché, il faut
remplacer le systéme.

® Si les enfants sont inclinés sur
le c6té ou s’ils adoptent une posi-
tion incorrecte pendant le voyage,
ils seront exposés a un risque
supérieur en cas d’accident, spé-
cialement s’ils se trouvent sur le
siége du passager au moment du
déclenchement de [’airbag. Son
non-respect risque d’entrainer des
blessures trés dangereuses, voire
mortelles.

1.26

COUSSIN GONFLABLE



POUR ROULER EN TOUTE SECURITE

Airbag de téte*

Lorsque le systéeme se déclenche, les
poches d’air se gonflent de gaz.

De cette facon l’airbag couvre les zones
des vitres et le cadre de la porte, jusqu’a
la moitié de la porte, et protége ainsi les
occupants des places avant et arriére.

L’airbag complétement gonflé perdra len-
tement sa pression a travers le tissu, a
cause de la pression produite par le mou-
vement latéral du passager. Ainsi, les
blessures possibles sur le haut du corps,
produites par l’effet du choc, sont
réduites de facon considérable.

Quand l’airbag latéral* se déclenche,
’airbag pour la téte* du c6té de 'impact
se déclenche également automatique-
ment.

Vous trouverez a la page 1.22 des
indications concernant le fonctionne-
ment et les possibles pannes du sys-
téme.

Mises en garde

® Aucun type de modifications ne
doit étre effectué sur les compo-
sants du systéme de l’airbag.

® Tous travaux sur l’airbag de téte,
ainsi que la pose et la dépose des
piéces du systéme en vue d’autres
réparations (par exemple revéte-
ment du pavillon) ne doivent &tre
effectués que par du personnel
qualifié, du cas contraire risque de
dysfonctionnement du systéme.

® Ne pendre que des vétements
légers ne contenant aucun objet
lourd ou aiguisé dans les poches
aux crochets du véhicule. Ne pas
utiliser des portemanteaux pour
pendre les vétements.

® Aucune autre personne, aucun
animal ni objet ne doit se trouver
entre les occupants et la zone
d’action de l’airbag pour que l’air-
bag puisse se déployer correcte-
ment.

® Seuls des rideaux enroulants
peuvent étre disposés sur les
vitres arriére a condition qu’ils
laissent libre la zone d’action de
I’airbag du cas contraire risque
d’endommagement.

® La protection de l’airbag n’est
valable que pour un accident. Une
fois ’airbag activé, il faut le rem-
placer.

COUSSIN GONFLABLE
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Désactivation des airbags

Les airbags ne doivent pas étre dé-
connectés sauf circonstances excep-
tionnelles, comme par exemple :

® au cas ol exceptionnellement vous
deviez installer un siége enfant sur le
siége passager dans lequel l'enfant se
trouve dos a la route.

® au cas ol vous ne pouvez maintenir
une distance minimum de 25 cm entre le
centre du volant et le sternum bien que le
siége conducteur soit correctement réglé.

® dans le cas de personnes handicapées
qui utilisent des équipements spéciaux
situés dans la zone du volant.

® dans le cas ol vous montez d'autres
siéges (tels que des siéges orthopé-
diques sans airbags latéraux).
Adressez-vous a votre Service Technique
pour savoir quels sont les airbags qui
peuvent étre désactivés sur votre véhi-
cule.

Faites remettre les airbags en service
au plus tot afin de bénéficier de leur
protection.

Désactivation de l'airbag passager
en vue de l'installation d'un siége
pour enfant

Au cas ol exceptionnellement vous
deviez installer un siége enfant sur le
siege passager dans lequel l'enfant se
trouve dos a la route, il vous faudra
désactiver I’airbag du passager.

Nous recommandons cependant de n'ins-
taller les siéges pour enfants que sur les
siéges arriéres pour éviter d'avoir a
déconnecter l'airbag passager.

Lorsque le siége pour enfants n’est
plus utilisé, I’airbag du passager
devra étre de nouveau connecté.
Avant d'utiliser un siége pour enfant,
consulter absolument le chapitre
“Sécurité des enfants”.

Attention!

Au cas ol exceptionnellement
vous deviez installer un siége
enfant sur le siége passager dans
lequel l'enfant se trouve dos a la
route, il vous faudra désactiver
I’airbag du passager. Sinon, votre
enfant encourt le risque de bles-
sures graves, voire mortelles. En
cas de doute relatif a la désactiva-
tion de l’airbag du passager,
contactez un Service Technique.
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Les statistiques prouvent qu’un en-
fant voyageant sur le siége du passa-
ger avant est plus exposé aux lésions
lors d’un accident que s’il est assis a
I’arriére. Les enfants de moins de
12 ans doivent donc s’asseoir a ’ar-
riére.) En fonction de leur age, de
leur taille et de leur poids, ils doivent
étre attachés a l'aide du systéme de
retenue pour enfants approprié ou a
I’aide de la ceinture de sécurité. Pour
des raisons de sécurité, le systéme
de retenue pour enfants doit &tre fixé
au centre de la banquette arriére (ce
qui permet une plus grande protec-
tion en cas de chocs latéraux), ou
derriére le siége du passager avant.
Le principe de physique d’un accident,
tel qu’il est décrit aux pages 1.3 a
1.5, s’applique bien entendu aussi
aux enfants.

A la différence des adultes, leurs
muscles et leur ossature ne sont pas
encore entié@rement développés. Les
enfants sont donc exposés a des
risques de blessures plus graves.

Afin de réduire ces risques de bles-
sures, il n’est permis de transporter
les enfants qu’en utilisant des sys-
témes de retenue qui leur sont spé-
cialement adaptés.

Attention !

® Tous les occupants du véhicule,
en particulier les enfants, doivent
étre sanglés pendant la marche du
véhicule.

® N’autorisez jamais votre enfant
a rester debout dans le véhicule
ou a s’agenouiller sur les siéges
pendant la marche. En cas d’acci-
dent, votre enfant serait alors pro-
jeté a travers le véhicule et risque-
rait d’étre trés gravement blessé.

D || convient de considérer la possibilité de ré-
glementations différentes dans d’autres pays.

® Si les enfants se penchent en
avant ou sont assis dans une mau-
vaise position pendant la marche
du véhicule, ils seront exposés a
de plus graves blessures en cas
d’accident. Cette mise en garde
s’applique en particulier aux
enfants assis sur le siége du pas-
sager avant quand le systéme de
coussins gonflables se déclenche
en cas d’accident. Son non-res-
pect risque d’entrainer des bles-
sures trés dangereuses, voire mor-
telles.

® Un systéme de retenue pour
enfants approprié peut protéger
votre enfant.

® Surveillez que votre enfant est
correctement assis sur le siége
pour enfant.

o Il n’est pas permis de sangler
les enfants d’une taille inférieure
a 1,50 cm (environ de moins de
12 ans) a l’aide de la ceinture de
sécurité standard sans avoir placé
préalablement un systéme de rete-
nue spécial pour enfants de cet
age, dans le cas contraire des
lésions au niveau du buste et du
cou pourraient se produire.

SECURITE DES ENFANTS
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Groupe d’age

Places de siéges

. g Passager Siége central second rang avec
approximatif avant ceinture a 2 points d’ancrage
a avec siége
anneaux pour enfants
Standard | ISOFIX intégré
Groupe O <10 kg U (seulement X L X
(0-9 mois) en cas
exceptionnels).
Groupe 0 + (0<2143 kg, ) (Déplacer le siege X . X
“£4 mMols du passager
Groupe | 9-18 kg avant le plus en X L B (seulement en
(9-48 mois) | arriere possible et sens contraire
déconnecter de la marche)
toujours le sac
Groupe II/II|  15-36 kg gJonflable) X L B (seulement dans
(4-12 ans) le sens de la marche)
U - Approprié aux systémes de réten- L — Approprié pour les systémes de réten-

1.30

tion universels homologués pour
étre utilisés avec ce groupe d’age.
(Les systémes de rétention univer-
sels sont ceux que l’on fixe avec la
ceinture de sécurité des adultes).

tion a ancrages ISOFIX.

B — Systéme de rétention intégré homolo-

gué pour étre utilisé avec ce groupe
d’age.

X - Place de siége pas appropriée pour

les enfants appartenant a ce groupe
d’age.
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Places de siéges

Siéges arriére extérieurs et central second rang avec ceinture a 3 points

(Sieéges en positions 1, 2, 4 et 5 selon lillustration ainsi que pour les positions
1 et 4 en position moyenne extérieure, avec siéges en rang 2 et siége central
second rang position 3 avec ceinture a 3 points fixation au toit)

Standard a anneaux ISOFIX avec siége pour enfant intégré
u u/L u
u u/L u
U U/L U/B (seulement en

sens contraire de la marche)

u u/L U/B (seulement dans
le sens de la marche)

3 & 5
sl iy
i o
o 1 2

SECURITE DES ENFANTS 1.31



POUR ROULER EN TOUTE SECURITE

Remarque

Les systémes de retenue pour enfants
homologués selon la norme ECE-R
44.03 portent sur le siége la marque
d’homologation ECE-R 44.03 de fagon
indélébile (E majuscule encerclée
surmontant le numéro d’homologa-
tion, par exemple le numéro 9 corres-
pond a ’Espagne).

Il n’est permis d’utiliser que des sys-
témes de retenue pour enfants homo-
logués qui leur sont adaptés.

L’utilisation de systémes de retenue pour
enfants est réglementée par la norme
ECE-RD 44.03. Cette réglementation
divise les systémes de retenue pour
enfants en quatre groupes:

Groupe 0: 0a10kg
Groupe O+: 0a 13 kg
Groupe I: 9 a 18 kg
Groupe ll: 15 a 25 kg

Groupe lll: 22 a 36 kg

1) Réglement de 'Union Economique Européenne.

Groupe 0/0+

Pour les bébés jusqu’a 10/13 kg il est
recommandé d’utiliser des siéges bébés
inclinables jusqu’a I’horizontale (nacelles
ou porte-bébés, voir lillustration).

Attention !

L’airbag du passager devra étre
désactivé dans un Service Tech-
nique si, exceptionnellement,
vous devez transporter un enfant
sur le siége du passager avant, en
utilisant un siége pour enfant du
type oil ’enfant est dos a la route.
Sinon, I’enfant est exposé a des
blessures graves, voire mortelles.
Adressez-vous a un Service Tech-
nique, si vous désirez déconnec-
ter le systéme.

Lorsque le siége pour enfants n’est
plus utilisé selon la description du
paragraphe antérieur, contactez un
Service Technique pour rétablir le
fonctionnement de ’airbag du passa-
ger avant.
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Groupe |

Pour les bébés et les jeunes enfants
pesant entre 9 et 18 kg, ce sont les siéges
a tablette de sécurité — voir illustration —
ou les sieéges face a la route qui convien-
nent le mieux.

Attention !

L’airbag du passager devra étre
désactivé dans un Service Tech-
nique si, exceptionnellement,
vous devez transporter un enfant
sur le siége du passager avant, en
utilisant un siége pour enfant du
type ol I’enfant est dos a la route.
Sinon, P’enfant est exposé a des
blessures graves, voire mortelles.
Adressez-vous a un Service Tech-
nique, si vous désirez déconnec-
ter le systéme.

Lorsque le siége pour enfants n’est
plus utilisé selon la description du
paragraphe antérieur, contactez un
Service Technique pour rétablir le
fonctionnement de l’airbag du passa-
ger avant.

Groupe Il

Les siéges pour enfants combinés avec
les ceintures de sécurité trois points sont
les mieux adaptés aux enfants dont le
poids est compris entre 15 et 25 kg.

Attention !

La sangle baudrier doit, comme le
montre le dessin, passer a peu
prés au milieu de I’épaule — en
aucun cas sur le cou — et bien
s’appliquer sur le buste.

La sangle sous-abdominale doit
passer sur le bassin — non sur le
ventre — et toujours bien s’appli-
quer; le cas échéant, retendez
quelque peu la sangle.
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Groupe il Attention !

Pour les enfants pesant de 22 a 36 kg et Ne portez sous aucun prétexte
de taille inférieure @ 1,50m, ce sont les AP R Gl G EEs E e
rehausseurs pouvant étre fixés avec les genoux

ceintures de sécurité trois points qui

conviennent le mieux. Lors de lutilisation des ceintures, tenez

Attention ! également compte du chapitre “Ceintures

. . de sécurité”.
La sangle baudrier doit, comme le

montre le dessin, passer a peu
prés au milieu de I’épaule — en
aucun cas sur le cou — et bien
s’appliquer sur le buste. La sangle
sous-abdominale doit passer sur
le bassin — non sur le ventre — et
toujours bien s’appliquer; le cas
échéant, retendez quelque peu la
sangle.

Les enfants de plus de 1,50m peuvent uti-
liser des ceintures de sécurité du véhicule
sans rehausseur.
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Remarques

® Nous vous informons de [’existence,
pour votre véhicule, de systémes de rete-
nue pour enfants du Programme d’Acces-
soires Originaux SEAT qui comportent des
systémes pour tous les ages sous le nom
de "Peke"D. Ces systémes furent spécia-
lement congus et homologués et sont
conformes au réglement ECE-R 44.03.

® Les directives du code de la route
et les prescriptions de chaque fabri-
cant de systéme de retenue pour
enfants doivent étre respectés lors de
I’installation et de |’utilisation de tels
systémes.

Attention !

® Nous recommandons de prendre
des précautions particuliéres lors-
que les systémes de retenue pour
enfants sont vissés avec les cein-
tures du véhicule. Assurez-vous
que les vis portent sur toute la
longueur du taraudage et qu’elles
sont sérrées a 40 Nm.

e Vérifiez I’ajustement correct des
ceintures. Veillez a ce que le brin
de la ceinture ne soit pas endom-
magé par des ferrures aux arrétes
vives.

® Un seul enfant doit &tre sanglé
par systéme de retenue pour
enfants.

1 Non valable pour tous les pays.

= %
i

Fixation des siéges enfants a I’aide
du systéme ISOFIX

Il'y a six anneaux de fixation dans la car-
rosserie, deux par siége (voir fléches) sur
les siéges arriére (deuxiéme rangée) qui
sont placés entre les le dossier et les
coussins du siége.

Griace a ces anneaux de fixation, vous
pouvez fixer un maximum de deux siéges
pour enfants avec le systéme ISOFIX. Lors
du montage du siége, celui-ci doit s’encli-
queter parfaitement jusqu’a la perception
d’un “clic!” provenant des deux cdtés du
siége (sons d’ancrage). Ensuite, tirer le
siege pour enfants pour vérifier s’il a été
fixé correctement (essai de la secousse!).

Attention !

® Afin de garantir une fixation cor-
recte du siége pour enfant prévu
par le systéme de retenue ISOFIX
pour enfants, pesant entre 9 et
18 kg. (Groupe 1), le dossier du
siége arriére doit &tre placé le plus
verticalement possible. C’est a
dire qu’il doit étre enclenché sur la
position la plus avancée.

® Pour des raisons de sécurité, veuil-
lez lire attentivement les instructions
d’installation des siéges auto pour
enfants équipés du systéme ISOFIX,
ainsi que le chapitre concernant la
“Sécurité des enfants”.
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1.35



POUR ROULER EN TOUTE SECURITE

Siége intégré pour enfants*

Le siége pour enfants intégré* est formé
du coussin démontable du siége, de la
garniture supplémentaire pour le dossier,
de la ceinture de type bretelle (@ double
sangle) et du coussin pour protéger la
téte.

Le siege intégré pour enfants convient
aux enfants appartenant au groupe | (9 a
18 kg), Il (15 & 25 kg) et 1l (22 a 36 kg),
définis par la norme ECE-RV 44.

On doit utiliser le siége pour enfants
avec le coussin livré pour les enfants
des groupes | et Il.

Pour des raisons de sécurité, nous vous
recommandons de placer le siége pour
enfants du groupe | dans le sens contraire
de la marche du véhicule lorsque I’enfant
est attaché avec les sangles de la cein-
ture. Pour cela, il faut démonter le siége et
le mettre a I’envers pour le placer de nou-
veau. Voir chapitre “Siéges arriére”.
L’enfant doit étre attaché avec la ceinture
type bretelle (@ double sangle).

Pour les enfants du groupe Il ou Il qui
sont attachés avec la ceinture trois
points montée dans le véhicule, le
siége pour enfants doit seulement
étre utilisé dans le sens de marche,
c’est-a-dire face a la route.

Attention !

® Dans le cas des catégories | et ll,
le dossier du siége pour enfants
intégré ne peut s’encastrer que
dans la premiére ou la deuxiéme
position, pour cela reportez-vous
au chapitre “Sécurité des
enfants”.

® On devra toujours mettre en
place le coussin pour y faire
asseoir I’enfant du groupe |l et Il.

® Aucune modification quelle
gu’elle soit ne doit étre apportée
au siége intégré pour enfants.

® Ne laissez jamais un enfant sans
surveillance sur le siége.

® La ceinture ne doit pas vriller, se
bloquer ni frotter sur des angles
vifs.

® Si le siege pour enfant ou des
parties du siége (par ex. harnais
de sécurité) est endommagé ou
détérioré a la suite d’un accident
il faut remplacer le siége ou les
parties du siége nécessaires (ren-
dez-vous de préférence chez un
Service Technique).

® En cas d’utilisation du siége
pour enfant, on devra toujours
mettre en place la banquette selon
la position la plus élevée (voir
figure de la page suivante, fléches
1 et 2).

1) Réglement de la Commission Economique pour
’Europe.
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:

Groupe | (9 a 18 kg)

® Tirez la dragonne en avant dans le sens
de la fléche 1.

® Poussez le coussin du siége dans le
sens de la fléeche 2 jusqu’a ce qu’il s’en-
cliquette.

® Rabattez le coussin du siége pour
enfants dans le sens de la fleche 4 en
agissant sur la dragonne (fleche 3).

® Retirez I’appuie-téte du dossier du
siége intégré pour enfants et remontez
’appuie-téte avec la face avant orientée
vers l’arriére (voir le chapitre "Appuie-
téte").

En ce qui concerne les véhicules qui ne
sont pas équipés de siége intégré pour
enfants dans la version sportive* il
n’est pas nécessaire de tourner 'appuie-
téte lorsque le siége est occupé par un
enfant appartenant au groupe | ou Il

Pour attacher le harnais de sécurité

® Asseyez I’enfant avec les fesses aussi
loin en arriére que possible sur le siége.

® Faites passer les sangles gauche et
droite sur les épaules de ’enfant.

® Poussez le boitier de verrouillage B de
la ceinture avec le péne a travers l'autre
boitier de verrouillage C. Introduisez les
deux boitiers, péne en avant, dans le boi-
tier de verrouillage D jusqu’a ce que celui-
ci s’encliquette de fagon audible (vérifiez
en tirant dessus).

Veillez toujours a ce que la garniture
de protection E se situe en dessous
de la fermeture D.

SECURITE DES ENFANTS
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Tirer vers le bas, dans le sens de la fleche

sur la partie supérieure de la sangle 1, e t=ntony
jusqu’a ce que la ceinture s’ajuste parfai- L4 Le§ sangles doivent épouser
tement au corps de I'enfant. parfaitement le corps de I’enfant

(méme si ce dernier porte des
vétements épais ou d’hiver) afin
que le siége offre une plus grande
protection pour I’enfant.
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Défaire la ceinture type bretelles

® Appuyer et maintenir comprimée la
touche de déblocage 2 dans le sens de la
fleche. Tirer vers le bas dans le sens de la
fleche sur la partie inférieure de la sangle
3, en maintenant en méme temps compri-
mée la touche de déblocage.

Rétablissement du Siége standard

Lorsque le Siége pour enfants n’est plus
utilisé, commencez par relever le rem-
bourrage de siége pour enfants, puis une
fois le siége vide, enfoncez [’assise vers le
bas en tirant sur la dragonne jusqu’a ce
qgu’elle s’enclenche.

Retournement de ’appuie-téte

Si vous n’allez plus utiliser le siége pour
un enfant, il faut démonter ’appuie-téte,
le tourner et le remettre en place dans le
sens normal.

En ce qui concerne les véhicules qui ne
sont pas équipés de siége intégré pour
enfants dans la version sportive* il
n’est pas nécessaire de tourner I’appuie-
téte lorsque le siége est occupé par un
enfant appartenant au groupe | ou Il.

Dépose et repose du cale-nuque

Lorsque le cale-nuque n’est plus utilisé,
démontez d’abord l'appuie-téte (voir le
chapitre  "Appuie-tétes"). Détachez
ensuite le cale-nuque de l'appuie-téte et
remontez l’appuie-téte. Ce dernier doit
s’encliqueter de facon audible.

Pour remonter le cale-nuque procédez
dans lordre inverse.
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Groupe Il (15 a 25 kg)

® Tirez la dragonne en avant dans le sens
de la fléeche 1.

® Poussez le coussin du siége dans le
sens de la fléeche 2 jusqu’a ce qu’il s’en-
cliquette.

® Retirez 'appuie-téte du dossier du
siége intégré pour enfants et remontez
’appuie-téte avec la face avant orientée
vers l’arriére (voir le chapitre "Appuie-
téte").

Sur les véhicules équipé d’un siége inté-
gré pour enfants dans la version spor-
tive*, il n’est pas nécessaire de tourner
’appuie-téte lorsque le siége est occupé
par un enfant dont ’dge et |a taille corres-
pondent au groupe | ou Il.

® Attachez la ceinture trois points.

-

57 04c]]
[

Tirez la sangle par le péne de fagon lente
et continue devant la poitrine et le bassin
et engagez le péne dans le boitier de ver-
rouillage solidaire du siége jusqu’a ce
qu’il s’encliquette de fagon audible (véri-
fiez en tirant dessus).

Attention !

La sangle baudrier doit comme
décrit sur le schéma, passer a peu
prés au milieu de I’épaule — en
aucun cas sur le cou — et bien
s’appliquer sur le buste.

La sangle sous-abdominale doit
passer sur le bassin — non sur le
ventre — et toujours bien s’appli-
quer, le cas échéant, retendez
légérement la sangle.
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Attention !

Lorsque le cale-nuque est installé
vous devez faire passer la sangle
baudrier sous le cale-nuque,
comme décrit sur le schéma ci-
dessus.

® Vous pouvez adapter I'ajustement de la
sangle baudrier sur le corps par:

—réglage en hauteur de la ceinture

— déplacement du siége dans le sens
longitudinal

—réglage de linclinaison du dossier

— montage du siége pour enfants si
possible dans I’ancrage de siége au

plancher le plus proche du centre
du véhicule.

— passage de la sangle baudrier sous
le cale-nuque lorsqu’un cale-nuque
est installé.

Rétablissement du siége standard

Lorsque le siége pour enfants n’est plus
utilisé, et une fois le siége vide, enfoncez
’assise vers le bas en tirant sur la dra-
gonne jusqu’a ce qu’elle s’enclenche.

Retournement de ’appuie-téte

Si vous n’allez plus utiliser le siege pour
un enfant, il faut démonter ’appuie-téte,
le tourner et le remettre en place dans le
sens normal.

Sur les véhicules équipé d’un siége inté-
gré pour enfants dans la version spor-
tive*, il n’est pas nécessaire de tourner
'appuie-téte lorsque le siége est occupé
par un enfant dont l’age et la taille corres-
pondent au groupe | ou Il

Dépose et repose du cale-nuque

Lorsque le cale-nuque n’est plus utilisé,
démontez d’abord l’appuie-téte (voir le
chapitre  "Appuie-tétes"). Détachez
ensuite le cale-nuque de l'appuie-téte et
remontez l'appuie-téte. Ce dernier doit
s’encliqueter de fagon audible.

Pour remontez le cale-nuque procédez
dans l'ordre inverse.
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Groupe Ill (22 a 36 kg)

® Si un cale-nuque est installé, vous
devez commencer par le démonter (voir
colonne précédente).

® Tirez la dragonne en avant dans le sens
de la fleche 1.

® Poussez le coussin de siége dans le
sens de la fléeche 2 jusqu’a ce qu’il s’en-
cliquette.

H 87M-105C |
e [

® Attachez la ceinture trois points.

Tirez la sangle par le péne de facon lente
et continue devant la poitrine et le bassin
et engagez le péne dans le boitier de ver-
rouillage solidaire du siége jusqu’a ce
qu’il s’encliquette de facon audible (véri-
fiez en tirant dessus).

Attention !

La sangle baudrier doit comme dé-
crit sur le schéma, passer a peu
prés au milieu de I’épaule — en
aucun cas sur le cou — et bien
s’appliquer sur le buste.

La sangle sous-abdominale doit
passer sur le bassin — non sur le
ventre — et toujours bien s’appli-
quer, le cas échéant, retendez
légérement la sangle.
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® Vous pouvez adapter ['ajustement de la
sangle baudrier sur le corps par:

—réglage en hauteur de la ceinture

— déplacement du siége dans le sens
longitudinal

—réglage de l’inclinaison du dossier

— montage du siége pour enfants si
possible dans I’ancrage de siége au

plancher le plus proche du centre
du véhicule.

Rétablissement du siége standard

Lorsque le siége pour enfants n’est plus
utilisé, et une fois le siége vide, enfoncez
’assise vers le bas en tirant sur la dra-
gonne 1 jusqu’a ce qu’elle s’enclenche.

Nettoyage de la garniture
matelassée du siége pour enfants
® Ouvrez complétement la fermeture a
glissiére A et décrochez-la.

® Tirez la garniture matelassée dans la
zone supérieure B pour la détacher de la
bande velcro.

® Faites passer le boitier de verrouillage
et le harnais de sécurité a travers la garni-
ture matelassée et retirez la garniture du
siége pour enfants.

La housse en tissu de la garniture mate-
lassée du siége pour enfants est lavable
en machine a 30 °C maximum.

Attention !

Lorsque vous remettez en place la
garniture matelassée, veillez a ce
gu’elle soit fixée sur le siége au
niveau de la bande velcro de
maniére a ce que les sangles cou-
lissent librement dans les fentes.

Nettoyage du cale-nuque

La housse en tissu du cale-nuque est
lavable en machine a 30 °C maximum.

SECURITE DES ENFANTS
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Siéges avant

Le réglage correct du siége est important
pour:

— atteindre avec siireté et rapidité les élé-
ments de commande

— une tenue du corps décontractée et peu
fatigante

— obtenir un effet protecteur maximal
des ceintures de sécurité et du sys-
téme des coussins gonflables.

Attention !

o |l est important de respecter une
distance d’environ 25 cm par rap-
port au volant et au tableau de
bord afin que les occupants avant
soient protégés avec une effica-
cité maximale en cas de déclen-
chement du systéme. De plus, les
siéges doivent étre réglés correc-
tement en fonction de la stature
de leur occupant.

Pour le réglage du siége, reportez-vous au
chapitre "Siéges avant". Respectez aussi
le réglage de base du siége du conduc-
teur et du passager avant.

Attention !

Ne laissez jamais d’objets sur la
zone des repose pieds étant don-
né qu’en cas de freinage brusque
ou en cas d’accident, ils pour-
raient entraver le fonctionnement
des pédales.

Il serait donc impossible de frei-
ner, d’embrayer ou d’accélérer.

Pendant la marche du véhicule,
les pieds doivent toujours se trou-
ver au plancher. Ne les placez ja-
mais sur le tableau de bord ou sur
le siége.

Siége du conducteur

Nous vous conseillons de régler le siége
du conducteur comme suit:

— Réglez le siége du conducteur en lon-
gueur de fagcon a ce que les pédales
puissent étre enfoncées a fond avec les
genoux légérement pliés.

— Réglez l’inclinaison du dossier de fagon
a ce que celui-ci s’applique entiérement
sur votre dos et que vous puissiez
atteindre le point le plus élevé du
volant de direction en ayant les coudes
|égérement pliés.

Siége du passager avant

Nous vous conseillons de régler le siége
du passager avant comme suit:

— Dossier du siége en position verticale

— Posez vos pieds dans une position con-
fortable sur le plancher

— Ce faisant, reculez le siége aussi loin
que possible.

SIEGES ET APPUIE-TETE

1.44



Appuie-téte*

POUR ROULER EN TOUTE SECURITE

s ALO-009

Les appuie-téte sont réglables en hauteur
et devraient étre réglés en fonction de la
stature de chaque passager. Un appuie-
téte réglé correctement offre avec la cein-
ture de sécurité, une protection efficace.
Il est aussi possible de régler en inclinai-
son les appuie-téte avant.

Réglage vertical

® Saisissez 'appuie-téte des deux mains
latéralement et faites-le coulisser vers le
haut ou vers le bas.

® La protection la plus efficace est obte-
nue lorsque le bord supérieur de I’appuie-
téte se trouve au moins a la hauteur des
yeux ou plus haut.

Dépose et pose

Tirer I'appuie-téte vers le haut pour le
démonter en appuyant en méme temps
sur la touche dans le sens décrit par la
fleche.

Remarque

Pour remonter ’appuie-téte, introduisez
les tubes de l’appuie-téte dans les ori-
fices correspondants jusqu’au bout en
maintenant la pression sur la touche.
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7. Levier feux de route et 26. Levier réglage de la colonne
8 ;llglnotar?tsi """"" ttt """ 2.59 de direction™ ......ceveeeeeeneenennennns 2.83
. Tableau instruments et témoins N .
lUMINEUX wevvviieieeeeereeeeeeeens 2.5/2.16 27. Cou.vercle b’0|te des fusibles...... 3.65
9. Klaxon /Coussin gonflable 28. Levtler de déblocage du capot 239
conducteur* ....cceeereeiiiieeneeennne. 1.21 MOLEUT . v :

10. Serrure de démarrage ............ 2.129

11. Levier essuie-glaces ................. 2.62 ) o .

12. Commutateurs ° Cer}alns des équipements cités ne sont

dédi .S 255 montés que sur certaines versions du
— dégivrage arriere.................... . véhicule ou sont des options.
— dégivrage avant*................... 2.56 - T
_ chauffage sidae aauche* 556 ® Sur les véhicules avec la direction a
¢ . g ge gaucher....... : droite, la disposition des commandes est
— ESP* 2.56 en partie différente. Les symboles qui se
13. Commandes trouvent sur les commandes correspon-
— chauffage ....ccooveeeeeeeeeeeennen. 2.97  dent toutefois aux véhicules ayant la
— air conditionné* ...........ceeu. 2.97 direction a gauche.
— Climatronic* ....ceeeeeeiinneneenens 2.104

14. RadioD) ..ooeririiieieceieieiene 3.74

15. Porte-boissons*......ccceevvvuuneeeees 2.96

16. Boite a gants/vide poches

central SUpPErieur .....cccceeeeeenne. 2.93

17. Commutateurs :

- feux*de detresse..... ................ 2.57 1) Une Notice d'Utilisation spécifique est placée

- PDC (Control de Distance dans les véhicules ayant le systéme de naviga-

Stationnement).....ccceeeeeeeeeneens 2.57 tion ou autoradio monté d’origine. Si vous ins-

— chauffage siége droit* ........... 2.56 tallez un autoradio en deuxieme monte, res-

pectez les recommandations du chapitre

- couvercle commutateur "Accessoires, modifications et remplacement
supplémentaire .........cccueeenn. 2.57 de piéces".
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Instruments

INSTRUCTIONS D’UTILISATION

Pour certaines versions du modéle ou pour
certains pays, il se peut que ’éclairage du
tableau de bord s’allume lorsqu’on intro-
duit la clé de contact sans faire démarrer le
moteur. Cette fonction est indépendante de
la connexion des feux du véhicule.

La disposition des instruments dépend de
la version du véhicule et du moteur.

Page
1 — Indicateur de la température de

PhUIle™ e,

2 — Compte-tours*

3 — Montre numeérique® .......cceeeeeeeennen 2.6
Indicateur de température
EXtEMeUIe™ ..uuuiieieeeeeee e 2.6
Indicateur multifonctions* .......... 2.7

4 — Indicateur de la température du
liquide de refroidissement........ 2.11

5 — Ecran des témoins/indicateur des

positions du levier sélecteur*

(boite de vitesses automatique).. 2.11
6 — Indicateur du niveau du

carburant ..oooeeeieiiieiieeeeans 2.12
7 — Compte-tours équipé d’un

indicateur d’échéances révision* 2.12

8 — Compteur de vitesse ....ccceeeeeennn 2.13

9 — VOUItMELre covvueeeeeeeiiieeeeeeiieeeees 2.13

A — Touche de réglage de la montre
NUMETIQUE.ceeeeeeeieeeeeeriieeeeeeeaeennn 2.6

B — Touche compteur kilométrique
partiel/Mise a zéro de l'indicateur
d’échéances révision*............... 2.12

1 — Température de I’huile

moteur* A=

Tant que l’huile est froide, votre moteur
ne peut pas atteindre son plein rende-
ment. S’il arrivait exceptionnellement que
le témoin se trouve dans la zone supé-
rieure, il serait nécessaire de réduire le
régime du moteur. L’aiguille doit alors se
situer dans la zone normale.

Si 'aiguille reste dans la zone supérieure
arrétez-vous et stoppez le moteur. Vérifiez
le niveau d’huile dans le moteur. Si le
niveau d’huile est correct et le témoin de
pression d’huile ne s’allume pas aprés
avoir lancé le moteur, rendez-vous au
Service Technique le plus proche en évi-
tant de rouler a plein régime.

2.5
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2 — Compte-tours*

L’aiguille du compte-tours ne doit en

aucun cas atteindre la zone rouge du

cadran.

% Engager plus tét un rapport supé-
rieur permet d’économiser du

carburant et diminue le niveau so-

nore.

Il faut engager le rapport inférieur au plus
tard lorsque le moteur ne tourne plus
réguliérement.

Il faut éviter des régimes élevés pendant
le rodage.

3 — Montre a affichage numérique*

Pour remettre la montre a zéro, tourner la
molette A se trouvant sur la partie infé-
rieure gauche, prés du compteur-kilomé-
trique.

® Pour le réglage des heures, tourner
le bouton dans le sens inverse aux
aiguilles d’une montre jusqu’en butée. Si
vous tournez le bouton une seule fois,
rapidement, vous avancerez d’une heure,
si vous tournez le bouton et vous le main-
tenez dans cette position, les heures défi-
leront.

2.6

Le bouton de réglage permet de régler
’heure a la seconde preés.

® Tournez le bouton vers la droite jusqu’a
ce que la montre affiche une minute de
moins que ’heure exacte.

® Au moment précis ol indicateur des
secondes d’une montre exacte atteint la
minute compléte, tournez le bouton vers
la droite.

Tournez le bouton vers la gauche afin de
régler ’heure.

3 - Indicateur de température
extérieure*

La température extérieure est indiquée
lorsque le contact est mis.

Pour le signalement de températures
allant de +5°C a —=5°C, un dessin symboli-
sant la glace apparait en supplément.

Lorsque cette indication apparait, le
conducteur est ainsi avertit du risque de
verglas sur la route, afin qu’il soit plus
prudent.

Lorsque le véhicule est a l’arrét ou lors-
qgu’il est en marche a une vitesse peu éle-
vée, il est possible que la température
indiquée soit supérieure a la réalité a
cause de la chaleur qui se dégage du
moteur.

POSTE DE CONDUITE




INSTRUCTIONS D’UTILISATION

3 — Indicateur multifonctions*

L’indicateur multifonctions offre, en plus
de ’heure, une série d’informations sup-
plémentaires.

® Température extérieure

® Consommation actuelle de carburant
® Consommation moyenne de carburant
® Trajet parcouru

® Vitesse moyenne

® Durée du trajet

Le symbole de la fonction indiquée a ce
moment apparait dans la partie supé-
rieure de ’écran, sauf lorsqu’il s’agit de
’heure (consulter le schéma, ol la
consommation moyenne est indiquée).

Les informations supplémentaires décri-
tes ci-dessous apparaissent lorsque la
pression est maintenue sur la touche B du
levier de ’essuie-glace :

Les différentes fonctions apparaissent les
unes aprés les autres lorsque la pression
est maintenue sur la partie supérieure de
la touche.

Les fonctions défilent dans le sens in-
verse si la pression est maintenue sur la
partie inférieure de la touche.

Les différentes mémoires permettent
d’obtenir les informations suivantes dans
cet ordre:

® Durée du trajet

® Trajet parcouru

® Vitesse moyenne

® Consommation moyenne de carburant

La consommation de carburant momenta-
née ne s’enregistre pas, elle apparait au
fur et a mesure.

2.7
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Mémoires

L’installation est équipée de deux mé-
moires automatiques :

La mémoire individuelle (Indicateur
multifonctions 1) recueille les informa-
tions suivantes tant que le contact est mis
: durée du trajet, kilométres parcourus et
carburant consommé.

Ces informations permettent de calculer
la vitesse moyenne et la consommation
moyenne de carburant.

Si vous reprenez la route dans les deux
heures suivant la coupure du contact,
toutes les données seront inclues dans le
calcul. Si l'interruption du trajet est supé-
rieure @ deux heures, toutes les informa-
tions de la mémoire sont automatique-
ment effacées.

La mémoire globale (Indicateur multi-
fonctions 2) recueille toutes les informa-
tions concernant tous les trajets jusqu’a
100 heures de conduite 10 000 km et
1000 litres de consommation de carbu-
rant. Ces informations permettent de cal-
culer les moyennes de vitesse et de
consommation obtenues durant tous les
trajets individuels.

En cas de dépassement d’une de ces
valeurs, la mémoire s’efface et le calcul
recommence a zéro. Au contraire de la
mémoire individuelle, la mémoire globale
ne s’efface pas si vous interrompez votre
voyage pendant plus de deux heures.

Pour consulter les valeurs, sélectionnez
la mémoire correspondante en appuyant
sur la touche “reset” A du levier de l'es-
suie-glaces.

2.8

Le cadran de la montre numérique in-
dique la mémoire sélectionnée :

Indicateur multifonctions 1 — (Mémoire
individuelle)

Indicateur multifonctions 2 — (Mémoire
globale)

Effacement des mémoires

Si la pression est maintenue sur la touche
“Reset” A plus de deux secondes, la
mémoire sélectionnée est effacée.

Si la batterie du véhicule est déconnec-
tée, les deux mémoires sont effacées.

Informations visualisée:

Lorsque l’allumage est connecté, la der-
niére fonction sélectionnée ou la tempé-
rature extérieure et le symbole de la glace
apparaissent a I’écran (cela vous avertit
du risque de verglas).

Sans symbole — heure

L’heure s’affiche y compris avec le contact
coupé.

La montre se met a ’heure en tournant la
molette qui se trouve a c6té du compte-
tours sur le cadran des instruments.
Consultez la page 2.7 “Montre numé-
rique”.
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Température extérieure °C

L’échelle de mesure comprend les tempé-
ratures allant de —40 a +58°C. Lorsque le
véhicule est a ’arrét ou qu’il roule a faible
vitesse, il est possible que la température
indiquée soit légérement supérieure a la
température réelle, a cause de la chaleur
irradiée par le moteur.

Lorsque la température extérieure oscille
entre +4°C et —7°C, I’écran indique le
symbole de la glace (cela vous avertit du
risque de verglas).

Ce symbole clignote d’abord durant envi-
ron 5 secondes puis reste allumé tant que
la température extérieure n’atteint pas
+4°C ou ne descend pas en dessous de
—-7°C.

Lorsqu’une indication de route ver-
glacée apparait, l’indicateur multi-
fonctions passe automatiquement
sur ’indication de température exté-
rieure (indication de route verglacée)
indépendamment de la fonction
sélectionnée.

Attention !

Si vous utilisez cette indication
pour vous avertir du risque de ver-
glas, vous devez savoir que la
route peut étre encore verglacée
alors que la température a atteint
ou légérement dépassé +4°C.

Pour que I’écran indique de nouveau la
fonction visualisée auparavant, il sera
nécessaire d’appuyer sur la touche B du
levier de ’essuie-glace.

POSTE DE CONDUITE

1/100 Km - consommation actuelle
de carburant

Vous donne la consommation actuelle en
/100 km. Le calcul est réalisé tous les 30
métres. Lorsque le véhicule est a l’arrét la
derniére valeur calculée reste affichée.

Si au démarrage du moteur la consomma-
tion actuelle est sélectionnée, c’est la
consommation moyenne qui sera affichée
sur les 30 @ 40 premiers métres de par-
cours.

Grace a cette indication vous pouvez
adapter votre conduite a la consomma-
tion que vous souhaitez.

@ /100 Km — Consommation
moyenne de carburant

Il s’agit de la consommation moyenne, et
non pas la consommation au moment ol
vous consultez cette donnée.

Aprés avoir mis le contact ou aprés avoir
effacé la mémoire, la consommation
moyenne de carburant apparaitra lorsque
vous aurez parcouru environ 30m. Jusqu’a
cet instant des rayures s’afficheront a
’écran au lieu de la valeur. Pendant que
vous circulez cette valeur s’actualise tous
les 30 métres.

Si la mémoire individuelle (Indicateur
multifonctions 1) est sélectionnée, la
consommation moyenne du trajet corres-
pondant est indiquée.

Si la mémoire globale (Indicateur multi-
fonctions 2) est sélectionnée, la
consommation moyenne de tous les tra-
jets individuels est indiquée. Consultez la
page antérieure “Mémoire globale”.

Remarque

La quantité de carburant consommée
n’est pas indiquée.
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Km - Parcourus

La longueur du trajet a partir de la con-
nexion de l'allumage ou de l’effacement
de la mémoire est indiquée sur la posi-
tion Indicateur multifonctions 1 de la
mémoire. Consultez la page antérieure
“Mémoire individuelle”.

La totalité de la longueur de tous les voya-
ges individuels est indiquée sur la posi-
tion Indicateur multifonctions 2 de la
mémoire. Consultez la page antérieure
“Mémoire globale”.

La valeur maximale indiquée sur les deux
positions est de 10.000 km. Lorsque cette
valeur est dépassée, le compteur repart a
zéro.

Km/h - Vitesse moyenne

Méme instructions que pour le para-
graphe “Consommation moyenne de car-
burant”.

Durée du trajet

Méme instructions que pour le para-
graphe “Km parcourus”. La durée maxi-
male de parcours indiquée est de 99
heures et 59 minutes. Si cette valeur est
dépassée, le compteur repart a zéro.

2.10
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AL0-072 i
D

4 — Température du liquide E
de refroidissement ==

L’indicateur fonctionne lorsque le contact
est mis.

En outre, lorsque vous mettez le contact,
le témoin d’alerte (¢) s’allume pendant
quelques secondes pour controle du fonc-
tionnement.

A — Zone froide

Eviter les régimes élevés et ne sollicitez
pas encore fortement le moteur.

B — Zone normale

En conduite normale, l'aiguille doit oscil-
ler dans cette zone du cadran.

Lors de fortes sollicitations du moteur et
de températures extérieures élevées, I’ai-
guille peut passer dans la zone supé-
rieure.

Ne vous inquiétez pas tant que le
témoin d’alerte (C) ne s’allume pas.

C — Témoin d’alerte

S’il arrivait que le témoin clignote pen-
dant la marche et qu’un vibrateur reten-
tisse en méme temps, regardez d’abord
quelle est la température du liquide de
refroidissement indiquée.

Si laiguille se trouve dans la zone nor-
male, il convient de faire l’appoint de
liquide de refroidissement a la prochaine
occasion.

POSTE DE CONDUITE

Si l'aiguille se situe dans la zone de
droite, cela signifie que la température du
liquide de refroidissement est trop éle-
vée. Il faut s'arréter, stopper le moteur
et rechercher l'origine de cette anomalie.
Voyez le chapitre "Systéme de refroidisse-
ment".

Attention !

Tenez compte des recommanda-
tions du chapitre "Systéme de
refroidissement”.

Si vous montez des phares supplé-
mentaires devant la prise d’air, cela
peut diminuer I'efficacité du systéme
de refroidissement. Par des tempéra-
tures extérieures élevées et si le
moteur est fortement sollicité, il y a
danger de surchauffe du moteur.

5 — Ecran des témoins/ Positions
du levier sélecteur* (bofte
de vitesses automatique)

Plusieurs témoins apparaissent sur cet
écran qui peuvent aussi étre des mes-
sages écrits (consultez le paragraphe
“Ordinateur de bord/navigation”) en
fonction de la version du modéle.

Les indications concernant les positions
du levier sélecteur sont décrites dans le
paragraphe «Boite de vitesses automa-
tique”.
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6 — Niveau de carburant E‘)
L’indicateur fonctionne lorsque le contact
est mis.

Le réservoir a carburant contient environ
70 litres.

Lorsque laiguille atteint la zone rouge de
réserve et que le témoin d’alerte D s’al-
lume en méme temps, il reste environ
8 litres de carburant dans le réservoir.

7 — Compteur kilométrique/
compteur partiel

Le compteur supérieur donne la distance
totale parcourue; le compteur inférieur,
les courts trajets.

Le dernier chiffre du compteur inférieur
indique les hectométres.

Pour remettre a zéro le compteur inférieur
(compteur partiel), appuyez sur le bouton
B situé au-dessous du compteur de
vitesse.

7 — Indicateur d’échéances
révision*

Si la date d’un entretien est venue a
échéance, l’indication "Service" cligno-
tera pendant environ 20 secondes aprés
avoir mis le contact, a condition que le
moteur soit pas mis en route et que le
bouton de remise a zéro du compteur
kilométrique n’ait pas été manipulé anté-
rieurement.

2.12

L’échéance d’un entretien a réaliser est
annoncée 3 000 km a l’avance.

® L’indication Service* clignote pen-
dant 20 secondes, indique que I’échéan-
ce d’une nouvelle inspection est arrivée a
terme.

® L’indication Service Km. 3.000* cli-
gnote pendant 20 secondes indique
qu’il reste 3 000 km avant la prochaine
révision. Cette valeur diminue tous les
100 km jusqu’a 'indication “Service”.

Aprés la révision, l’indicateur doit
étre remis dans son état d’origine.

L’initialisation de 'indicateur s’effectuera
dans un Service Technique comme suit.

® Couper le contact, appuyer le bouton
de la remise a zéro du compteur kilomé-
trique partiel situé en dessous du comp-
teur de vitesse.

® Remettre le contact et lacher le bouton
de la remise a zéro. Le prochain entretien
a réaliser apparaitra sur le tableau de
bord.

® Tourner a droite le bouton de réglage
des minutes de la montre digitale.

® Couper le contact. Maintenant l’indica-
teur de service est remis a zéro.

Sachez que l’indicateur d’échéances
révision n’est en réalité pas remis a
zéro. Il est a son état d’origine quand
il affiche 15 000 km.
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Remarques

® Ne remettez pas l’affichage a zéro
entre deux révisions, sinon les indi-
cations affichées seront erronées.

® Les données restent mémorisées
méme si vous débranchez la batterie.

® Si le tableau d'instruments est rem-
placé a la suite d’une réparation, I’in-
dicateur de périodicité de Service
devra étre programmé de nouveau.
Ce processus devra étre effectué par
un Service Technique. Si indicateur
n’est pas programmé de nouveau, les
travaux de Service devront étre effec-
tués selon le Plan d’Inspection et
d’Entretien et non plus en fonction de
I’indicateur de Périodicité de Service.
Les indications de l’indicateur de
périodicité de Service ne sont va-
lables qu’aprés la réalisation d’une
révision et aprés avoir mis l’indica-
teur a son état d’origine.

Indicateur de pannes

Si une anomalie venait a se produire,
’abréviation "FAIL" s’afficherait sur le
tableau d'instruments ou sur le compteur
kilométrique partiel. L’anomalie devra
8tre réparée au plus vite par un Service
Technique.

8 — Compteur de vitesse

Le compteur de vitesse est équipé d’un
compteur kilométrique numérique et d’un
compteur kilométrique partiel, de méme
que d’un indicateur d’échéances révi-
sion* et d’un indicateur de température
extérieure*.

Au cours de la période de rodage il faut
respecter les instructions figurant au cha-
pitre "Les premiers 1500 km — et apres".

9 — Voltmétre .

Le voltmétre indique la tension de l'instal-
lation électrique du véhicule. La tension
normale se situe entre 12 et 15 V. Si
qguand le moteur tourne, la tension
descend en-dessous de 12 V, faites
vérifier l’alimentation en tension
(batterie et générateur) par un
Service Technique. Voir le chapitre
"Témoins lumineux".

Pendant le démarrage, la tension peut
descendre jusqu’en dessous de 8 V.
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Volant de direction multifonctions*

Régulateur de vitesse*

Touche basculante 1

Zone inférieure SET —:

Appuyer une fois : la vitesse actuelle est
mémorisée.

Appuyer 2 fois : ralentir.

Tant que vous appuierez sur cette zone, la
vitesse se réduira. La vitesse atteinte au
moment ol vous reldcherez sera mémori-
sée.

Zone supérieure RES + :

Appuyer une fois : Revenir a la position
mémorisée.

Appuyer deux fois : Accélérer.

Tant que vous appuierez sur cette zone la
vitesse augmentera. La vitesse atteinte
au moment ol vous relacherez sera
mémorisée.

Touche basculante 2
Zone inférieure CANCEL :

Appuyer une fois : Le régulateur de
vitesse est momentanément déconnecté.
La vitesse a maintenir est mémorisée.
Pour revenir a la vitesse mémorisée
appuyez une fois sur RES +.

Remarque

Le régulateur de vitesse se connecte et se
déconnecte au moyen de linterrupteur
coulissant du levier des clignotants et des
feux de route.

Illumination

Du c6té gauche (voir fleche) se trouve une
touche servant a connecter et déconnec-
ter Uillumination des touches du volant de
direction multifonctions*.

Pour de plus amples détails, voyez le cha-
pitre "Régulateur de vitesse".
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Appareil de radio*

Touche basculante 3

Appuyer sur la zone supérieure VOL + :
augmenter le volume.

Appuyer sur la zone inférieure VOL - :
baisser le volume.

Touche basculante 4

A Appuyer sur la zone supérieure :

— Recherche de stations, avancer (radio)

— Messages TIM avancer (Systéme de
navigation*/Radio SCALA)

— Avance rapide (mode cassette™®)

— Recherche de morceaux avancer (mode
CD*)

T Appuyer sur la zone inférieure

— Recherche de stations, reculer (radio)

— Messages TIM, reculer (Systéme de
navigation*/Radio SCALA)

— Retour rapide (mode cassette™)

— Recherche de morceaux retour (mode
CD¥)
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2.15



INSTRUCTIONS D’UTILISATION

Témoins lumineux

La disposition des témoins dépend de la
version du modéle et de celle du moteur.
Les symboles représentés ci-dessous, se
trouvent également sur les témoins lumi-
neux correspondants.

Page
1 — Coussin gonflable de sécurité... 2.16
2 — Clignotants de la remorque* ..... 2.17

3 — Régulateur de vitesse*.............. 2.17
4 — Blocage du levier sélecteur....... 2.17
5 — Feux de brouillard arriere* ........ 2.17
6 — Préchauffage diesel.................. 2.17
7 — ClignotantS.....ccceevveeeeeeennenennenns 2.17
8 — Anomalies du moteur*.............. 2.17
9 — Feux de route......cceeeervevenennnnnnn. 2.17

10 — Diagnostic/excés de pollution* 2.17

11 — Contréle antidérapage* TCS/
Programme électronique de
stabilité* (ESP) ceceuvvvvneeennnnenne 2.18

12 — Dispositif antiblocage ABS*..... 2.19
13 - Immobilisateur électronique*.. 2.19
14 - Freins/frein @ main.................. 2.19

15 — Alternateur....ceeeeeeeeeeeeeeeennennnnns 2.20
16 — Témoin de la ceinture de

SECUNMEE™ trveeiiieeeiiie e, 2.21
17 — Réserve de carburant .............. 2.21
18 — Panne des feux*....ccoeeevvveeeennnns 2.21
19 — Indicateur* du capot/hayon

OUVEI eeniiiiiiieei e eee, 2.21
20 — Niveau d’eau du lave-glaces*.. 2.21
21 - Temoin de porte ouverte*........ 2.21
22 — Indicateur d’usure des

garnitures des freins*.............. 2.21
23 - Pression/niveau de I’huile

MOtEUI™ i, 2.21
24 — Température/niveau du liquide

de refroidissement......ccccuuneen. 2.22
1 — Coussin gonflable de

sécurité ”

Lorsque vous mettez le contact, le voyant
s’allume pendant quelques secondes. Si
le coussin gonflable du passager est
désactivé, le témoin clignote pendant
environ 12 secondes (consultez le cha-
pitre “Systéme airbag”).

Si le témoin ne s’éteint pas ou s’il s’al-
lume pendant que vous circulez, cela
signifie que l’airbag présente une anoma-
lie. Rendez-vous immédiatement chez un
Service Technique pour le controle.

2.16

POSTE DE CONDUITE



INSTRUCTIONS D’UTILISATION

2 - Clignotants de

la remorque* ¢1E>

Le témoin* clignote lorsque les cligno-
tants sont mis en service lors de la
conduite avec une remorque.

Si un des clignotants de la remorque ou
tracteur ne fonctionne pas, le témoin

cesse de clignoter.

) -}
3 — Régulateur de vitesse* 6:)
Lorsque l'on connecte le régulateur de
vitesse, le témoin de contrble s'allume.

Pour plus de détails, reportez-vous au
chapitre "Régulateur de vitesse".

4 — Blocage du levier
sélecteur @

Le témoin s’allume lorsque le levier sélec-
teur est bloqué sur les positions P et N.
Pour le débloquer, il est nécessaire d’ap-
puyer sur la pédale de frein (voir le para-
graphe “Boite de vitesses automatique”
pour plus de renseignements).

5 — Feu de brouillard arriére* O$

Lorsque l'on connecte le feu arriére anti-
brouillard, le témoin de contrdle s'allume.
Pour plus de détails, reportez-vous au
chapitre "Commandes".

6 — Dispositif de
préchauffage o0
(uniquement sur moteur diesel)

Lorsque le moteur est froid, le témoin
s’allume lorsque vous mettez le contact.

Si le témoin lumineux ne s’allume pas,
cela signifie qu’il existe une anomalie
dans le dispositif de préchauffage. Con-
sultez le personnel spécialisé.

Une fois le voyant éteint, démarrez immé-
diatement le moteur. Voyez le chapitre
"Démarrage du moteur".

Lorsque le moteur est a température de
fonctionnement, le témoin de préchauf-
fage ne s’allume pas; vous pouvez
démarrer immédiatement.

Dans le cas des moteurs diesel, si le sys-
téme de contréle du moteur tombe en
panne pendant que vous roulez, le témoin
se met a clignoter. Dans ce cas, le moteur
devrait étre immédiatement controlé par

un Service Technique.

7 — Clignotants ao
Le témoin clignote en méme temps que
les clignotants du véhicule. Si un des cli-
gnotant cesse de fonctionner, le témoin
commence a clignoter deux fois plus vite.

Cela ne s’applique cependant pas aux cli-
gnotants des remorques.

Pour de plus amples informations, repor-
tez-vous au chapitre "Levier des cligno-
tants et de feux de croisement".

8 — Anomalies du moteur*
Moteur & essence EPC

Moteur diesel o0

En cas de panne du circuit de distribution
du moteur pendant que vous roulez, le
témoin s’allume (moteur essence) ou se
met & clignoter (moteur diesel). Dans ce
cas, le moteur devrait étre immédiate-
ment contrdlé par un Service Technique.

9 — Feux de route =0

Ce voyant s’allume lorsque vous utilisez
les feux de route ou que vous faites des

appels de phares.

10 — Diagnostic* H f:]
Sur les moteurs essence, en cas de panne
a la gestion du moteur pendant que vous
roulez, le témoin de Diagnostic clignote.
Dans ce cas, le moteur devrait étre immé-

diatement contr6lé par un Service
Technique.

2.17
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11 - Controle antidérapage @
des roues motrices (TCS)*

Le témoin lumineux s’allume lorsqu’on
met le contact et s’éteint deux secondes
plus tard.

Lorsque le TCS est en fonctionnement et
le véhicule en train de rouler, le témoin
lumineux clignote.

Si le systéme est désactivé ou si une
panne se produit, le témoin est alors tou-
jours allumé.

Etant donné que la fonction TCS fonc-
tionne avec le dispositif ABS, si ce dernier
s’arréte de fonctionner, le témoin corres-
pondant a la fonction TCS s’allume aussi.

Pour plus de renseignements, consultez
la page 3.11.

11 — Programme électronique @
de stabilité (ESP)*

Le témoin lumineux s’allume lorsque vous
mettez le contact et il s’éteint deux
secondes plus tard.

Lorsque la fonction ESP est activée et que
le véhicule roule, le voyant ESP clignote.

Si le systéme est désactivé ou s’il se pro-
duit une panne, le témoin est toujours
allumé.

Etant donné que la fonction ESP fonc-
tionne avec le dispositif ABS, si ce dernier
s’arréte de fonctionner, le témoin corres-
pondant a la fonction ESP s’allume aussi.

Pour plus de renseignements, consultez
la page 3.13.

2.18
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12 - Dispositif antiblocage

des freins (ABS)* ()

Le témoin contrdle les dispositifs ABS et
EDS*.

Dispositif antiblocage (ABS)*

Le témoin s’allume pendant quelques se-
condes lorsque l’allumage est connecté
et le moteur démarré. Il s’éteint peu apreés

la fin du procédé automatique de vérifica-
tion.

Si le témoin du dispositif ABS ne s’allume
pas ou s’il s’éteint pendant que vous rou-
lez, c’est qu’une anomalie a été détectée
dans le systéme.

Une anomalie du dispositif ABS est si-
gnalé de la maniére suivante :

® Le témoin du dispositif ABS est le
seul a s’allumer, le véhicule peut étre
freiné avec le systéme de freins normaux,
c’est a dire sans dispositif ABS. Vous
devriez vous rendre au plus vite dans
un Service Technique.

® Si le témoin du dispositif ABS s’al-
lume en méme temps que le témoin
des freins, celui ci présente une ano-
malie ainsi que le systéme normal
des freins.

Attention !

Lorsque les deux témoins s’allu-
ment en méme temps, arrétez le
véhicule et vérifiez le niveau du
liguide des freins du réservoir. Si
le niveau du liquide se trouve en
dessous de la marque “MIN”, vous
devez stationner le véhicule et
demander de l’aide a un techni-
cien spécialisé. Si le niveau du
liquide est correct, la panne peut
étre due au dispositif ABS. Lorsque
ce dispositif est déficient, les
roues arriére se bloquent rapide-
ment au moment du freinage, et
dans certaines circonstances il est
possible qu’un dérapage du train
arriére du véhicule se produise.

Conduisez avec précaution jus-
qu’au Service Technique le plus
proche pour faire réparer ce défaut.

Pour plus de renseignements a ce sujet,
consultez la page 3.9.

Blocage électronique du différentiel
(EDS)*

Le dispositif EDS fonctionne avec le dis-
positif ABS. Si ’EDS cesse de fonctionner,
le témoin de I’ABS s’allume. Vous
devriez vous rendre au plus vite dans
un Service Technique.

Pour plus de renseignements a ce sujet,
consultez la page 3.11.

13 — Immobilisateur
électronique* e

Lorsque l’allumage est connecté, une
vérification des données introduites dans
la clé du véhicule est réalisée. Le témoin
clignote pour confirmer que les données
ont été comparées.

Si une clé non autorisée a été utilisée, le
témoin passe en mode de clignotement
continu. Il sera alors impossible de démar-
rer le véhicule. Reportez-vous au chapitre

es' @

14 — Freins/frein @ main
Le témoin doit étre allumé lorsque :
® Le frein a main est mis.

Si vous roulez a plus de 6 km/h avec le
frein @ main serré, un signal retentit.

® Le niveau du liquide des freins est in-
suffisant.

Le contact doit étre mis.

Sur les véhicules équipés d’un dispositif
antiblocage* (ABS), le témoin de contrdle
s’allume pendant quelques secondes
aprés avoir mis le contact ou démarré le
moteur. Si le dispositif ABS* est en
panne, le témoin des freins s’allume en
méme temps que le témoin de ce disposi-
tif.

POSTE DE CONDUITE
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Attention !

Si en desserrant le frein a main, le
témoin des freins ne s’éteint pas
ou s’il s’allume pendant que vous
roulez, c’est que le niveau de
liquide de freins est trop bas.
Arrétez immédiatement le véhi-
cule et attendez I’aide d’un
Service de dépannage avant de
reprendre la route.

Si le témoin des freins et le témoin
de PABS s’allument en méme
temps, il est possible que la régu-
lation ABS soit en panne. Les
roues arriére pourraient se blo-
quer au moment du freinage et
dans certaines circonstances, un
dérapage du train arriére du véhi-
cule pourrait se produire.

Conduisez avec précaution jus-
qgu’au Service Technique le plus
proche pour faire réparer ce défaut.

2.20

15 — Alternateur [
Le témoin s’allume au moment ol vous
mettez le contact. Il doit en principe

s’éteindre aprés le démarrage complet du
moteur.

L’alternateur est actionné a l’aide d’une
courroie Poly-V de longue durée.

Si le témoin s’allume pendant le trajet,
arrétez-vous, stoppez le moteur et
vérifiez la courroie.

Si la courroie est distendue ou cassée, ne
continuez pas a rouler car la pompe du
liguide de refroidissement n’est plus
entrafnée. La courroie doit étre vérifiée et
remplacée le cas échéant.

Si le témoin s’allume, bien que la courroie
a nervures trapézoidales ne soit ni cassée
ni desserrée, vous pouvez continuer a
rouler jusqu’au prochain Service Tech-
nique.

Etant donné que la batterie du moteur
continuera a se décharger, il est conseillé
de déconnecter tous les consommateurs
électriques non indispensables du véhi-
cule.
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16 — Témoin de rappel des 4
ceintures de sécurité*

Ce témoin (qui n’existe que sur des ver-
sions destinées a certains pays) s’allume
pendant environ 6 secondes aprés éta-
blissement du contact d’allumage pour
vous rappeler de boucler votre ceinture.

Si vous n’attachez pas votre ceinture, un
signal sonore retentit dés que vous avez
mis le contact. Il cesse lorsque vous avez
bouclé votre ceinture ou au bout de 6
secondes.

Veuillez tenir compte du chapitre “Cein-
ture de sécurité”.

17 — Réserve de carburant Eﬂ

Le témoin s’allume lorsqu’il ne reste
qu’environ 7/8D litres. Un signal retentit
en méme temps.

18 — Panne des feux* -:@:—
Ce témoin s’allume lorsqu’une panne se
produit dans le systéme d’éclairage du

véhicule.

19 - Indicateur rappel de -
fermeture du hayon

Lorsque le contact est mis, ce témoin

vous signale que le hayon est ouvert.

Le témoin ne s’éteint que lorsque le
hayon/porte du coffre arriére est complé-
tement fermé.

20 — Niveau du liquide du .&
lave-glace*

Ce témoin s’allume lorsque le niveau de

liquide dans le réservoir de lave-glace est

trop bas.

Pour faire ’appoint de liquide lave-glace et
lave-phares*, voyez au chapitre “Lave-
glaces”.

1 A traction totale.

21 — Témoin* de rappel @D
portes ouvertes

Ce témoin s’allume lorsque une porte est

mal fermée ou restée ouverte.

22 —Indicateur d’usure des EO]
garnitures des freins*

Le témoin s’allume lorsque les garnitures

des freins avant a atteint sa limite
d’usure.

Rendez-vous immédiatement chez un
Service Technique pour le contrdle des
plaquettes de frein.

Etant donné que lindicateur ne contréle
que l'usure des garnitures des freins
avant, il est conseillé de faire vérifier
aussi les garnitures des freins arriére.
23 — Pression/niveau de

’huile moteur* =g

Ce témoin s’allume pendant quelques
secondes, pour contrdle, lorsque l’allu-
mage est connecté.

Si le témoin est rouge ou jaune ou s’il cli-
gnote, cela signifie que la pression ou
que le niveau d’huile du moteur est insuf-
fisant. S’il y a une anomalie dans la
mesure du niveau d’huile, cela est égale-
ment signalé par ce témoin.

Le témoin est rouge (pression de
I'huile insuffisante)

Si le témoin s’allume ou se met a cligno-
ter en rouge pendant la marche du véhi-
cule, un signal retentit trois fois lorsque le
régime du moteur dépasse 1500 t/mn. Il
est conseiller d’arréter le véhicule et le
moteur : vérifiez le niveau d’huile et faites
’appoint si nécessaire. Voyez le chapitre
“Huile moteur”.

Si le témoin clignote bien que le niveau
d’huile soit correct, ne continuez pas
votre trajet. Le moteur ne pourra alors pas
tourner méme au ralenti. Faites appela un
Service Technique.

POSTE DE CONDUITE
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Le témoin de pression d’huile peut s’allu-
mer si en roulant le moteur en vient a
tourner a un régime inférieur au ralenti.
Augmentez alors de régime en accélérant
ou en passant sur une vitesse inférieure.

Le témoin est jaune (niveau* d’huile
insuffisant)

Si le témoin s’allume en jaune, c’est que
la pression de I’huile est insuffisante. Arré-
tez le moteur et faites "appoint d’huile —
reportez-vous au chapitre “Huile moteur”.

Le signal de ’huile se met a zéro dés que
le capot est ouvert. Cependant, si l’ap-
point d’huile n’a pas été fait, le signal ré-
apparalt au bout de 100 km.

Clignotement du signal jaune
(mesure du niveau* de ’huile
erronée)

Si le dispositif de mesure de ’huile pré-
sente une anomalie, un signal retentit et
le témoin clignote plusieurs fois.

En méme temps, le cadran de 'ordinateur
de bord* indique momentanément une
erreur — voir le chapitre “Ordinateur de
bord”. Rendez-vous immédiatement chez
un Service Technique pour le contréle du
moteur.

Dés l’apparition d’un défaut de fonction-
nement jusqu’au moment de la vérifica-
tion du moteur, il est nécessaire de
controler le niveau de l’huile réguliére-
ment, de préférence au moment du ravi-
taillement.

24 — Température/niveau du E
liquide de refroidissement ==

Ce témoin s’allume pendant quelques
secondes, sur la fonction de contrdle,
lorsque l'allumage est connecté.

Si par la suite, ce témoin ne s’éteint pas
ou s’il s’allume ou clignote pendant la
marche du véhicule, cela signifie que la
température du liquide de refroidisse-
ment est trop élevée ou que son niveau
est trop bas. Pour plus de sécurité, un
signal retentit 3 fois.

Arrétez-vous immédiatement, stoppez le
moteur et vérifiez le niveau. Si nécessaire
faites l’appoint. Le liquide que vous
devez utiliser est décrit au chapitre
“Systéme de refroidissement”.
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Mises en garde

® N’ouvrez jamais le capot-moteur
si vous voyez de la vapeur ou du
liquide de refroidissement s’échap-
per du compartiment moteur- vous
risquez de vous briler. Attendez
jusqu’a ce qu’il ne sorte plus de
vapeur ou de liquide de refroidis-
sement.

® Ne touchez pas au ventilateur. Il
peut se mettre soudain en marche
— méme lorsque le contact d’allu-
mage est coupé.

® Pour éviter de vous ébouillanter
avec le liquide de refroidissement
brdlant, vous devriez tenir compte
des points suivants :

— Soyez prudent quand vous ou-
vrez le vase d’expansion. Le
systéme de refroidissement se
trouve sous pression quand le
moteur est chaud. Laissez donc
refroidir le moteur avant de
dévisser le bouchon.

— Pour vous protéger le visage, les
mains et les bras de la vapeur ou
du liquide briilant, vous devriez
recouvrir le bouchon du radia-
teur avec un chiffon épais pour
’ouvrir.

® Veillez a ce que le liquide de
refroidissement n’entre pas en
contact avec le systéme d’échap-
pement chaud ou des piéces
chaudes du moteur. L’antigel
contenu dans le liquide de refroi-
dissement risque alors de s’en-
flammer.
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Si le niveau de liquide de refroidissement
est correct, il se peut que la perturbation
provienne d’une panne du ventilateur de
radiateur. Vérifiez le fusible du ventilateur
et, le cas échéant, remplacez-le.

Si le témoin ne s’éteint pas, bien que le
niveau du liquide de refroidissement et le
fusible de ventilateur soient en ordre, ne
continuez pas a rouler - faites appel a
un spécialiste.

Si I’lanomalie n’est due qu’au ventilateur
du radiateur, on peut poursuivre le trajet
jusqu’au Service Technique le plus
proche, si le niveau du liquide est correct
et le témoin de température s’éteint. Le
déplacement de l’air étant alors utilisé
pour le refroidissement, évitez le ralenti
et une trés faible allure.
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Ordinateur de bord a indicateur multifonctions*

@ '

@

Sur lillustration de gauche vous avez
I’écran du tableau d’instruments des
véhicules équipés de systéme de naviga-
tion ou télématique*. L’illustration de
droite vous montre ’écran des autres
véhicules qui sont équipés d’un ordina-
teur de bord.

Ces écrans affichent les informations de
I’indicateur multifonctions et de [’ordina-
teur de bord. Les fonctions et indications
données par lindicateur multifonctions
sont décrites au chapitre “Instruments”.

Remarque importante

Nous vous remercions de bien vouloir
considérer qu’en fonction de la ver-
sion du modéle ou du pays de desti-
nation, il se peut que certains des
messages décrits ci-aprés dans ce
Manuel d’Instructions tels qu’ils sont
prévus a la date d’impression, n’ap-
paraissent pas ou soient différents
sur l’appareil installé* sur votre véhi-
cule.

C’est pourquoi nous vous recomman-
dons vivement de lire attentivement,
pour information complémentaire, le
chapitre “Témoins lumineux” oli vous
trouverez les symboles utilisés ainsi
que lexplication de leur fonctionne-
ment.

Lorsque le contact est mis et pendant que
vous roulez, 'ordinateur de bord controle
en permanence le fonctionnement de
divers systémes et composants du véhi-
cule.

Les anomalies de fonctionnement, les
réparations ou révisions a réaliser d’ur-
gence vous seront signalées par des
signaux sonores, et selon la gravité par
des symboles lumineux rouges ou jaunes
apparaissant au tableau d’instruments.

En plus des symboles rouges et jaunes,
des informations s’afficheront sur
[’écran.

Dans ce Manuel les informations que vous
avez en illustration sont en espagnol. En
fonction de la version distribuée dans
votre pays, les informations et les aver-
tissements a l’intention du conduc-
teur s’afficheront dans une des langues
suivantes :

Anglais, francais, italien, espagnol, por-
tugais ou tcheque.

2.24
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Vérification du fonctionnement

Véhicules équipés d’une boite de
vitesses mécanique

En cas d’anomalies, celles ci seront
signalées deés ’allumage du véhicule. De
plus, un signal sonore retentit en méme
temps.

Véhicules équipés d’une boite de
vitesses automatique

Aprés avoir mis le contact, le levier étant
en position P ou N, ’écran affiche ’aver-
tissement suivant :

“VOITURE A L’ARRET, APPUYER SUR LE
FREIN POUR SELECTIONNER LA GAMME DE
VITESSE”.

Aprés la sélection de la gamme de
vitesses (“R”, “D” etc..) cette mise en
garde disparait.

Dans le cas d’une ou de plusieurs anoma-
lies la mise en garde disparait 15 se-
condes aprés la mise en route du moteur,
et apparaissent sur I’écran les symboles
des pannes accompagnés d’explications.

Pour tous les véhicules :

En cas de panne, un signal sonore retentit
et 'indication suivante apparait :

— Gravité 1- trois signaux
— Gravité 2- un signal

Si des anomalies de type gravité 1 et 2 se
produisent en méme temps, 3 sighaux
retentissent.

En cas d’anomalie le symbole et le texte
informatif correspondant apparaissent.
Remarque

Les anomalies de type gravité 2 sont
signalées dés qu’une anomalie de type
gravité 1 a été réparée.
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Gravité 1 (symboles rouges)

Ces symboles de gravité 1 vous aver-
tissent d’un danger. Il faut donc vous
arréter et stopper le moteur.

Réparer la panne. Vous pouvez avoir
besoin de recourir a un technicien.

S’il existe plusieurs anomalies de gravité
1, les symboles apparaissent un a un pen-
dant environ 2 secondes. Les symboles
clignoteront jusqu’a ce que les pannes
aient été réparées.

Comme anomalies ou avertissement de
gravité 1, peuvent apparaitre les sym-
boles et messages suivants :

Pression d’huile moteur T
Accompagné de l’avertissement suivant :
“STOP PRESS.HUILE”

ARRET MOTEUR !

Si ce symbole commence a clignoter pen-
dant la marche, vous devrez stopper,
arréter le moteur, vérifier le niveau
d’huile et si nécessaire faire 'appoint.
Reportez-vous au chapitre “Huile
moteur”.

Si ce symbole continue a clignoter, bien
que le niveau d’huile soit correct, ne
continuez pas votre trajet. Le moteur
ne doit méme pas tourner au ralenti,
’aide d’un technicien est nécessaire.
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Systéme de freinage (@)

Ce symbole a trois fonctions sous sa sur-
veillance :

1 — Liquide de freins

La mise en garde correspondante est la
suivante:

“STOP LIQUIDE DE FREINS”
“MANUEL INSTRUCTIONS”

Ce symbole s’allume si le niveau du li-
quide est insuffisant.

Arrétez le véhicule et contrdlez le niveau
du liquide de freins.

Attention !

Si le niveau du liquide de freins se
trouve sous la marque “MIN”,
attendez de l’aide avant de redé-
marrer.

Si le niveau du liquide de freins
est correct, il est possible que la
panne soit due au systéme ABS. Si
la régulation ABS est déficiente,
les roues arriére peuvent se blo-
quer rapidement lors du freinage
et causer dans certaines circons-
tances un dérapage du train
arriére du véhicule.

Conduisez avec précaution jus-
gu’au Service Technique le plus
proche pour faire réparer ce défaut.

2 — Dispositifs ABS-, EDS*-, TCS*- et
ESP*-

La mise en garde correspondante est la

suivante :

“STOP PANNE FREINS
MANUEL D’INSTRUCTIONS”

Si le témoin des freins clignote pendant
que le témoin ABS est allumé, cela signi-
fie que le dispositif ABS est en panne. De
plus, le comportement du systéme de frei-
nage normal peut étre perturbé.

Attention !

Lorsque les deux témoins s’allu-
ment en méme temps, arrétez le
véhicule et vérifiez le niveau du
liguide de freins. Si le niveau du
liguide se trouve en dessous de la
marque “MIN”, vous devez sta-
tionner le véhicule et demander de
I’aide & un technicien spécialisé.
Si le niveau du liquide est correct,
la panne peut étre due au disposi-
tif ABS. Lorsque ce dispositif est
déficient, les roues arriére se blo-
quent rapidement au moment du
freinage, et dans certaines cir-
constances il est possible qu’un
dérapage du train arriére du véhi-
cule se produise.

Conduisez avec précaution jus-
gu’au Service Technique le plus
proche pour faire réparer ce défaut.

Pour plus de renseignements, voir page
3.9.

Le systéme EDS fonctionne avec le sys-
téme ABS, si celui ci cesse de fonctionner
correctement, le témoin du systéme ABS
s’allume. Lorsque les dispositifs ASR et
ESP cessent aussi de fonctionner correc-
tement, ce témoin s’allume aussi. Vous
devriez vous rendre au plus vite dans un
Service Technique.

3 — Frein @ main
La mise en garde est la suivante :
“FREIN A MAIN EN SERVICE”.

Ce témoin s’allume lorsque le frein a
main est mis ainsi que le contact. Il
s’éteint en principe lorsque vous enlevez
le frein @ main. Sinon, le systéme de frei-
nage est probablement en panne.

Si vous conduisez a plus de 6 km/h avec

le frein a main serré, vous entendrez de
plus un avertissement sonore.

2.26

POSTE DE CONDUITE



INSTRUCTIONS D’UTILISATION

Température/niveau du liquide t
de refroidissement =

La mise en garde est la suivante :

“STOP VERIFIER LIQ. REFROID. MANUEL
INSTRUCTIONS”.

Si ce symbole clignote pendant la
marche, cela signifie que la température
du liquide de refroidissement est trop éle-
vée ou que son niveau est trop bas :

Arrétez-vous immédiatement, arrétez
le moteur et vérifiez le niveau. Si néces-
saire faites ’appoint. Le liquide que vous
devez utiliser est décrit au chapitre
“Systéme de refroidissement”.

Si le niveau de liquide de refroidissement
est correct, il se peut que la perturbation
provienne d’une panne du ventilateur de
radiateur. Vérifiez le fusible du ventilateur
et, le cas échéant, remplacez-le.

Si le témoin ne s’éteint pas, bien que le
niveau du liquide de refroidissement et le
fusible de ventilateur soient en ordre, ne
continuez pas a rouler - faites appel a
un spécialiste.

Si I’anomalie n’est due qu’au ventilateur
du radiateur, on peut, si le niveau du
liquide est correct et le témoin de tempé-
rature s’éteint, poursuivre le trajet jus-
gu’au Service Technique le plus proche.
Pour que le déplacement de l’air de la
marche contribue au refroidissement, évi-
ter de rouler au ralenti et a vitesse exces-
sivement lente.

POSTE DE CONDUITE

Mises en garde

® N’ouvrez jamais le capot-moteur
si vous voyez de la vapeur ou du
liguide de refroidissement s’échap-
per du compartiment moteur- vous
risquez de vous briler. Attendez
jusqu’a ce qu’il ne sorte plus de
vapeur ou de liquide de refroidis-
sement.

® Ne touchez pas au ventilateur. Il
peut se mettre soudain en marche
— méme lorsque le contact d’allu-
mage est coupé.

® Pour éviter de vous ébouillanter
avec le liquide de refroidissement
briilant, vous devriez tenir compte
des points suivants :

— Soyez prudent quand vous ou-
vrez le vase d’expansion. Le
systéme de refroidissement se
trouve sous pression quand le
moteur est chaud. Laissez donc
refroidir le moteur avant de dé-
visser le bouchon.

— Pour vous protéger le visage, les
mains et les bras de la vapeur ou
du liguide brdlant, vous devriez
recouvrir le bouchon du radia-
teur avec un chiffon épais pour
Pouvrir.

® Veillez a ce que le liquide de
refroidissement n’entre pas en
contact avec le systéme d’échap-
pement chaud ou des piéces
chaudes du moteur. L’antigel con-
tenu dans le liquide de refroidisse-
ment risque alors de s’enflammer.
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Alternateur
La mise en garde est la suivante :
“ALTERNATEUR GARAGE”

Le témoin s’allume lorsque I’'on met le
contact d’allumage. Il doit s’éteindre
aprés le lancement du moteur.

L’alternateur est entrainé par une courroie
a nervures trapézoidales de grande lon-
gévité.

Si le témoin s’allume pendant le trajet,
arrétez-vous, arrétez le moteur et vé-
rifiez la courroie a nervures trapézoidales.

Si la courroie est distendue ou cassée, ne
continuez pas a rouler — en effet, la
pompe de liquide de refroidissement ne
peut plus étre entrainée. La courroie doit
étre vérifiée et remplacée le cas échéant.

Si le témoin s’allume, bien que la courroie
a nervures trapézoidales ne soit ni cassée
ni desserrée, vous pouvez continuer a
rouler jusqu’au prochain Service Tech-
nique.

Mais comme la batterie du véhicule se
décharge alors constamment, vous de-
vriez arréter tous les consommateurs
électriques qui ne sont pas impérative-
ment nécessaire.

[

Témoin de rappel des ceintures l-
La mise en garde est la suivante :
“ATTACHER CEINTURE”

Ce témoin (qui n’existe que sur des ver-
sions destinées a certains pays) s’allume
pendant environ 6 secondes aprés établis-
sement du contact d’allumage pour vous
rappeler de boucler votre ceinture.

Si vous n’attachez pas votre ceinture de
sécurité, un signal sonore retentit dés que
vous avez mis le contact d’allumage. Il
cesse lorsque vous avez bouclé votre cein-
ture ou au bout d’environ 6 secondes.

Veuillez tenir compte du chapitre “Cein-
tures de sécurité”.

Gravité 2 (symboles jaunes)

Si un symbole jaune apparait, un signal
sonore retentit. Les symboles indiquent
un danger. La fonction indiquée doit étre
vérifiée le plus rapidement possible. Si
plusieurs anomalies se produisent en
méme temps, les symboles apparaitront
les uns aprés les autres pendant environ
2 secondes.

T

Niveau insuffisant d’huile
La mise en garde est la suivante :
“VERIFIER HUILE”

Si le symbole s’allume : arrétez-vous,
arrétez le moteur. Vérifiez le niveau
d’huile et faites "appoint si nécessaire —
Voir chapitre “Vidange d’huile”.

Senseur de mesure du niveau
d’huile défectueux

La mise en garde est la suivante :
“SENSEUR GARAGE”

Si le senseur clignote, cela signifie que le
senseur de mesure du niveau d’huile est
défectueux. Vous devriez vous rendre au
plus vite chez un Service Technique. Vous
pouvez continuer votre trajet mais vous
devriez contrdler le niveau d’huile régu-
lierement par ex. a chaque ravitaillement.

T

Anomalies du moteur
® Moteur 2 essence EPC

® Moteur diesel 00
La mise en garde est la suivante :
“PANNE MOTEUR GARAGE”

Si une panne se produit dans la gestion
du moteur pendant la marche du véhi-
cule, le témoin correspondant s’allume
(moteur a essence) ou commence a cli-
gnoter (moteur diesel). Dans ce cas faire
inspecter immédiatement le moteur par
un Service.
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Dispositif antiblocage (ABS)*
La mise en garde est la suivante :
“PANNE ABS”

Une panne du dispositif ABS est signalée
de la maniére suivante :

Lorsque le témoin de I’ABS est le seul
a s’allumer, cela signifie qu’il est tou-
jours possible de freiner le véhicule a
’aide du dispositif normal de freinage,
c’est a dire sans utilisation du dispositif
ABS. Cependant adressez-vous le plus
rapidement possible a un Service Tech-
nique.

Pour plus de renseignements concernant
le dispositif EDS, consultez la page 3.11.

Lo

(@)

Immobilisateur électronique
La mise en garde est la suivante :
“IMMOB. ACTIF”

Lorsque vous mettez le contact, les don-
nées introduite dans la clé du véhicule
sont automatiquement vérifiées. Le
témoin qui clignote vous confirme que la
comparaison des données est en cours.

Si une clé non autorisée est utilisée, le
témoin clignote de maniére continue. Le
véhicule ne pourra étre mis en marche.
Voir chapitre “Clés avec commande a dis-
tance”.

Indicateur* de rappel
d’ouverture de capot/hayon

La mise en garde est la suivante :
“HAYON OUVERT”

Ce témoin signale que le hayon est resté
ouvert.

Le témoin ne s’éteint automatiquement
que lorsque le hayon /porte du coffre
arriére est complétement fermé (jusqu’au
deuxiéme enclenchement).

Niveau du liquide du
lave-glace* '&

La mise en garde est la suivante :
“APPOINT D’EAU DE LAVAGE”
Ce témoin s’allume lorsque le niveau de

liquide dans le réservoir de lave-glace est
trop bas.

Faites I’appoint de liquide de nettoyage
pour le lave-glace et le lave-phares -
voyez au chapitre “Lave-glaces”.

iy

Niveau insuffisant de carburant EB
La mise en garde est la suivante :
“RAVITAILLEMENT”

Faites rapidement le plein de carburant.
Voir la page 3.2.
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Systéme de navigation*

Si votre véhicule est équipé d’un systé-
me de navigation, il est possible de
commuter d’un indicateur sur lautre a
I’aide de la touche du levier de ’essuie-
glaces (en maintenant la pression pen-
dant plus de 2 secondes) :

— Indicateur de navigation

— Indicateur multifonctions

Lorsque le systéme de navigation ou l’in-
dicateur multifonctions sont en service,
les anomalies éventuelles apparaissent
en principe sur I’écran de l'ordinateur de
bord.

Les instructions concernant lutilisation
du systéme de navigation se trouvent
dans une brochure a part.

POSTE DE CONDUITE
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Clés

INSTRUCTIONS D’UTILISATION

Le véhicule vous est livré avec deux clés A
qui servent pour toutes les serrures.

Il vous est en outre remis un porte-clés en
plastique B portant le numéro de la clé.

Attention !

® Sj vous quittez le véhicule,
mé&me pour un instant, retirez tou-
jours la clé du contact. Cette
recommandation s’applique sur-
tout lorsque des enfants restent a
bord du véhicule. En effet, ils ris-
quent de faire démarrer le moteur
ou de manipuler les équipements
électriques, par exemple les léve-
glaces. Danger d’accident!

® Ne retirez la clé du contact dé-
marreur qu’une fois que le véhicule
est a I’arrét. Sinon, le dispositif de
blocage de la direction risque de
s’enclencher inopinément.

Remplacement des clés

Pour des raisons de sécurité, vous ne
pouvez vous procurer des clés de
rechange que dans des concessions
SEAT.

Languette porte-code

Dans la languette en plastique se trouve
le numéro de clé indispensable pour faire
un double. Avec ce numéro vous pouvez
demander un duplicata de la clé dans les
Services Officiels SEAT.

Remarque

Conservez dans un lieu sir la lan-
guette en plastique car les doubles
de clé ne sont réalisables que si vous
disposez de ce numéro.

Pour cette raison, remettez aussi cette

languette a l’acheteur si vous vendez
votre véhicule.
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Immobilisateur électronique

L’immobilisateur empéche la mise en
route de votre véhicule par des personnes
non autorisées.

Une puce électronique est logée dans le
pommeau de la clé. L'immobilisation est
désactivée par cette puce a lintroduction
de la clé dans le contact.

Dés que vous coupez le contact le sys-
téme d’immobilisation est immédiate-
ment réactivé.

Remarque

C’est la raison pour laquelle le
moteur ne peut étre démarré qu’avec
une clé Originale SEAT convenable-
ment codifiée.

Seule l'utilisation de clés originales
vous garantit le parfait fonctionne-
ment de votre véhicule.

Clés avec éclairage incorporé*

Une des clefs!) peut &tre équipée d’une
lampe qui s’allume lorsque vous pressez
le centre de la clé (fleche 1).

® Remplacement de la pile ou de ’am-
poule

® Introduisez une piéce de monnaie dans
la fente placée sur le c6té du pommeau
(fleche 2) et soulevez la partie supérieure
en faisant levier.

® Remplacez la pile ou I’'ampoule.

Les Services Techniques disposent de

piles ou d’ampoules de rechange.

% La pile déchargée devrait étre éli-
minée de fagon écologique.

D |l est possible que la clé avec éclairage de votre
véhicule soit un peu différente de celle qui est
décrite ci-dessus.
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Clés équipées de commande a distance*

Deux clés sont fournies avec les véhicules
équipés de commande a distance*. Une
clé conventionnelle (voir page antérieure)
et une clé équipée de commande a dis-
tance* incorporée (voir chapitre “Com-
mande a distance par radiofréquence*”).

Remarque

Sur certaines versions du modéle, la clé
équipée de commande a distance peut
étre pliante. Son fonctionnement en ce
qui concerne la commande a distance est
similaire a celui des autres clés équipées
du méme systéme. Reportez-vous au cha-
pitre “Commande a distance par radiofré-
quence*”.

Clé pliante*

Pour déplier la partie métallique de la
clé, appuyez sur le bouton A. Cette partie
se déplie sous l’effet du ressort.

Pour plier a nouveau la partie métal-
lique, appuyez sur le bouton A et aidez la
a se remettre en place jusqu’a l’enclen-
chement complet.

OUVERTURE ET FERMETURE
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Portes, fermeture centralisée*

Lors du déverrouillage et du verrouillage
des portes avant ou du hayon, toutes les
portes, le volet de réservoir a carburant et
le hayon sont déverrouillés ou verrouillés
ensemble gréce a la fermeture centrali-
sée.

La fermeture centralisée est équipée d’un
dispositif de sécurité. Dés que le véhicule
a été fermé a clé de Uextérieur, les poi-
gnées de portes intérieures se meuvent
librement, c’est-a-dire que leur méca-
nique est désaccouplée des poignées
extérieures. Les portes ne peuvent plus
étre ouvertes de l'intérieur, ce qui rend
les tentatives d’effraction plus difficiles.

Le dispositif peut étre activé de ’extérieur
a l'aide de la clé ou a l’aide de la com-
mande a distance par radiofréquence*.

Le témoin situé dans le revétement de la
porte du conducteur se mettra a cligno-
ter a de courts intervalles (clignote-
ments) en indiquant que le systéme de
sécurité est activé.

Déverrouillage

Pour déverrouiller votre véhicule, tournez
la clé en position d’ouverture dans la ser-
rure des portes avant ou du hayon.

Remarque

A Uouverture du véhicule, ’éclairage inté-
rieur se trouvant en contact avec le dispo-
sitif de la porte s’allume pendant environ
20 secondes.

En cas de défaillance de la fermeture cen-
tralisée, toutes les serrures peuvent en
général étre actionnées normalement, a
’exception du volet de réservoir a carbu-
rant. (Si le véhicule a été fermé a l’aide du
blocage simple, la porte s’ouvrira en tour-
nant la clé deux tours dans la serrure).
Déverrouillage d’urgence du volet de
réservoir a carburant, voir page 3.3.
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Attention !

Si le véhicule a été fermé a ’aide
du dispositif de sécurité, ou a
I’aide du double blocage, il s’ou-
vrira en tournant la clé une fois
dans la serrure. Les portes arriére
ne pourront étre ouvertes de l’inté-
rieur ni de ’extérieur étant donné
gu’elles ne sont pas équipées de
serrure permettant d’introduire la
clé.

Sur les véhicules équipés de léve-glaces
électriques, le maintien de la clé en posi-
tion d’ouverture provoque l'ouverture de
toutes les glaces (sauf les glaces pivo-
tantes électriques a l’arriére).

Verrouillage

Pour verrouiller votre véhicule, tournez
une fois la clé en position de fermeture
dans la serrure des portes avant ou du
hayon. Toutes les portes, le volet du réser-
voir a carburant et le hayon sont ver-
rouillés. Le dispositif de sécurité et
'alarme antivol* sont immédiatement
activés. Les clignotants confirment alors
brievement la fermeture.

Tournez la clé deux fois de suite dans la
serrure respective:

Toutes les portes, le volet du réservoir a
carburant et le hayon sont verrouillés. Le
dispositif de sécurité et 'alarme antivol
ne sont pas activés (voyez le chapitre
“Systéme d’alarme antivol”).

Sur les véhicules équipés de léve-glaces
électriques et de glaces pivotantes élec-
triques ou d’un toit coulissant électrique,
les glaces ou le toit coulissant restés
ouverts peuvent étre fermés automatique-
ment. A cet effet, il vous suffit de mainte-
nir la clé en position de fermeture jusqu’a
ce que toutes les glaces et le toit coulis-
sant soient entierement fermés.
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Attention !

® Prenez garde en fermant les
vitres et le toit électrique* de I’ex-
térieur!

® Lorsque l’on ferme le véhicule
de l’extérieur, l’inattention ou le
mangque de visibilité peuvent étre
a l’origine de blessures surtout s’il
s’agit d’enfants.

Double blocage

Le dispositif de fermeture centralisée est
équipé d’une fonction de blocage auto-
matique des portes qui ferme le véhicule
dans le cas ol aucune porte n’a été
ouverte et si aucune serrure n’a été
actionnée dans un laps de temps supé-
rieur @ 30 secondes aprés l'utilisation de
la commande a distance par radiofré-
quence, pour 'ouverture du véhicule.

Cette fonction évite que le véhicule reste
ouvert a cause d’une utilisation involon-
taire de la commande a distance.

4
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Poignée de porte

Les portes et le hayon peuvent également
étre verrouillés ou déverrouillés en
actionnant la poignée de la porte du
conducteur. Vous devez enfoncer ou tirer
la poignée dans le sens de la fleche (voir
illustration). Le dispositif de sécurité
n’est cependant pas activé lors de cette
opération. Les poignées de la porte du
passager avant et des portes arriére n’ont
aucune influence sur d’autres zones de
sécurité. Leur actionnement provoque
seulement le déverrouillage ou le ver-
rouillage de la porte respective.

Tant que la porte du conducteur est
ouverte, elle ne peut pas étre verrouillée
au moyen de la poignée. On évite ainsi de
se retrouver dehors accidentellement.
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Attention !

® Si le véhicule est fermé a l'aide
de la commande a distance par
radiofréquence* ou mécanique-
ment a l’aide de la clé dans la ser-
rure, la porte du passager étant
ouverte (porte du conducteur fer-
mée) et que cette porte est refer-
mée en entrant dans le véhicule,
toutes les portes seront alors blo-
quées et ne pourront étre ouvertes
ni de l’intérieur, ni de ’extérieur.

Vous pouvez ouvrir les portes au moyen
des poignées de portes. Tirez la poignée
une premiére fois, et tirez-la de nouveau
pour ouvrir la porte.

® Si la porte du conducteur n’est pas
entiérement fermée (la porte est seule-
ment engagée dans le premier cran), il
n’est pas possible de verrouiller votre
véhicule. La porte du conducteur doit étre
de nouveau ouverte, entiérement fermée,
puis verrouillée a nouveau.

Attention !

® Lorsque le véhicule est verrouil-
lé de I’extérieur, ne laisser per-
sonne — surtout aucun enfant — a
bord du véhicule, étant donné
qu’il n’est plus possible d’ouvrir
les portes de lintérieur. Cette mi-
se en garde s’applique particulié-
rement aux véhicules équipés de
léve-glaces électriques étant don-
né, que dans ce cas, il n’est pas
non plus possible d’ouvrir les
glaces — voyez au chapitre “Léve-
glaces électriques”.

® Les autres portes, le capot/
hayon et le couvercle du réservoir
a combustible se ferment automa-
tiquement en appuyant sur la poi-
gnée d'ouverture de la porte du
conducteur. Toutes les portes, le
capot/hayon et le couvercle du ré-
servoir s'ouvrent automatique-
ment en tirant la poignée.
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Etant donné que, toutefois, lorsque
les portes sont verrouillées, les
secours venant de l’extérieur sont
rendus plus difficiles en cas d’ur-
gence, les enfants ne devraient ja-
mais étre laissés sans surveillance
a bord du véhicule.

® Le verrouillage des portes et du
hayon empéche une intrusion in-
désirable de I’extérieur par exem-
ple a I’arrét aux feux de circulation.

Activation de I’éclairage intérieur

L’éclairage intérieur s’allume pendant
environ 20 secondes lorsque vous déver-
rouillez le véhicule, ouvrez une porte ou
retirez la clé de contact. A cet effet, il faut
que la commande du plafonnier respectif
se trouve en position de contact de porte.

Dés que les portes sont fermées, I’éclai-
rage intérieur reste allumé pendant envi-
ron 20 secondes de plus (déconnexion
retardée de I’éclairage intérieur).

Il est toutefois coupé immédiatement
lorsque le véhicule est verrouillé ou le
contact d’allumage mis a condition que
toutes les portes et que le capot/hayon
arriére soient fermés.

L’éclairage intérieur reste allumé au maxi-
mum 10 minutes lorsqu’une porte est
ouverte. Cette précaution empéche une
décharge de la batterie du véhicule.

Aprés la déconnexion de l’allumage, tous
les éclairages intérieurs, méme [’éclai-
rage de lecture, celui du miroir de courtoi-
sie et celui de la porte et du coffre reste-
ront allumés au maximum pendant une
heure. Cette précaution empéche que la
batterie se décharge inutilement.

Remarque

Sur les véhicules sans alarme antivol*,
[’éclairage intérieur ne s’allume pas a
’ouverture du hayon.
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Touche de fermeture centralisée*

La touche de fermeture centralisée per-
met de verrouiller et déverrouiller ’en-
semble du véhicule a partir de ’habitacle.
La touche se trouve dans la poignée d’ou-
verture de la porte du conducteur (voir
figure).

Verrouillage

Pour fermer toutes les portes et le capot
de coffre/le hayon, appuyez sur la surface
droite A de la commande. Il n’est plus
possible d’ouvrir les portes et le capot de
coffre/le hayon ni de pénétrer inopiné-
ment dans ’habitacle de ’extérieur (p. ex.
a l’arrét aux feux de circulation).

Lorsqu’elle est ouverte, la porte du
conducteur ne peut pas étre verrouillée.
On évite ainsi de se retrouver dehors acci-
dentellement.

Le dispositif de sécurité et l’alarme an-
tivol* ne sont pas activés lors de l'ac-
tionnement de la touche.

Déverrouillage

En appuyant sur la surface gauche B de la
commande, vous provoquez le déver-
rouillage de toutes les portes et, suivant
la position de sa serrure, le déverrouillage
du capot de coffre/du hayon.

Remarques

Quand le véhicule est verrouillé au
moyen de la touche, il est possible de
déverrouiller les portes individuelle-
ment. A cet effet, tirez le levier d’ou-
verture de la porte jusqu’a I’ouverture
de la porte.

La touche fonctionne également lorsque
le contact est coupé.

Attention !

® Lorsque vous actionnez la tou-
che de verrouillage central placée
dans la poignée de la porte du
conducteur, toutes les autres
portes et le capot sont verrouillés
en méme temps.

Etant donné que, toutefois, lorsque
les portes sont verrouillées, les
secours venant de l’extérieur sont
rendus plus difficiles en cas d’ur-
gence, vous ne devriez jamais lais-
ser des enfants sans surveillance a
bord du véhicule.

® Le verrouillage des portes et du
capot du coffre/hayon empéche
une intrusion indésirable de I’ex-
térieur, par exemple a l’arrét aux
feux de circulation.

® Sur les véhicules équipés de
coussins gonflables et dans le cas
de collisions assez importantes
pour les déclencher, la fermeture
centralisée est automatiquement
débloquée pour faciliter l’aide
provenant de l’extérieur. Le pla-
fonnier reste allumé jusqu’a ce
que la clé soit retirée du contact et
que le contact soit @ nouveau mis.

OUVERTURE ET FERMETURE
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Sécurité enfants

Les portes arriere sont munies en plus
d’une sécurité enfants actionnée au
moyen d’un levier placé dans les portes.
Lorsque vous basculez le levier vers le
haut (p. ex. a 'aide de la clé du véhicule
— voir figure), la sécurité enfants est
enclenchée. Le levier intérieur d’ouver-
ture de porte est bloqué. La porte ne peut
étre ouverte que de l’extérieur, a condi-
tion qu’elle n’ait pas été verrouillée de
intérieur avec le levier d’ouverture de
porte (voir chapitre “Portes, fermeture
centralisée”).

Ouverture individuelle des portes*

La fermeture centralisée a été congue
pour permettre, le cas échéant, unique-
ment ouverture de la porte du conduc-
teur, de la porte du passager avant ou du
hayon sans déverrouiller les autres ser-
rures.

Pour plus d’informations et pour l’activa-
tion de cette possibilité, les Services
Techniques seront ravis de vous aider.
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Déverrouillage lorsque l’ouverture
individuelle des portes est activée

® Tournez la clé une fois dans la serrure
respective:

La porte du conducteur, la porte du pas-
sager avant et le capot de coffre/le hayon
sont déverrouillés. La fermeture de sécu-
rité et I’alarme antivol sont alors immeé-
diatement mis hors service.

Lorsque vous tournez une fois la clé dans
la porte du conducteur, la serrure du volet
du réservoir a carburant est au-
tomatiquement déverrouillée en méme
temps. Le dispositif de sécurité et I’alar-
me antivol* sont immédiatement désacti-
vés.

® Tournez la clé deux fois de suite dans
la serrure respective:

Toutes les portes, le volet de réservoir a
carburant et le hayon sont déverrouillés.
Le dispositif de sécurité et [’alarme anti-
vol* sont immédiatement désactivés.

Remarques

Pour toutes les autres fonctions d’ouver-
ture individuelle des portes reportez-vous
au chapitre “Portes, fermeture centrali-
sée”.

Si l'une des portes ou le hayon est déver-
rouillé(e) et qu’une autre porte est
ensuite ouverte de Uintérieur par action-
nement du levier d’ouverture de porte,
cette porte n’est pas fermée en méme
temps par la fermeture centralisée lors du
verrouillage qui suit. Pour des raisons de
sécurité, vous devriez donc d’abord
déverrouiller toutes les zones en tour-
nant deux fois la clé, puis les verrouiller
a nouveau.
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Hayon

INSTRUCTIONS D’UTILISATION

® Lorsque vous tournez la clé en position
a, la fermeture centralisée déverrouille
le hayon et toutes les portes du véhicule.
Il ne vous reste plus qu’a ouvrir le hayon
en tirant la poignée extérieure.

Sur les véhicules équipés de léve-glaces
électriques, le maintien de la clé en po-
sition a provoque l'ouverture de toutes
les glaces* (sauf les glaces pivotantes
électriques a l’arriére).

® Lorsque vous tournez la clé en position

b, le verrouillage central verrouille le
hayon et toutes les portes.

Sur les véhicules équipés de léve-glaces
électriques et de glaces pivotantes élec-
triques ou d’un toit coulissant électrique,
les glaces ou le toit coulissant restés
ouverts peuvent étre fermés auto-
matiquement. A cet effet, il vous suffit de
maintenir la clé en position b jusqu’a ce
que toutes les glaces et le toit coulissant
soient entiérement fermés.

® En cas de défaillance de la fermeture
centralisée, vous pouvez déverrouiller
manuellement le hayon en tournant la clé
sur la position b.

Remarque

Pour éviter les vols, il n’est pas possible
d’ouvrir le hayon lorsque le contact d’al-
lumage est mis (p. ex. a I'arrét aux feux de
circulation). Cette fonction est encore
maintenue pendant environ 30 secondes
aprés coupure du contact tant qu’aucune
porte n’est ouverte.

Ouverture confort a ’arriére*

En vue d’augmenter le confort, il est pos-
sible d’ouvrir le hayon jusqu’a 30 se-
condes aprés la fermeture de la der-
niére porte, le contact étant mis.

Attention !

® Aprés fermeture du capot du
coffre/hayon, vérifiez toujours en
tentant de le soulever que la fer-
meture est bien enclenchée,
sinon, le capot du coffre/hayon
risque de s’ouvrir soudainement
pendant la marche, méme si la
serrure a été fermée a clé.

® Ne roulez jamais avec le capot
du coffre/hayon entrouvert ou méme
ouvert, des gaz d’échappement
risquent de pénétrer dans ’habi-
tacle.

Danger d’intoxication !

OUVERTURE ET FERMETURE
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Systéme d’alarme antivol*

L’alarme antivol est destinée a réduire les
tentatives d’effraction et de vol du véhi-
cule. Une intrusion dans le véhicule
déclenche des signaux d’avertissement
sonores* et visuels.

Le systéeme d’alarme antivol, y compris
la surveillance de l’habitacle*, sont
activés automatiquement au verrouillage
de la porte du conducteur, celle du passa-
ger ou du hayon. Il suffit pour cela de
tourner la clé une fois dans le sens de
fermeture. Le systéme s’active alors
immédiatement et tous les témoins se
mettront a clignoter pour vous l’indiquer.

Si vous tournez la clé deux fois dans
le sens de la fermeture, le véhicule
sera verrouillé mais ’alarme, antivol/
surveillance de [I’habitacle*, seront
désactivés.

L’alarme se déclenche lorsque, le véhi-
cule étant fermé :

® une porte

® le capot moteur

® le hayon

Sont ouverts anormalement ou lorsque
® 'allumage est connecté

® le systéme de surveillance* détecte un
mouvement a Uintérieur du véhicule.

Dans ce cas, des signaux sonores et lumi-
neux seront émis pendant environ 30
secondes.

Désactiver [’alarme

Pour désactiver ’alarme, déverrouillez les
portes du véhicule.

Remarque

® Si aprés ’arrét des signaux d’alarme
quelgu’un tentait de pénétrer dans une
autre zone de sécurité (par exemple : en
ouvrant le hayon aprés avoir ouvert une
porte), les signaux d’alarme se déclen-
cheront de nouveau.

2.40

® Le systéme d’alarme peut étre activé et
désactivé au moyen de la commande a
distance par radiofréquence*. Pour de
plus amples informations a ce sujet,
consultez le chapitre “Commande a dis-

tance par radiofréquence”.

Activation de la surveillance de
I’habitacle*

La surveillance de I’habitacle est activée
simultanement lorsque vous activez le
systéme d’alarme antivol.

En cas de mouvement a l’intérieur de ’ha-
bitacle, si la surveillance de [’habitacle
est activée, le systéeme d’alarme antivol
se déclenche.

Tenez compte des mises en garde
de la page 2.36.

Capteurs

Les capteurs servant a la surveillance de
’habitacle sont situés en haut des mon-
tants, entre les portes avant et arriére.

Afin de ne pas géner le bon fonctionne-
ment de la surveillance de I’habitacle, il
ne faudra pas couvrir les capteurs.
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Remarques

Passés 14 jours, le témoin lumineux
s’éteindra pour éviter de décharger la bat-
terie dans le cas ol le véhicule resterait
garé longtemps. Le systéme d’alarme
reste activé.

Coupure de l’alarme

Pour arréter ’alarme, il suffit de tourner la
clé dans le sens de l'ouverture ou d’ap-
puyer sur la touche “ouvrir 1” de la com-
mande a distance.

Remarque

® Si l’alarme s’est déclenché, pour que le
conducteur le sache, le voyant situé sur
la porte du conducteur le lui signalera en
clignotant difféeremment que lorsque
’alarme est simplement activée.

2.41
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Senseur volumétrique

Il s’agit d’une fonction de surveillance
intégrée au systéeme d’alarme antivol qui
détecte, grace a des ultrasons, toute
intrusion dans le véhicule (par ex. par les
vitres). Le dispositif est équipé de deux
capteurs : émetteur et récepteur.

Mise en fonctionnement

Le senseur volumétrique est automati-
quement activé lorsque le dispositif de
I’alarme antivol est mis en fonctionne-
ment, c’est a dire soit en fermant le vé-
hicule manuellement a l’aide de la clé,
soit a ’aide de la commande a distance.

Désactivation

Le senseur volumétrique se désactive a
ouverture du véhicule, soit mécanique-
ment en actionnant la clé dans la serrure,
soit grace a la commande a distance par
radiofréquence.

2.42

Remarque

® Si un nouveau verrouillage a lieu (voir
chapitre “Fermeture centralisée”) et que
’alarme était activée sans le senseur
volumétrique, ce nouveau verrouillage
entraine l’activation de l’alarme avec
toutes ses fonctions sauf le senseur volu-
métrique. Il se réactivera lors de la pro-
chaine activation de ’alarme.

® Si l'alarme s’est déclenchée a cause
senseur, le témoin de la porte du conduc-
teur vous le signale en clignotant. Ce cli-
gnotement sera différent de celui de l’ac-
tivation de l’alarme. De plus, le voyant de
la touche de commande @ clignotera
pendant une minute aprés avoir mis le
contact.

® Apreés le troisieme déclenchement de
’alarme di au senseur volumétrique,
’alarme ne se déclenchera plus.

® Les autres capteurs (ouverture de porte,
du hayon...) restent susceptibles de
déclencher l’alarme.
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Commande a distance par radiofréquence*

Grace a la commande a distance vous
pouvez réaliser les actions suivantes sans
utiliser la clé mécaniquement :

— Ouverture et fermeture générale du
véhicule (fermeture centralisée)

— Connexion et déconnexion de l’alarme
antivol* et du systéme de sécurité de la
fermeture du véhicule.

— Ouverture individuelle* uniquement sur
la porte du conducteur.

— Connexion et déconnexion de [’éclai-
rage intérieur (voyez au chapitre
“Portes, fermeture centralisée”).

Le porte-clés de la clé du véhicule est
équipé de I’émetteur d’ondes de radio a
piles. Le récepteur est installé a 'intérieur
de I’habitacle.

e,

=)

Le schéma décrit la zone d’effectivité
(zones rouges) de la commande a dis-
tance. La portée maximale dépend des
circonstances.

L’usure des piles diminue aussi la portée
de la commande a distance.

Remarque

Vous trouverez dans les Services Tech-
niques des doubles de clés non codées
pour la commande a distance. Cependant,
la deuxiéme clé doit étre synchronisée
dans un Service Officiel SEAT, étant donné
que le code destiné a 'limmobiliseur doit
aussi étre introduit dans le pommeau de
la clé.

Il est possible d’utiliser un maximum de
guatre clés a ’aide de la commande a dis-
tance par radiofréquence.
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Ouverture et fermeture du véhicule

Pour ouvrir le véhicule, diriger la clé dans
son champ d’action , vers le véhicule et
appuyer brievement sur la touche permet-
tant Uouverture (fleche 1). Pour fermer le
véhicule, appuyer briévement sur la
touche de fermeture (fleche 2).

Si vous appuyez deux fois sur la touche
de fermeture (fléche 2), le systéme de sé-
curité de la fermeture et I’alarme antivol*
seront désactivées, les clignotants se
mettront a clignoter briévement en signe
de confirmation.

Remarque

Tant que vous appuyez sur la touche d’ou-
verture ou de fermeture, un témoin cli-
gnote dans la clé. Si ce témoin ne clignote
pas, il se peut que la pile logée dans la
clé soit déchargée. Dans ce cas un Service
Technique devra contrdler ou remplacer la
pile.

Lorsque le dispositif de sécurité de la fer-
meture et ’alarme antivol* sont en ser-
vice, procédez de la maniére suivante:

Si le véhicule est ouvert a l'aide de la
touche d’ouverture de la commande par
radiofréquence*, toutes les fermetures
seront automatiquement bloquées si
aucune des portes, le capot/hayon n’ont
été ouverts durant 30 secondes. Cepen-
dant, le systéme de sécurité de la ferme-
ture et le systéme de l’alarme antivol*
seront alors désactivés pendant 30 se-
condes. Cette fonction empéche l’ouver-
ture involontaire du véhicule dans le
rayon d’action de la commande a dis-
tance par radiofréquence*.

Maintenez la clé dans la serrure de la
porte du conducteur, du passager ou du
hayon, en position d’ouverture lorsque
vous ouvrez le véhicule. Toutes les vitres
s’ouvrent automatiquement, sauf les
vitres latérales électriques.

Lorsque la clé est maintenue en position
de fermeture, les vitres et le toit ouvrant
se ferment automatiquement.

Attention !

Afin de ne blesser personne lors
du processus de fermeture des
glaces ou du toit coulissant/pivo-
tant, la personne actionnant la
touche émettrice doit toujours
observer la fermeture des glaces
ou du toit coulissant/pivotant.

Quand vous fermez les glaces ou
le toit ouvrant, I’inattention ou le
manque de visibilité peuvent &tre
a lorigine de blessures.
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Ouverture individuelle des portes

Ouvrir a I’aide de I’ouverture
individuelle activée.

Pour ouvrir le véhicule, diriger la clé dans
la zone d’effectivité vers le véhicule et
appuyez brievement une fois sur la tou-
che d’ouverture (fléche 1):

Seule la porte du conducteur est déblo-
quée. Le systéme de sécurité de ferme-
ture et l’alarme antivol* sont immédiate-
ment désactivés et tous les feux se
mettent a clignoter brievement en signe
de confirmation.

® En appuyant deux fois sur la touche
d’ouverture (fleche 1) toutes les ferme-
tures du véhicule sont débloquées.

® Le systeme de sécurité de fermeture et
'alarme antivol* sont désactivés.
Remarque

Toutes les autres fonctions d’ouverture
individuelle des portes se trouvent au
chapitre “Portes, fermeture centralisée”.

OUVERTURE ET FERMETURE

Synchronisation

S’il n’est pas possible d’ouvrir le véhicule
par actionnement de la touche émettrice,
il se peut que les codes de la clé et de
’appareil de commande a lintérieur du
véhicule ne coincident plus. Ce phéno-
meéne peut se produire lorsque la touche
émettrice de la clé est souvent actionnée
en dehors du périmétre d’action du dis-
positif.

La clé a radiocommande doit étre a nou-
veau synchronisée. Le processus de syn-
chronisation ne doit pas durer plus d’une
minute.

Les étapes nécessaires a la programma-
tion de la clé sont les suivantes:

1 - Introduisez la clé dans la serrure de la
porte du conducteur et tournez-la
trois fois vers l’avant (dans le sens
d’ouverture). La clé doit étre a chaque
fois maintenue 0,5 seconde en posi-
tion d’ouverture. Retirez la clé de la
serrure de porte. Le témoin placé
dans le revétement de la porte du
conducteur s’allume pour signaler le
contrdle de ce processus.

2 — Appuyer sur la touche de fermeture
(fleche 2) et maintenir la pression.

3 — Appuyez trois fois sur la touche d’ou-
verture (fleche 1). Lachez la touche
de fermeture. La clé est a nouveau
codée. En signe de contrdle du dispo-
sitif, le témoin dans le revétement de
porte du conducteur clignote et le
témoin se trouvant sur la clé clignote
5 fois.

Si vous utilisez d’autres clés a radiocom-
mande a infrarouge, ces clés doivent
aussi étre synchronisées. A cet effet, il
faut effectuer les étapes 2 a 3 du proces-
sus de synchronisation. Ce processus ne
doit pas durer plus de 15 secondes par
clé et doit étre réalisé immédiatement
aprés la synchronisation de la clé précé-
dente.
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Remarque

® La clé de la commande a distance ne
peut étre synchronisée lorsque les vitres
ont été fermées a l'aide du léve-glace
électrique.

® A chaque fois qu’une clé est synchroni-
sée, toutes les données enregistrées sur
cette clé antérieurement sont effacées,
c’est a dire que pour pouvoir utiliser plu-
sieurs clés pour le méme véhicule, il sera
nécessaire de synchroniser toutes les clés
en réalisant la méme opération.

Autorisation d’utilisation

La commande a distance par radiofré-
quence est conforme a tous les critéres
d’agrément et son utilisation a été autori-
sée par l'organisme allemand correspon-
dant (Federal Approvals Office For Teleco-
munications of The Federal Republic Of
Germany).

Tous les composant sont marqués confor-
mément a la législation en vigueur.

Cette autorisation est a ’origine de [’ob-
tention des autorisations dans les autres

pays.
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INSTRUCTIONS D’UTILISATION

Les commandes se trouvent sur |’accou-
doir de la porte du conducteur (schéma).

1 — Porte du passager

2 — Porte du conducteur

3 - Commande de sécurité*
4 — Porte arriére droite*

5 — Porte arriére gauche*.

En outre, la porte du passager avant et les
portes arriere comportent des com-
mandes supplémentaires* pour chaque
glace.

La commande de sécurité 3 dans la porte
du conducteur permet de mettre les léve-
glaces arriére hors fonction.

— Commande de sécurité non enclen-
chéel:
les commandes des portes arriére sont
opérationnelles.

— Commande de sécurité enclenchéel:
les commandes des portes arriére sont
de nouveau hors fonction.

1) Cette fonction peut étre inversée selon la ver-
sion du modéle.

Les léve-glaces électriques avec fonction
de fermeture automatique* sont équipés
d’un limiteur de force.

La fermeture des glaces est automatique-
ment interrompue si des obstacles blo-
quent la course de fermeture. Cette fonc-
tion du limiteur de force ne fonctionne
pas lorsque les vitres sont fermées de
I’extérieur a I’aide de la clé de contact.
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Attention !

® Si vous quittez le véhicule,
méme pour un instant, retirez tou-
jours la clé du contact. Veillez a ce
que des enfants ne restent jamais
sans surveillance a bord du véhi-
cule.

Cependant, les léve-glaces ne
sont hors fonction qu'une fois que
la porte du conducteur ou du pas-
sager avant a été ouverte.

® Soyez prudent lors de la ferme-
ture des glaces. L’inattention ou la
manipulation incontrolée peuvent
étre a l’origine de blessures.

® Le conducteur devra informer
les occupants du véhicule des ris-
ques d’une utilisation maladroite
des vitres équipées de léve-glaces
électriques.

® Si vous fermez a clé votre véhi-
cule de l'extérieur, personne ne
doit rester a bord étant donné qu'il
n'est plus possible d'ouvrir les
glaces en cas d'urgence.

® Prenez garde en fermant les
vitres et le toit électrique* de I’ex-
térieur!

® Lorsque la fermeture est réalisée
de lextérieur l’inattention ou le
manque de visibilité peuvent étre
a l’origine de blessures surtout s’il
s’agit d’enfants.
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Fonctionnement des léve-glaces
quand le contact d’allumage est
mis

Ouverture

En appuyant sur le bord avant de la com-
mande correspondante et en le mainte-
nant un bref instant dans cette position,
vous ouvrez la glace en entier (abaisse-
ment automatique).

Si vous appuyez a nouveau sur la com-
mande, la glace s’immobilise immédiate-
ment.

Fermeture des glaces avec la
fonction de fermeture automatique*
(uniquement sur la porte du
conducteur).

En soulevant brievement le bord avant de
la commande correspondante (unique-
ment sur la porte du conducteur), la vitre
se ferme complétement (remontée auto-
matique)d.

Si vous appuyez a nouveau sur la com-
mande, la glace s’immobilise immédiate-
ment.

Pour ouvrir la glace, vous devez action-
ner la commande jusqu’a ce que la posi-
tion désirée soit atteinte.

1) Cette fonction n’est disponible qu’a partir des
commandes situées sur la porte du conducteur.
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Mode de fonctionnement du
limiteur de force*

1 - Si la fermeture de la glace de la porte
du conducteur ou du passager avant
est entravée par un coulissement dif-
ficile ou un obstacle, la glace s’ouvre
immédiatement (limiteur de force).

2 — Dans les 5 secondes qui suivent la
réouverture de la glace, vous devez
actionner a nouveau et maintenir
appuyée la commande de la glace en
question. Si la glace ne peut toujours
pas étre fermée en raison d’un coulis-
sement difficile ou d’un obstacle, elle
s’immobilise.

3 — Dans les 5 secondes qui suivent I'im-
mobilisation de la glace, il vous fau-
dra actionner a nouveau et maintenir
appuyée la commande de la glace en
question pour que la vitre se ferme.

La glace se ferme alors sans inter-
vention du limiteur de force.

Attention !

® Soyez prudent lors de la ferme-
ture des glaces, l’inattention ou la
manipulation incontr6lée peuvent
étre a l’origine de blessures.

® Le conducteur devra informer
les occupants du véhicule des
risques d’une utilisation mal-
adroite des vitres équipées de
leve-glaces électriques.

OUVERTURE ET FERMETURE

Remarque

Sivous attendez plus de 5 secondes entre
les différentes étapes, la glace se réouvre
en entier quand vous actionnez de nou-
veau la commande.

Fermeture des glaces sans la
fonction de fermeture automatique*

Soulevez le bord avant de la commande
jusqu’a ce que la glace soit entiérement
fermée.

Veuillez tenir compte du fait que la
glace se ferme sans l'intervention du
limiteur de force.

Attention !

® Soyez prudent lors de la ferme-
ture des glaces, l’inattention ou la
manipulation incontrélée peuvent
étre a ’origine de blessures.

® Le conducteur devra informer
les occupants du véhicule des
risques d’une utilisation mal-
adroite des vitres équipées de
léve-glaces électriques.
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Fonctionnement des léve-glaces
quand le contact d’allumage est
coupé

Aprés coupure du contact, les léve-glaces
peuvent encore étre actionnés pendant
environ 10 minutes, tant que la porte du
conducteur ou du passager avant n’est
pas ouverte.

Sur les véhicules équipés du verrouillage
central, les glaces peuvent aussi étre
ouvertes ou fermées de 'extérieur. A cet
effet, il suffit de maintenir la clé en posi-
tion d’ouverture ou de fermeture dans la
serrure de la porte du conducteur ou du
passager avant. Les fenétres se ferment
puis ensuite le toit ouvrant.

QOuverture

Appuyer sur le bord avant de la com-
mande correspondante et maintenez-le
un bref instant dans cette position.

Fermeture

Maintenir le bord de la commande corres-
pondante en position relevée.

Remarque

Si la fermeture de la glace de la porte du
conducteur ou du passager avant est
entravée par un coulissement difficile ou
un obstacle, la glace s’ouvre immédiate-
ment (limiteur de force).

Dans ce cas, vous ne pouvez fermer la
glace qu’une fois que vous avez mis le
contact.
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Remarques

Aprés le débranchement et le rebranche-
ment de la batterie, le dispositif automa-
tique de remontée et d’abaissement* de
la porte du conducteur ou du passager
avant est désactivé.

Pour rétablir ces fonctions aprés avoir
rebranché la batterie, tenez compte de ce
qui suit:

® Verrouillez le véhicule de lextérieur
par Uintermédiaire de la porte du conduc-
teur ou du passager avant. Veuillez alors
veiller a ce que toutes les portes et toutes
les glaces soient entierement fermées.

® Verrouillez @ nouveau le véhicule
par lintermédiaire de la porte du con-
ducteur ou du passager avant. Veuillez
alors maintenir la clé au moins 1 se-
conde en position de fermeture.

La remontée automatique* de la glace du
conducteur ou du passager avant est de
nouveau activée.

Attention !

® Soyez trés prudent lors de la fer-
meture de I’extérieur des vitres et
du toit électrique!

® Lorsque vous fermez de l’exté-
rieur, ’inattention ou la manipula-
tion incontrolée peuvent étre a
I’origine de contusions graves sur-
tout s’il s’agit d’enfants.

® Si vous fermez votre véhicule,
ne laissez jamais d’enfants seuls
a lintérieur, l’aide éventuelle pro-
venant de l’extérieur en cas de
danger s’avérant plus difficile.

OUVERTURE ET FERMETURE




Glaces pivotantes*

INSTRUCTIONS D’UTILISATION

Glaces pivotantes a ouverture
mécanique
Ouverture

Tirez le levier de verrouillage dans le sens
de la fléche et poussez-le vers I’extérieur
jusqu’a ce qu’il s’encliquette.

Fermeture

Tirez le levier de verrouillage d’abord en
avant, puis vers lintérieur, jusqu’a ce
gu’il s’encliquette.

OUVERTURE ET FERMETURE

Glaces pivotantes a ouverture
électrique*

Les glaces pivotantes* a ouverture élec-
trique fonctionnent uniquement lorsque
le contact d’allumage est mis.

Ouverture

La glace s’ouvre lorsque vous appuyez sur
le bord supérieur de la commande corres-
pondante.

Fermeture

La glace se ferme lorsque vous appuyez
sur le bord inférieur de la commande cor-
respondante.

Attention !

Soyez prudent lors de la fermeture
des vitres, l’inattention ou la
manipulation incontr6lée peuvent
étre a ’origine de blessures.

Pour cette raison, retirez toujours
la clé de contact lorsque vous
quittez le véhicule.

Remarque

Sur les véhicules équipés du verrouillage
central, les glaces peuvent aussi étre fer-
mées de I’extérieur. A cet effet, il suffit de
maintenir la clé en position de fermeture
dans la serrure de la porte du conducteur,
de la porte du passager avant ou du
hayon.
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Toit coulissant/pivotant*
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Pour ouvrir ou fermer le toit, actionnez la
commande lorsque le contact d’allumage
est mis.

Attention !

Soyez prudent lors de la fermeture
du toit, ’inattention ou la manipu-
lation incontrélée peuvent &tre a
I’origine de blessures. Pour cette
raison, retirez toujours la clé de
contact lorsque vous quittez le
véhicule.

Ouverture
Appuyez sur la zone 1 de la commande.

Fermeture
Appuyez sur la zone 2 de la commande.

Toit relevé a l’arriére
Appuyez sur la touche 3.

Abaissement
Appuyez sur la zone 2 de la commande.
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Remarques
® Sivous désirez relever le toit ouvert par
coulissement, il faut appuyer sur la

touche 3 jusqu’a ce que l'opération soit
réalisée.

Si, a partir de la position relevée, le toit
doit étre ouvert directement, il faut
appuyer sur la zone 1 de la commande
pour pouvoir réaliser 'opération désirée.
® Lors de louverture du toit en verre,
[’écran coulissant de protection contre le
rayonnement intensif du soleil est au-
tomatiquement ouvert simultanément. Le
toit étant fermé, I’écran peut étre refermé
manuellement a la convenance de cha-
cun.

® Le verrouillage central permet égale-
ment de fermer le toit coulissant/pivo-
tant: au moment du verrouillage du vé-
hicule, maintenez la clé en position de
fermeture dans la serrure de la porte.

OUVERTURE ET FERMETURE




INSTRUCTIONS D’UTILISATION

Fermeture d’urgence

Lorsque le dispositif est défectueux, le
toit peut également étre fermé manuelle-
ment.

® Retirez le plafonnier; a cet effet, intro-
duisez la lame plate du tournevis du coté
droit, entre le plafonnier et le cache, et
tournez le tournevis.

® Inversez la lame du tournevis et dévis-
sez les deux vis a empreinte cruciforme
(fléeches 1).

® Poussez le cache dans le sens de la
fleche 2 et retirez-le.

® Tournez le capuchon de protection A de
’ouverture de la manivelle dans le sens
de la fleche.

® Dégagez la manivelle de son support,
placez-la dans l'ouverture et fermez le
toit coulissant.

® Replacez la manivelle dans son support
et replacez le capuchon de protection A
sur 'ouverture de la manivelle.

® Remontez le cache et le plafonnier.

OUVERTURE ET FERMETURE
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Commandes

1 - Commandes de I’éclairage '@:
O - Eteint
200> - Feux de positionD

=} —Feux de croisement ou feux de
route

Les feux ne s’allument que lorsque le
contact est mis. Pendant le démarrage et
aprés la coupure du contact, ils passent
automatiquement sur feux de position.

Pour les feux de croisement, de route et les
appels de phares, voyez le chapitre “Levier
des clignotants et feux de croisement”.

Remarque

Si vous oubliez d’éteindre les feux aprés
avoir retiré la clé du contact, un signal
sonore* retentit tant que la porte du
conducteur reste ouverte.

Phares antibrouillard* :fwo

La commande d’éclairage étant réglée sur
les feux de position, de croisement ou de
route, tirez-la jusqu’au premier cran.

1) Si les véhicules destinés a certains pays d’ex-
portation, les feux de position sont commutés
lorsque le contact d’allumage est mis, les feux
de croisement s’allument en plus avec une
luminosité réduite.
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Feu arriére antibrouillard Q%

Véhicules sans phares
antibrouillard

Tournez la commande d’éclairage en posi-
tion feux de croisement/de route et tirez-
la jusqu’en butée.

Véhicules avec phares
antibrouillard

Tirez la commande d’éclairage jusqu’au
deuxiéme cran en position feux de posi-
tion ou feux de croisement/de route.

Remarques

® Lorsque le feu arriére antibrouillard est
allumé, un témoin s’allume sur le bloc-
cadrans.

® En raison de 'important éblouissement
qgu’il provoque, le feu arriére anti-
brouillard ne doit étre utilisé qu’en cas de
faible visibilité (par ex. moins de 50 m
dans certains pays de la CEE).
L’équipement électrique du dispositif
d’attelage* monté en usine est congu
pour que le feu arriére antibrouillard du
véhicule tracteur soit automatiquement
éteint en cas de traction d’une remorque
disposant de feu arriére antibrouillard.

ECLAIRAGE ET VISIBILITE
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2 - Eclairage du bloc-cadrans @

Lorsque l’éclairage est commuté, il est
possible de régler progressivement l’in-
tensité de I’éclairage des cadrans en tour-
nant la molette placée a coté de la com-
mande de ’éclairage.

3 — Réglage de la portée des 20
phares* "

Avec le réglage électrique de la portée
des phares, on peut adapter progressive-
ment le faisceau des phares a I’état de
chargement du véhicule. On évite ainsi
que les véhicules venant en sens inverse
ne soient plus éblouis que d’habitude. En
méme temps, la position correcte des
phares permet au conducteur d’avoir une
visibilité optimale.

Les phares ne peuvent étre réglés que
lorsque les feux de croisement sont allu-
més.

Pour abaisser le faisceau lumineux, tour-
nez la molette vers le bas a partir de sa
position initiale (-).

1 - Dégivrage de glace arriére ()]
Le dégivrage ne fonctionne que lorsque le
contact d’allumage est mis.

Pour les véhicules non équipés du
dégivrage de pare-brise*, cette com-
mande permet d’enclencher et de couper
le dégivrage. Un témoin s’allume dans la
commande quand le dégivrage est com-
muté.

Sur les véhicules avec rétroviseurs exté-
rieurs réglables électriquement, la sur-
face du miroir est dégivrée aussi long-
temps que le dégivrage de glace arriére
est mis en circuit.

Sur les véhicules équipés du dégivrage
de pare-brise, le dégivrage de glace
arriere est enclenché au moyen d’une
touche.

Le dégivrage est coupé automatiquement
environ 20 minutes aprés sa mise en cir-
cuit. Vous pouvez couper le dégivrage
plus t6t en appuyant a nouveau briéve-
ment sur la touche.

ECLAIRAGE ET VISIBILITE
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Si vous avez encore besoin du dégivrage,
appuyez a nouveau sur la commande. Le
dégivrage est alors de nouveau coupé
automatiquement aprés environ 20 mi-
nutes.

Sur les véhicules avec rétroviseurs exté-
rieurs réglables électriquement, la sur-
face du miroir est dégivrée aussi long-
temps que le dégivrage de glace arriére
est mis en circuit.

Dés que la glace arriére est dégi-

vrée, vous devriez mettre hors cir-
cuit le dispositif de dégivrage. Une
moindre consommation de courant se
répercute positivement sur la con-
sommation de carburant. Voir le cha-
pitre “Conduite économique et écolo-

gique”.

2 — Dégivrage de pare-brise*/ @
dégivrage de glace arriére

Le dégivrage fonctionne seulement lors-

que le moteur tourne. Quand le dégivrage

est commuté, un témoin s’allume dans la
commande.

Le dégivrage est coupé automatiquement
environ 4 minutes aprés sa mise en cir-
cuit. Vous pouvez couper le dégivrage
plus t6t en appuyant a nouveau briéve-
ment sur la commande.

Sivous avez encore besoin du dégivrage,
appuyez a nouveau sur la commande. Le
dégivrage est alors a nouveau coupé
automatiquement aprés environ 4

minutes.

Remarque

Pour des raisons techniques inhérentes
aux circuits électriques, la soufflante de
chauffage du compartiment passagers est
arrétée quand le dégivrage de pare-brise
est commuté.

3/7 — Molette de chauffage Hﬁ
des siéges*
Les surfaces du coussin et du dossier des

siéges avant peuvent étre chauffées élec-
triquement lorsque le contact est mis.

Le chauffage peut étre branché avec la
molette correspondante et réglé a vo-
lonté.

Pour couper le dispositif, il faut mettre la
molette en position de base (O).

4 — Réglage de la fonction
antidérapage des roues
motrice (TCS)*. @
Programme électronique
de stabilité (ESP)*

Les fonctions TCS ou ESP sont connectées
automatiquement en démarrant le
moteur. Il est possible de les connecter ou
de les déconnecter en appuyant briéve-
ment sur la touche correspondante, si
nécessaire.

Si ces fonctions sont connectées, le té-
moin lumineux correspondant s’allume.
Voyez le chapitre “Témoins lumineux”.

Pour plus de renseignements a ce sujet,
consultez les pages 3.11, 3.12 et 3.13.
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5 — Feux de détresse A

Le signal de détresse fonctionne méme
lorsque le contact d’allumage est coupé.

Commutez le signal de détresse par
exemple quand:

— votre véhicule tombe en panne en rai-
son d’un défaut technique.

— vous vous trouvez dans un cas d’ur-
gence ou

— un embouteillage se forme devant vous.

Lorsque le signal de détresse est com-
muté, les quatre feux clignotants du vé-
hicule clignotent simultanément. Les
témoins de clignotants et le témoin inté-
gré dans la commande clignotent aussi
en méme temps.

Veuillez respecter le code de la route.

6 — Contrble de distance de PDC
stationnement (PDC)*

Ce systéme permet d’éviter les coups
légers qui peuvent se produire lors du
stationnement entre deux véhicules, spé-
cialement en ville.

Si vous appuyez sur la touche correspon-
dant a la fonction PDC se trouvant sur la
console centrale, les senseurs installés
sur le pare-chocs du véhicule signalent a
’aide d’un sifflement et d’un témoin lumi-
neux, de la proximité d’un obstacle. Ce
signal se produit lorsque la distance entre
le véhicule et 'obstacle atteint environ 20
cm.

8 — Libre, destiné a un
commutateur supplémentaire
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Pare-soleil

Chauffage de I’habitacle*

Le chauffage fonctionne seulement si le
contact d’allumage est mis. Quand le
chauffage est commuté, un témoin s’al-
lume* dans la commande.

Pour de plus amples détails, voyez au
chapitre “Air conditionné/chauffage”.

Les pare-soleil peuvent étre extraits de
leurs supports latéraux et rabattus vers
les portes.

Dans le cas d’un miroir de courtoisie avec
éclairage*, ’éclairage du miroir est bran-
ché automatiquement en actionnant le
volet coulissant.

ECLAIRAGE ET VISIBILITE

2.58



INSTRUCTIONS D’UTILISATION

Levier des clignotants et feux de croisement

'

Les clignotants ne fonctionnent que
lorsque le contact est mis.

Clignotant droit — levier en haut (1)
Clignotant gauche — levier en bas (2)

Le témoin clignote en méme temps que
les clignotants — voyez le chapitre
“Témoins lumineux”.

Les clignotants s’arrétent automatique-
ment aprés un virage, lorsque le volant
revient a sa position d’origine.

Changement de voie de circulation

Soulevez (1) ou abaissez (2) le levier seu-
lement jusqu’au point dur et maintenez-le
— le témoin doit clignoter en méme
temps.

Appel de phares

Tirez le levier vers le volant (3) — le témoin
des feux de route s’allume.

Inverseur-code

Les feux de croisement ou de route étant
allumés, poussez le levier en avant (4). Le
témoin des feux de route s’allume lorsque
les feux de route sont connectés.

Feux de stationnement*

Les feux de stationnement ne s’allument
que lorsque le contact est coupé.

Feux de stationnement droits — levier en
haut (1)

Feux de stationnement gauches — levier
en bas (2)

Aprés retrait de la clé de contact, un
signal sonore*retentit tant que la porte
du conducteur reste ouverte.

Remarque

Tenez compte des prescriptions lé-
gales lors de lutilisation des com-
mandes de signalisation et d’éclai-
rage décrites.

ECLAIRAGE ET VISIBILITE
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Eclairage intérieur

!
N

Plafonnier avant (A)

Véhicules avec toit ouvrant:

® Commande enfoncée a gauche — éclai-
rage continu

® Commande en position médiane -
contacteurs de portes

® Commande enfoncée a droite — éclai-
rage coupé

Les plafonniers avec coupure a retarde-
ment* restent allumés encore 12 se-
condes environ aprés la fermeture des
portes — mais ils s’éteignent immédiate-
ment lorsque le contact d’allumage est
mis.

Véhicules sans toit ouvrant:

® Commande enfoncée a gauche — éclai-
rage continu

® Commande en position médiane —
éclairage coupé

® Commande enfoncée a droite — con-
tacteurs de portes

Les plafonniers avec coupure a retarde-
ment* restent allumés encore 12 se-
condes environ aprés la fermeture des
portes — mais ils s’éteignent immédiate-
ment lorsque le contact d’allumage est
mis.

Lampe de lecture avant* (B)

Véhicules avec toit ouvrant:

® Commande enfoncée a gauche — éclai-
rage commuté

® Commande enfoncée a droite — éclai-
rage coupé

Véhicules sans toit ouvrant:

® Commande enfoncée a droite — éclai-
rage commuté

® Commande enfoncée a gauche — éclai-
rage coupé

Eclairage intérieur de I’habitacle

® Commande enfoncée a gauche — éclai-
rage continu

® Commande en position médiane -
éclairage coupé

® Commande enfoncée a droite — con-
tacteurs de portes

Les plafonniers avec coupure a retarde-
ment* restent allumés encore 12 se-
condes environ aprés la fermeture des
portes — mais ils s’éteignent immédiate-
ment lorsque le contact d’allumage est
mis.

ECLAIRAGE ET VISIBILITE
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Eclairage du coffre

L’éclairage s’allume lorsque le capot de
coffre/le hayon est ouvert (méme lorsque
[’éclairage et le contact d’allumage sont
coupés). C’est pourquoi il faut veiller a ce
que le capot de coffre/le hayon soit
constamment fermé, méme lorsque le
véhicule est stationné.

_ [nioon

Eclairage se trouvant prés

des poignées du toit

Appuyer sur l'arriére du cache de I’éclai-
rage pour allumer.

Appuyer sur la partie avant du cache pour
éteindre.
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Essuie-glaces et lave-glaces

Attention !

Des balais d'essuie-glace en ex-
cellent état sont indispensables
pour assurer une bonne visibilité
— voyez le chapitre “Balais essuie-
glaces™.

L’essuie-glace et le lave-glace ne fonc-
tionnent que lorsque le contact d’allu-
mage est mis.

En cas de gel, vérifiez avant la pre-
miére mise en marche des essuie-
glace si les raclettes ne sont pas col-
lées.

Le dégivrage des gicleurs de lave-glace*
se régle automatiquement a la puissance
calorifique nécessaire, en fonction de la
température extérieure, lorsque le contact
d’allumage est mis.

Remarques

® Appoint de liquide de lave-glace. Voir
chapitre “Lave-glaces”.

® Remplacement des balais d’essuie-
glace. Voyez au chapitre “Balais essuie-
glaces”.

Pare-brise

® Arrét de I’essuie-glace

Levier au cran O.

@ Balayage intermittent

Levier au cran 1.

La commande A sert a modifier les inter-
valles de l'essuie-glace par intermitances,
avec la possibilité de choisir parmi 4
niveaux.

Commande vers la droite — intervalles
brefs.

Commande vers la gauche — intervalles
longs.

Les intervalles de chaque niveau sont
réglés en fonction de la vitesse de
balayage.

® Balayage lent

Levier au cran 2.

® Balayage rapide

Levier au cran 3.

@ Balayage bref

Levier au cran 4.

® Essuie/lave-glace automatique
Pour son fonctionnement, tirez du levier
vers le volant sur la position 5.

En relachant le levier:

L’eau s’arréte de sortir, mais les balais
fonctionnent encore pendant 4 secondes.

Détecteur de pluie*

Sur un véhicule équipé de détecteur de
pluie lorsque la fonction de balayage
intermittent est mise en service, le détec-
teur se charge de régler automatiquement
la durée des intervalles de balayage en
fonction de la quantité de pluie tombée.

La commande A du levier du lave-glaces
permet de régler individuellement la sen-
sibilité du détecteur de pluie.

Il est nécessaire de connecter de nouveau
le détecteur de pluie lorsque I'allumage a
été déconnecté. Il suffit a cet effet de
mettre la fonction de balayage intermit-
tent de I’essuie-glaces hors service et de
la remettre ensuite en service.
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Lunette arriére
® Essuie-glace arriére intermittent

Connecter:
Poussez le levier jusqu’a la position 6.

Le balai essuie-glaces réalise un balayage
environ toutes les 6 secondes.

Déconnecter:

Déplacer le levier jusqu’a la hauteur du
volant. Si ’essuie lunette est déconnecté
pendant le balayage, ’essuie lunette
continue a fonctionner jusqu’a la fin de
son parcours.

® Essuie/lave-glace arriére automa-
tique

Connecter:

Poussez le levier jusqu’a la position 7:

L’essuie/lave lunette continue a fonction-
ner a intervalles. Pour déconnecter com-
plétement ce dispositif, il est nécessaire
de déplacer le levier vers le volant.

Lave-phares*

Les verres des phares sont lavés lorsque
les feux de position ou de route sont
connectés et que le lave glace est en fonc-
tionnement.

Il est recommandé de nettoyer la saleté
déposée sur les phares (restes d’insectes,
etc.) a intervalles réguliers par exemple
lors du ravitaillement.

ECLAIRAGE ET VISIBILITE
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Balais essuie-glace

Attention !

® Des balais essuie-glaces en
excellent état sont indispensables
pour assurer une bonne visibilité.

® Pour éviter la formation de trai-
nées, vous devriez nettoyer régu-
lierement les balais essuie-glace
avec un nettoyant pour vitres. En
cas de fort encrassement, par exem-
ple des insectes collés, le net-
toyage des balais peut étre réalisé
avec une éponge ou un chiffon.

® Pour des raisons de sécurité,
les balais d’esssuie-glace doivent
étre remplacés une ou deux fois
par an. Las balais sont disponibles
dans les Services Techniques.

En cas de gel, vérifiez avant la pre-
miére mise en marche des essuie-
glace si les raclettes ne sont pas col-
lées.

Le broutement des balais d’essuie-glace
peut étre dli aux facteurs suivants:

® Des résidus de cire peuvent se fixer sur
le pare-brise en cas de lavage du véhicule
dans une installation automatique.

Il est possible de supprimer ce broute-
ment en utilisant un produit de lavage
capable de dissoudre la cire.

® Un endommagement des balais peut
également entrainer un broutement.
Remplacez les balais d’essuie-glace.

® [’angle d’attaque des bras d’essuie-
glace est mal réglé.

Faites vérifier et rectifier ’langle d’attaque
des bras d’essuie-glace dans un Service
Technique.

r.‘{ LO-

Remplacement des balais
d’essuie-glace

Soulever le bras de I’essuie-glace et tour-
ner le balai a angle droit par rapport au
bras et ensuite retirer dans le sens de la
fleche et remplacer.
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Rétroviseurs

INSTRUCTIONS D’UTILISATION

Réglage des rétroviseurs

Les rétroviseurs devraient étre réglés
avant de prendre la route afin de garantir
a tout instant la visibilité vers larriére.

Rétroviseur intérieur jour et nuit

Lors du réglage de base du rétroviseur, il
faut que le levier placé sur ’aréte infé-
rieure du rétroviseur soit orienté vers l’ar-
riére.

Pour passer a la position “nuit”, basculez
le levier vers [’avant.

Les rétroviseurs extérieurs a com-
mande manuelle de l’intérieur se
réglent par pivotement du bouton placé
dans les revétements de porte.

Rétroviseur automatique
anti-éblouissement*

Réglez le rétroviseur intérieur manuelle-
ment.

Si 'allumage est connecté, le rétroviseur
intérieur obscurcit automatiquement en
fonction du degré de lumiére indiquée a
l’arriére (par ex. la lumiére d’un phare).

Dés que la marche arriére est enclenchée
ou que le levier sélecteur est placé sur la
position R, le rétroviseur revient sur sa
position originale (et retrouve sa couleur).

ECLAIRAGE ET VISIBILITE

Les rétroviseurs extérieurs a
commande électrique*

Les rétroviseurs extérieurs réglables élec-
triguement peuvent uniquement étre
réglés lorsque l’allumage est connecté et
a l’aide de la commande A.

La superficie du miroir s’inclinera vers: le
haut, le bas, la gauche, la droite, selon la
position recherchée.

A laide de la commande (A), il est pos-
sible de sélectionner le rétroviseur exté-
rieur du conducteur ou du passager.

O - Position Neutre
L — Rétroviseur du conducteur
R — Rétroviseur du passager

Lorsque ’on régle le rétroviseur gauche,
le rétroviseur droit bouge en méme
temps, en général, il ne sera pas néces-
saire de régler séparément le rétroviseur
extérieur de droite. Si vous désiriez pro-
cédé a ce réglage, actionnez-le, il sera
possible de le régler séparément.

Si le réglage électrique des rétroviseurs
ne fonctionnait plus, ceux-ci pourront étre
réglés manuellement en faisant appui sur
leur bords.

Réglage des rétroviseurs extérieurs

Rétroviseur anti-éblouissement
automatique*

Si lallumage est connecté, les rétrovi-
seurs extérieurs s’assombrissent automa-
tiguement en fonction de la lumiére
venant de [arriére (par exemple des
phares).

Lorsque vous engagez la premiére vitesse
ou que vous placez le levier de vitesses
en position R, les rétroviseurs reviennent
a leur position originale (ils ne sont plus
sombres).
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Remarque sur l'utilisation de
rétroviseurs extérieurs convexes ou
asphériques™*

Des rétroviseurs extérieurs convexes
(bombés vers I’extérieur) augmentent le
champ visuel, mais font apparaitre les
objets plus petits qu’en réalité. C’est
pourquoi ces rétroviseurs ne sont
appropriés que de fagon limitée pour
évaluer votre distance par rapport
aux véhicules suiveurs.

Les rétroviseurs extérieurs asphériques
ont un miroir a la courbure inégale. Ces
rétroviseurs grand angle élargissent
encore plus fortement le champ visuel
que les rétroviseurs convexes. lls ne sont
eux aussi appropriés que de fagon
limitée pour évaluer votre distance
par rapport aux véhicules suiveurs.

Dégivrage des rétroviseurs*

Les rétroviseurs extérieurs a réglage élec-
trique sont dégivrés aussi longtemps que
le dégivrage de glace arriére est com-
muté. Le contact d’allumage doit alors
étre mis.

Rabattement des rétroviseurs
extérieurs

Les rétroviseurs extérieurs du véhicule
peuvent étre rabattus contre la carrosse-
rie.

A cet effet, tirez le boftier du rétroviseur
en direction du véhicule.
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Remarque

® Avant de passer dans une installation
de lavage automatique, il faudrait rabat-
tre les rétroviseurs extérieurs pour éviter
les endommagements.

Remise en place des rétroviseurs
extérieurs

Attention !

Lorsque vous rabattez le rétrovi-
seur pour le remettre en place,
veillez a ne pas passer les doigts
entre le rétroviseur et le pied du
rétroviseur — vous risquez de vous
pincer trés fort.

ECLAIRAGE ET VISIBILITE
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Rétroviseurs avec fonction
de rabattement électrique*

La commande A permet de sélectionner le
rétroviseur extérieur du conducteur ou du
passager, ou la fonction de rabattement,
ainsi que le réglage des miroirs (voir
schéma).

O - Position neutre

L — Rétroviseur du conducteur

R — Rétroviseur du passager

B - Rabattement des rétroviseurs ex-
térieurs

La position de rabattement est conseillée
lors de stationnements ou d’arréts dans
des endroits trés étroits.

Pour rabattre les rétroviseurs exté-
rieurs, en partant des positions L, Rou N,
sélectionner la position & successive-
ment a 'aide de la touche A.

Pour déplier les miroirs extérieurs
(position d’utilisation) en partant de la
position , Sélectionner successive-
ment les positions L, R ou N.

ECLAIRAGE ET VISIBILITE

Remarque

Si le boftier du rétroviseur a été déréglé
sous l'effet d’une force extérieure (p. ex.
s’il a heurté un obstacle pendant les ma-
nceuvres de stationnement), il faut rabat-
tre les rétroviseurs électriquement jus-
gu’en butée. Les boitiers de rétroviseurs
ne doivent en aucun cas étre remis en
place a la main, ce qui entraverait la fonc-
tion de réglage des rétroviseurs.

Les rétroviseurs ne fonctionneront pas
pendant environ 15 minutes, lorsqu’ils
seront placés en position d’utilisation a
partir de la position A.

Prenez garde de ne pas endommager les
rétroviseurs lorsqu’ils sont mis en fonc-
tionnement a partir de la position A.
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Siéges avant

Le réglage correct du siége est important

pour:

— atteindre avec siireté et rapidité les élé-
ments de commande

— une tenue du corps décontractée et peu
fatigante

- un effet protecteur maximal des
ceintures de sécurité et du systéme
de coussins gonflables.

Attention !

® Pour cette raison, les siéges
avant ne doivent pas étre trop rap-
prochés du volant de direction ou
du tableau de bord.

® Pendant la marche, les occu-
pants doivent laisser les pieds au
plancher et ils ne doivent en
aucun cas les placer sur le tableau
de bord ou sur les surfaces d’as-
sise.

Réglez votre siége comme décrit aux
pages suivantes.

Siége du conducteur

Nous vous conseillons de régler le siége
du conducteur comme suit:

— Réglez le siége du conducteur en lon-
gueur de telle facon que les pédales
puissent étre enfoncées a fond avec les
genoux légérement pliés.

— Réglez l'inclinaison du dossier de telle
maniére que celui-ci s’applique entiére-
ment sur votre dos et que vous puissiez
atteindre le point le plus élevé du
volant de direction en ayant les coudes
légérement pliés.

Attention !

Les objets ne doivent jamais se
trouver sur le plancher, en cas de
freinage brusque ou d’accident,
ils risquent en effet de s’entraver
dans les pédales.

Vous ne seriez alors plus en me-
sure de freiner, d’embrayer ou
d’accélérer.

SIEGES ET PORTE-BAGAGES
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I 'j-
K ."Z

Porte-parapluie*

Derriére le siége du conducteur a gauche
se trouvent des fixations pour parapluie.
Veillez a ce que le parapluie soit correcte-
ment inséré dans les fixations pour qu’il
ne soit pas projeté en avant en cas de frei-
nage brusque ou d’accident.

Siége du passager avant

Nous vous conseillons de régler le siége
du passager avant comme suit:

— Dossier de siége en position verticale.

— Posez vos pieds dans une position con-
fortable sur le plancher.

— Ce faisant, reculez le siége aussi loin
que possible.

SIEGES ET PORTE-BAGAGES

La figure représente le siege du conduc-
teur. Sur le siége du passager avant, les
éléments de commande sont disposés de
facon symétriquement opposée.

1 — Réglage du siége en longueur
Soulevez le levier et déplacez le siége.
Lachez ensuite le levier et déplacez
encore le siége jusqu’a ce que le disposi-
tif de verrouillage s’encliquette.

Attention !

Pour des raisons de sécurité, le
siége du conducteur ne doit étre
réglé en longueur que lorsque le
véhicule est a I’arrét.

2 — Réglage de l’inclinaison

du dossier
Ecartez le buste du dossier et tournez la
molette.

Attention !

Pendant la marche, les dossiers
des siéges ne doivent pas étre
trop inclinés en arriére, car cela
nuit a l'efficacité des ceintures de
sécurité.
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3 — Réglage de I’appui lombaire*

En tournant la molette, la partie rembour-
rée peut étre plus ou moins galbée au
niveau des lombaires. Cela permet
d’épouser efficacement la courbure na-
turelle de la colonne vertébrale; de ce fait,
la position assise devient moins fati-
gante, avant tout sur de longs parcours.

4 — Pivotement*

Soulevez le levier et faites pivoter le siége
en direction de la porte.

Avant de faire pivoter le siége, vous devez
d’abord abaisser entiérement la surface
d’assise et reculer complétement le siége.

Pour le siege du conducteur, vous devez
en plus incliner le dossier en avant pour
éviter qu’il ne bute contre le volant de
direction lorsque vous faites pivoter le
siége.

Attention !

@ Avant de faire pivoter le siége du
conducteur, il faut serrer le frein a
main ou immobiliser le véhicule
d’une autre maniére (engager une
vitesse par exemple).

® Pendant la marche, les siéges
pivotants doivent toujours se trou-
ver dans le sens de la marche et
étre verrouillés.

2.70

5 — Réglage du siége en hauteur*

Soulagez le coussin du siége et relevez le
levier. L’ensemble du coussin se déplace
vers le haut. Si le coussin du siége devait
étre abaissé, utilisez le poids du corps
pour faire pression vers le bas.

Attention !

® Pour des raisons de sécurité, le
siége du conducteur ne doit é&tre
réglé en hauteur que lorsque le
véhicule est a l’arrét.

® Soyez prudent lorsque vous
réglez le siége en hauteur. Un ré-
glage distrait et sans contrdle
peut provoquer des contusions.
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Vous pouvez démonter le cintre monté sur
’appuie-téte. Vous devez pour cela
d’abord enlever 'appuie-téte (voir le cha-
pitre "Appuie-tétes"). Vous pouvez alors
sans difficulté retirer le cintre des tiges de
appuie-téte.

Attention !

Vous ne devez en aucun cas fixer
le cintre a ’appui-téte d’un siége
intégré pour enfants.

SIEGES ET PORTE-BAGAGES

s
'

Vous pouvez suspendre le sac a jouets en
forme de sac a dos a l’appuie-téte d’un
sieége. Votre enfant peut ainsi a tout
moment voir et saisir son jouet, méme
lorsque le véhicule est en marche. Cela
empéche en méme temps que le sac soit
projeté en avant en cas de freinage
brusque ou d’accident.
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Accoudoirs*

Réglage des accoudoirs*

Les accoudoirs des siéges avant peuvent
étre basculés vers le haut lorsqu’ils ne
sont pas utilisés.

L’inclinaison des accoudoirs peut étre
réglée a volonté a l’aide d’une molette
placée en dessous des accoudoirs.

Accoudoirs amovibles*

® Passez la main sur le coté derriére l’ac-
coudoir et enfoncez la touche dans le
sens de la fléche.

® La touche étant enfoncée, extrayez l’ac-
coudoirde son logement en le tirant sur le
coté.

Lors de la repose, I’accoudoir doit s’encli-
queter correctement dans son logement.

SIEGES ET PORTE-BAGAGES

2.72



INSTRUCTIONS D’UTILISATION

Sac de transport pour accoudoirs
amovibles*

Sur les véhicules avec finition Highline*
(version 7 siéges), les accoudoirs amo-
vibles de la deuxiéme rangée de siéges se
trouvent dans un sac de transport.

Le sac est accroché a l'appuie-téte d’un
siége de la derniére rangée ou au siége
du milieu de la deuxiéme rangée sur les
véhicules avec 4 siéges intégrés pour
enfants.

Attention !

® Aprés la livraison du véhicule,
vous devriez retirer le sac de
transport pour empécher la forma-
tion d’empreintes sur le siége.

® Vous ne devriez pas emporter le
sac dans le véhicule sans le fixer.
Laissez-le chez vous de préférence.

® Si vous voulez tout de méme
emporter ce sac, vous ne devez en
aucun cas le fixer a ’appuie-téte
d’un siége intégré pour enfants.

SIEGES ET PORTE-BAGAGES
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Siéges arriére

1 — Réglage du siége en longueur

Soulevez le levier et déplacez le siége.
Lachez ensuite le levier et déplacez
encore le siége jusqu’a ce que le disposi-
tif de verrouillage s’encliquette.

Attention !

Pour des raisons de sécurité, les
sieges de la derniére rangée ne
doivent étre utilisés que lorsque le
couvre-coffre* est installé.

2 — Escamotage du dossier

Pour escamoter le dossier, soulevez le
bouton latéral de verrouillage ou abaissez
le bouton de verrouillage placé au dos du
siége (figure de droite).

Pour rabattre le dossier du siége au maxi-
mum, il est nécessaire de démonter aupa-
ravant la plage arriére (voir le chapitre
"Plage arriére/couvre coffre").

Lorsqu’il est rabattu, le dossier est ver-
rouillé. C’est pourquoi il faut a nouveau
soulever ou abaisser le bouton de ver-
rouillage pour relever le dossier.

Attention !

Pour des raisons de sécurité, le
dossier doit toujours étre en posi-
tion relevée et verrouillée pendant
la marche si des personnes se
trouvent derriére ce siége ou a
coté de lui.

SIEGES ET PORTE-BAGAGES
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3 — Escamotage du siége

Commencez par escamoter le dossier.
Soulevez ensuite le levier de verrouillage
(voir figure) ou la dragonne placée au dos
du siége et escamotez le siége.

Attention !

Pour des raisons de sécurité, le
siége ne doit pas étre escamoté
pendant la marche. Il doit toujours
étre remis en place et correctement
verrouillé dans les ancrages au
plancher si des personnes se trou-
vent derriére ce siége ou a coté.

SIEGES ET PORTE-BAGAGES

Remise en place du siége

Attention !

Soyez prudent lorsque vous re-
mettez en place le siége. Vous ris-
quez de provoquer des contusions
si vous relevez le siége distraite-
ment et sans contrdle.

® Rabattez le siege complet et faites—le
encliqueter correctement dans les an-
crages au plancher.

Remarque

Vérifiez si le verrouillage est bien
encliqueté en essayant de soulever le
siége.
® Rabattez le dossier entiérement en
arriére.
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Disposition des siéges

La figure représente le nombre maximal
de siéges du Alhambra.

1 - Deuxiéme rangée, siége gauche.

2 — Troisiéme rangée, siége gauche.

3 — Deuxiéme rangée, siége du milieu.

4 — Deuxiéme rangée, siége droit.

5 — Troisieme rangée, siége droit.
Remarques

® Les siéges 1 et 2 sont identiques et
peuvent étre échangés l’'un avec 'autre.
® les siéges 4 et 5 sont identiques et
peuvent étre échangés l’'un avec 'autre.
® e siége 3 peut étre installé en lieu et
place des siéges 1 ou 2. Il faut alors utili-
ser pour s’attacher la ceinture trois points
qui se trouve dans le véhicule, et non pas
la ceinture sous-abdominale solidaire du
siége.

® Les sieges 1, 2, 4 ou 5 ne doivent pas
étre installés a ’'emplacement du siége 3,
étant donné que, faute de ceinture sous-

abdominale, il n’est alors pas possible de
s’attacher.
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Démontage du siége

® Démonter les appuie-tétes (voir le cha-
pitre "Appuie-tétes").

® Reculez entiérement le siége.

® Rabattez le dossier en avant.

® Rabattez le siege complet en avant.

® Comprimez les deux étriers placés sous
le siége (fleches), maintenez-les et retirez
le siége par le haut.

Remonter le siége

Le siége peut aussi étre remonté a un
autre emplacement. La page précédente
vous indique ol vous pouvez installer le
sieége.

Vous pouvez également remonter le siége
dos a la route dans la rangée centrale.
Vous devez alors tenir compte du fait que
le siege ne peut pas étre monté dans les
ancrages situés aux extrémités du plan-
cher. Vous devez prendre les ancrages
suivants.

SIEGES ET PORTE-BAGAGES

Attention !

Si vous remontez le siége au
méme endroit ou a un autre
emplacement, vous devez tenir
compte des points suivants rela-
tifs a la sécurité des occupants du
véhicule:

® Les siéges doivent toujours étre
solidement encliquetés dans leurs
ancrages afin qu’ils ne puissent
pas se détacher en cas de freinage
ou d’accident.

® Le bofitier de verrouillage de la
ceinture du siége reposé doit cor-
respondre a la ceinture de sécurité
se trouvant dans le véhicule.
L’occupant de cette place doit
pouvoir attacher correctement la
ceinture voir aussi la page 1.9.

® Pendant la marche, personne ne
doit voyager sur les siéges instal-
l1és dos a la route, étant donné que
les ceintures de sécurité prévues
pour ces siéges ne peuvent étre
ajustées correctement.

Exception: les jeunes enfants assis
sur un siége intégré pour enfants
et attachés avec le harnais de
sécurité, peuvent aussi voyager
dos a la route.

® Personne ne doit non plus occu-
per une place en dehors des pos-
sibilités d’assise pendant la mar-
che. Tout passager doit s’attacher
correctement a I’aide d’une cein-
ture de sécurité.
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® Véhicules a 6 siéges (c’est a dire 2
par file) :

Le siége 2 porte une ceinture abdominale
et il peut étre monté a la place du siége 3.
Pour cela, il convient de retirer les accou-
doirs des siéges 1, 2 et 4, voir page 2.73.

La ceinture abdominale du siége 2 ne
pourra &tre utilisée que si ce dernier
est monté a la place du siége 3.

5 ==
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® Comprimez les deux étriers placés sous
le siége (fleches) et maintenez-les.

® Placez ’armature du siége A entre les
pivots de maintien B dans les ancrages
au plancher et lachez les deux étriers.

® Vérifiez si les ancrages avant du siege
sont correctement encliquetés en tirant le
siége vers le haut.

® Relevez le siége jusqu’a ce qu’il s’encli-
quette dans les ancrages arriére au plan-
cher.

® Relevez le dossier.
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La modularité du Alhambra

Les pages suivantes vous indiquent les
diverses utilisations pouvant étre faites
d’un Alhambra.

Attention !

Si vous transportez dans le coffre a
bagages ou le compartiment pas-
sagers des bagages, des objets ou
un chargement, vous devez les
fixer aux ceillets d’arrimage exis-
tants (voir le chapitre "Coffre"). afin
qu’ils ne puissent étre projetés en
avant au moment du freinage.

La figure du haut vous montre comment
agrandir le coffre a bagages en escamo-
tant la derniére rangée de siéges.

Vous obtenez ce grand espace de range-
ment en déposant d’un simple geste les
deux derniers siéges et en escamotant la
rangée de siéges du milieu (schéma infé-
rieur).

SIEGES ET PORTE-BAGAGES
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La figure du haut vous montre comment
agrandir le coffre a bagages en escamo-
tant la derniére rangée de siéges.

Vous obtenez ce grand espace de range-
ment en déposant d’un simple geste les
deux derniers siéges et en escamotant la
rangée de siéges du milieu (schéma infé-
rieur).

2.80
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Si vous voulez faire de la bicyclette sur le
lieu de vos vacances, vous pouvez empor-
ter vos vélos a bord de votre Alhambra ot
ils seront a ’abri des vols et des intempé-
ries. Vous trouverez les fixations corres-
pondantes chez un Service Technique
(photo supérieure).

Si vous étes véliplanchiste, vous pouvez
confortablement transporter votre plan-
che a voile dans le véhicule. Il n’est pas
utile de monter une galerie porte-ba-
gages sur le véhicule, ce qui vous fait éco-
nomiser du carburant.

SIEGES ET PORTE-BAGAGES
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Appuie-téte*
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Les appuie-téte sont réglables en hauteur
et devraient étre réglés en fonction de la
stature de chaque occupant. Les appuie-
téte correctement réglés offrent, en com-
binaison avec les ceintures de sécurité,
une protection efficace.

Réglage en hauteur

® Saisissez l'appuie-téte des deux mains
sur les cotés et faites-le coulisser vers le
haut ou vers le bas.

® La protection la plus efficace est obte-
nue lorsque le bord supérieur de ’appuie-
téte se trouve au moins a la hauteur des
yeux ou plus haut.

Dépose et repose

Pour déposer l’appuie-téte, soulevez-le
jusqu’en butée, appuyez sur la touche
(fleche) et retirez en méme temps l'ap-
puie-téte.

Pour pouvoir oter I’appuie-téte, replacez
légérement le dossier du siége vers
[’avant.

Lors de la repose, introduisez aussi loin
que possible les tiges de l’appuie-téte
dans les fourreaux jusqu’a ce qu’elles
s’encliquettent de facon audible. N’ap-
puyez pas sur la touche.

Remarque

Il est possible d’6ter et de retourner 'ap-
pui-téte du siége intégré pour enfants
pour leur assurer plus de confort.
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Colonne de direction
réglable*

Fra

3 - Siége chauffant* gauche Hﬁ

Lorsque l’allumage est connecté, la
superficie du siége et son dossier peu-
vent étre chauffés électriquement.

Le chauffage est déconnecté et réglé a
'aide de la molette.

Pour procéder a la déconnexion, il est
nécessaire de tourner la molette jusqu’a
sa position de départ (O).

7 — Sieége chauffant* droit m{j

Lorsque l’allumage est connecté, la
superficie du siége et son dossier peu-
vent étre chauffés électriquement.

Le chauffage est déconnecté et réglé a
’aide de la molette.

Pour procéder a la déconnexion, il est
nécessaire de tourner la molette jusqu’a
sa position de départ (O).

La colonne de direction peut étre réglée,
sans positions prédéterminées, en lon-
gueur et en hauteur. Abaissez le levier A
situé sous le volant et amenez la colonne
de direction dans la position souhaitée.
Puis, tirez a fond le levier A vers le haut.

Attention !

® || ne faut procéder au réglage
de la colonne de direction que
lorsque le véhicule est a l'arrét.

® Pour des raisons de sécurité, le
levier doit toujours &tre repoussé
a fond vers le haut afin que la
colonne de direction ne puisse
pas changer inopinément de posi-
tion pendant la marche du véhi-
cule.

SIEGES ET PORTE-BAGAGES
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Pédales

Coffre a bagages/
Filet de séparation*

L’utilisation des pédales ne doit ja-
mais étre entravée.

De ce fait, aucun objet pouvant glis-
ser en dessous des pédales ne doit
étre déposé sur le plancher.

Aucun tapis ou revétement de plancher
supplémentaire ne doit se trouver dans la
zone des pédales:

® En cas de dérangement dans le sys-
téme de freinage, une course de la pédale
plus importante peut étre nécessaire.

® La pédale d’embrayage et l’accéléra-
teur doivent pouvoir toujours étre en-
foncés a fond.

® Toutes les pédales doivent pouvoir
revenir a leur position de départ sans étre
entravées.

N’utilisez donc que des tapis qui laissent
la zone des pédales entiérement libre et
qui sont congus pour ne pas glisser.

Attention !

Ne laissez jamais d’objets sur le
plancher, en cas de freinage brus-
que ou d'accidents, ils risquent en
effet de s’entraver dans les
pédales.

Vous ne seriez alors plus en me-
sure de freiner, d'embrayer ou
d'accélérer.

Filet de séparation*

Le filet de séparation situé derriére la der-
niére rangée de siéges sert a maintenir
les bagages légers. Le filet empéche que
ces bagages soient projetés en avant en
cas de freinage brusque ou d’accident.

Vous pouvez retirer le filet de séparation.
Vous devez pour cela enlever les crochets
de fixation (voir fléches).

Pour obtenir un bon comportement rou-
tier, il faut veiller a une répartition uni-
forme de la charge (passagers et ba-
gages/marchandises transportées). Les
objets lourds devraient autant que pos-
sible étre transportés a proximité du train
arriére ou de préférence entre les essieux.
o |l faut veiller a ce que les fils chauf-
fants du dégivrage de la glace arriére
ne soient pas détruits par le frotte-
ment d’objets.

® L’air vicié s’échappe par des ouies de
sortie d’air placées dans les revétements
latéraux du coffre a bagages.

Il faut donc éviter de masquer ces oufes.

SIEGES ET PORTE-BAGAGES
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Couvre-coffre*

w

Eillets d’arrimage*

Les étriers de maintien des ceintures de
sécurité décliquetables (fleche) de la 3e
rangée de siéges et les ancrages au plan-
cher prévus pour les siéges peuvent étre
utilisés comme ceillets d’arrimage pour
les bagages.

Les ceillets d’arrimage sont conformes a
la norme DIN 75410.

Le couvre-coffre peut &tre utilisé pour
déposer des vétements.

Remarque

Tenez compte du fait que les vétements
risquent alors de restreindre la vue vers
'arriere offerte par le rétroviseur inté-
rieur.

Attention !

® Pour des raisons de sécurité, le
siége de la derniére rangée ne doit
étre utilisé que lorsque le couvre-
coffre est déposé.

® Ne déposez pas d’objets lourds et
durs sur le couvre-coffre — ces
objets mettent non seulement en
danger les occupants du véhicule
en cas de freinage brusque, mais ils
risquent aussi d’endommager le
couvre-coffre.

En outre, les fils chauffants du dégi-
vrage de la glace arriére risqueraient
d’étre détruits par le frottement des
objets.

Vous pouvez déposer le couvre-coffre
pour transporter des objets encombrants.

SIEGES ET PORTE-BAGAGES
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Dépose du couvre-coffre

® Tirez le couvre-coffre en arriére (fleche
1), maintenez-le et décrochez-le par le
haut hors de ses fixations latérales
(fleche 2).

® Guidez le couvre-coffre a la main vers
’avant — ne le laissez pas partir brus-
quement.

® Enfoncez la touche de déverrouillage
dans le sens de la fleche (3) et extrayez le
couvre-coffre par le haut hors de la fixa-
tion droite.

® Extrayez I’ensemble du couvre-coffre
vers la droite (fleche 4) hors de la fixation
gauche.

SIEGES ET PORTE-BAGAGES
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Repose du couvre-coffre

® Enfoncez le couvre-coffre jusqu’en
butée dans la fixation gauche (fleche 5).

® Enfoncez le couvre-coffre par le haut
dans la fixation droite jusqu’a ce qu’il
s’encliquette.
® Déroulez le couvre-coffre vers |’arriére
et accrochez-le dans les fixations laté-
rales arriére.

2.87

SIEGES ET PORTE-BAGAGES



INSTRUCTIONS D’UTILISATION

Porte-bagages/Galerie*

Lorsque les charges doivent étre transpor-
tées sur le pavillon, il faut tenir compte
des points suivants:

® Comme les gouttiéres sont intégrées
dans le toit pour des raisons d’aérodyna-
misme, il n’est pas possible d’utiliser des
galeries porte-bagages traditionnelles.
Afin d’éviter les risques, nous recomman-
dons de n’utiliser que les supports de
base prévus par 'usine.

® Ces supports de base constituent le
point de départ d’un systéme complet de
galerie porte-bagages. Pour des raisons
de sécurité, des fixations supplémen-
taires adaptées a chaque cas sont néces-
saires pour le transport de bagages, de
bicyclettes, de planches a voile, de skis et
de bateaux.

® En cas d’utilisation d’autres sys-
témes de galerie porte-bagages ou
de montage non conforme aux pres-
criptions, les dommages causés au
véhicule sont exclus de la garantie.

® Le systéme de galerie porte-
bagages doit &tre fixé en respectant
scrupuleusement les indications qui
y sont jointes.

® Sur les véhicules équipés de mains
courantes, les supports de base peuvent
étre installés sur les mains courantes,
mais il faudrait alors adapter ’espace des
supports de base entre eux par rapport
aux objets a transporter. Sur les véhicules
équipés de toit coulissant/pivotant*, le
support avant ne doit cependant pas étre
placé dans la zone de l’aréte arriére du
toit soulevé.

SIEGES ET PORTE-BAGAGES
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Pour adapter les supports? a la distance
des objets a transporter il est nécessaire
de procéder de la fagon suivante:

1 - Tournez la clé “A” dans la serrure “B”
du support et tirez (voir le schéma).

2 — Introduire la clé dynamométrique “C”
dans ’emplacement prévu a cet effet.

3 — Pour desserrer la clé “C”, tournez la
clé vers la gauche et déplacez la
barre?.

4 — Pour serrer, tournez la clé “C” vers la
droite, d’environ deux tours de 9 Nm,
comme indiqué sur la clé.

1 Ces supports* installés d’usine, sont unique-
ment disponibles pour le marché national.

2) || est uniquement possible de déplacer la barre
antérieure. La barre postérieure ne peut étre
démontée.

® Répartissez uniformément la charge.
Chaque support de base peut porter
50 kg lorsque la charge est répartie de
facon uniforme sur toute la longueur.
Cependant, la charge autorisée sur le
pavillon (systéme de porte-charges in-
clus), d’un total de 75 kg et le poids total
autorisé du véhicule ne doivent pas étre
dépassés. Consultez le chapitre “
Caractéristiques Techniques ”.

® Pour le transport d’objets lourds ou
encombrants sur le pavillon du véhicule,
il faut tenir compte du fait que les quali-
tés routiéres sont modifiées par un dépla-
cement du centre de gravité ou par une
plus grande surface de prise au vent. Le
style de conduite et la vitesse doivent
donc étre adaptés en conséquence.

SIEGES ET PORTE-BAGAGES
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Cendriers

Cendrier sur la console centrale

Pour ouvrir le cendrier, poussez sur le
couvercle dans le sens de la fleche 1 jus-
qu’a enclenchement du couvercle et
ouverture compléte.

Pour fermer le cendrier, appuyez briéve-
ment dans le sens de la fleche 2, le cen-
drier se ferme automatiquement sous l’ef-
fet du ressort.

Dépose du cendrier

Tirer le récipient A vers le haut pour
démonter le cendrier.

Repose du cendrier

Introduire le récipient A et appuyer jus-
gu’a ’enclenchement correct.

SIEGES ET PORTE-BAGAGES
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Cendriers des portes arriére

Pour ouvrir le cendrier, appuyer le pous-
soir A dans le sens de la fleche 1. Il
s’ouvre sous ’effet du ressort.

Pour fermer le cendrier, appuyez dans le
sens de la fleche 2 jusqu’a la fermeture
compléte.

Dépose du cendrier

Ouvrir le cendrier et enlever le récipient
en tirant le bord extérieur dans le sens de
la fleche 3.

Repose du cendrier

Placer le récipient dans son emplacement
et appuyer dans le sens contraire a celui
indiqué par la fleche 3, jusqu’a ’enclen-
chement complet, fermer le cendrier.

SIEGES ET PORTE-BAGAGES
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Allume-cigarettes/Prise de courant

La mise en fonctionnement de l'allume-
cigarettes est réalisée en appuyant sur le
bouton. Lorsque la spirale est incandes-
cente, le bouton est éjecté. Enlevez et uti-
lisez I’allume-cigarettes immédiatement.

Attention !

Attention a Uutilisation de l’al-
lume-cigarettes.

S’il était utilisé de maniére inat-
tentive des brdlures pourraient se
produire.

L’allume-cigarettes et la prise de
courant fonctionnent aussi lorsque
I’allumage n’est pas mis et lors-
que la clé de contact n’est pas
connectée.

Pour cette raison, les enfants ne
doivent pas demeurer seuls a I’in-
térieur du véhicule.

Prise de courant centrale

La prise de courant de 'allume-cigarettes
de 12 V peut aussi étre utilisée avec tout
autre accessoire électrique dont I’absorp-
tion de puissance électrique ne dépasse
pas les 120 Watts. Cependant, lorsque le
moteur est a I’arrét, la batterie se déchar-
gera petit a petit. Pour de plus amples
informations, reportez-vous au chapitre
"Accessoires, modifications et remplace-
ment de piéces".

Prises de courant: coffre a
bagages*

Les deux prises de courant de 12 W se
trouvant dans le coffre a bagages (voir le
schéma) peuvent étre utilisées par des
accessoires dont ’absorption de puis-
sance électrique ne dépasse pas les 96
Watts. Lorsque le moteur est a l’arrét, la
batterie se décharge.

Si la tension d’alimentation tombe en
dessous d’une limite déterminée lorsque
le moteur est a l’arrét, cing signaux
d’avertissement se feront entendre et la
prise de courant sera déconnectée envi-
ron deux minutes apreés. Elle se connecte
a nouveau automatiquement lorsque la
tension d’alimentation récupére sa
“valeur normale”.

Si la tension d’alimentation passe au des-
sus de la limite déterminée lorsque le
moteur est en route, la prise de courant
sera immédiatement déconnectée sans
préavis. Elle sera a nouveau connectée
automatiquement lorsque la tension
d’alimentation récupére sa “valeur nor-
male”.

Pour plus de détails, reportez-vous au
chapitre "Accessoires, modifications et
remplacement de piéces".

Sur les véhicules équipés d’une deuxiéme

batterie, ces prises de courant s’alimen-
tent de cette batterie.

2.92
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Vide-poches

INSTRUCTIONS D’UTILISATION

Vide-poches du panneau de porte

Pour ouvrir le vide-poches, tirer dans le
sens de la fléche 1.

Pour fermer, appuyer dans le sens de la
fleche 2.

SIEGES ET PORTE-BAGAGES

Vide-poches central du tableau
de bord

Pour ouvrir le vide-poches, appuyer sur
la partie la plus proche des diffuseurs
d’air (zone pointillée) dans le sens de la
fleche, il s’ouvre sous ’effet du ressort.

Pour fermer, baisser le couvercle jusqu’a
’enclenchement complet.
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Vide-poches supérieur droit du
tableau de bord des instruments
Pour ouvrir, appuyer comme décrit par la

fleche. Le vide-poches s’ouvre sous |’effet
du ressort.

Pour fermer, baisser le couvercle jusqu’a
la fermeture compléte.

2.94

Vide-poches de la console
centrale*

Certaines versions du modéle peuvent
intégrer un vide-poches placé entre 'au-
toradio et le Climatronic*.
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Vide-poches du coffre

Le vide-poches du coffre est placé du coté
droit du coffre il peut servir par exemple a
garder le triangle de signalisation.

Pour ouvrir, tirer le couvercle dans le sens
de la fleche 1.

Pour fermer, poussez le couvercle dans le
sens de la fléche 2.

SIEGES ET PORTE-BAGAGES
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Porte-boissons*

Tablette pliante

Il existe deux porte-boissons sur la
console centrale.

Pour ouvrir appuyez brievement dans le
sens de la fléeche 1. Le porte-gobelet
s’ouvre sous |'effet du ressort.

Pour fermer, appuyez dans le sens de la
fleche 2, jusqu’a la fermeture compléte.

Attention !

Ne placez pas de boissons chau-
des, telles que du café ou du thé
dans le porte-gobelet lorsque le
véhicule est en marche. En cas
d’accident ou de freinage brusque,
la boisson chaude pourrait se ren-
verser et provoquer des brilures.

Les tablettes pliantes sont placées sur le
revers du dossier des siéges avant.

Pour relever la tablette, soulevez-la dans
le sens de la fléche.

Pour rabaisser la tablette, déplacez-la
vers le bas dans le sens de la fléche.

Attention !

La tablette ne doit pas étre relevée
pendant la marche lorsque la ran-
gée de siéges centrale est occu-
pée caril y a un risque d’accident
en cas de freinage brusque.

Il est conseillé de ne pas relever la
tablette et de bien I’encastrer pen-
dant la marche.

SIEGES ET PORTE-BAGAGES
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Air conditionné*/Chauffage

INSTRUCTIONS D’UTILISATION

Attention !

® Afin de garantir une visibilité
optimale nécessaire a une con-
duite sire, il faut que toutes les
vitres soient propres et qu’elles ne
soient pas couvertes de gel, de
neige ou de buée.

A cet effet, il vous faudra lire avec
attention toutes les indications
concernant lutilisation correcte
du chauffage, de la ventilation
ainsi que le systéme de ventilation
et celui du désembuage et dégi-
vrage des vitres.

@ Il ne sera possible d’obtenir le
rendement maximum du chauf-
fage et un dégivrage rapide des
vitres que lorsque le moteur aura
atteint sa température de fonction-
nement.

Le systéme de la climatisation est une
combinaison de chauffage et réfrigération
qui apporte le confort maximal a toute
époque de ’année.

La réfrigération fonctionne uniquement
lorsque le moteur est en marche, a une
température extérieure au dessus de +5°C
environ et lorsque le ventilateur se trouve
sur une vitesse comprise entre 1 et 4 a
’aide de la molette B.

Lorsque la réfrigération est connectée, la
température de I’habitacle diminue mais
aussi ’humidité. Cela empéche l’appari-
tion de buée sur les vitres lorsque le
degré d’humidité extérieur est élevé. La
sensation de bien-étre a lintérieur du
véhicule augmente méme aux périodes
froides de ’année.

CLIMATISATION

Commandes

Molette A — Sélection de
la température

Sur la droite - chaleur plus élevée
Sur la gauche - chaleur moins élevée

Lorsque le dispositif de la climatisation
est en fonctionnement, la puissance frigo-
rifiqgue augmente lorsque la commande
est tournée sur la gauche.

Molette B — Ventilateur

Le débit d’air peut étre réglé sur 4
vitesses. Il est préférable de faire fonc-
tionner le ventilateur a faible vitesse en
circulant a une vitesse peu élevée.

Le ventilateur et la climatisation sont mis
hors service lorsque la molette se trouve
sur la position 0. Pour éviter ’entrée d’air
extérieur pollué (mauvaises odeurs),
appuyer sur la touche E (service de circu-
lation d’air).

Sur les véhicules équipés de filtre a pous-
siére et a pollen, ce filtre retient la pous-
siére, le pollen et la suie, etc.. quelque
soit la position sur laquelle se trouve la
molette B du ventilateur.
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Molette C — Distribution de l’air

Commande| Diffuseurs Diffuseurs
sur le totalement | peu
symbole ouverts ouverts

@ 1,2 4
%ﬁ‘ 5
4¥ (3,45 1,2
ﬁ 3, 4 -

Disposition des diffuseurs : Consultez la
page suivante.

Molette D — Déconnexion et
connexion de la climatisation

Le systéme se connecte en appuyant sur
la touche. La touche s’allume et montre le
symbole «AC».

Le systéme est déconnecté en appuyant
de nouveau sur la touche. Le symbole
«AC» s’éteint alors.

Touche E — Circulation de ’air

Cette fonction se connecte lorsque l’on
appuie sur la touche. Au moment de la
connexion, un témoin s’allume sur la
touche.

Cette fonction est déconnectée lorsque
’on appuie de nouveau sur la touche, le
témoin s’éteint @ ce moment.

Lorsque la circulation de l’air est con-
nectée, lintroduction de mauvaises
odeurs, telles que les odeurs provenant
d’un tunnel ou d’un embouteillage, est
stoppée.

Commande 1

Connexion et déconnexion du chauffage
des siéges arriére.

Si ’on désire chauffer ou réfrigérer rapi-
dement ’habitacle, la sélection de la cir-
culation de lair est préférable car lair
aspiré est réchauffé ou refroidit.

Attention !

N’utilisez ce systéme que briéve-
ment car il n’existe pas d’entrée
d’air frais et ’apparition de buée
sur les vitres est probable si la cli-
matisation n’est pas connectée.

Nous recommandons de ne pas fumer
lorsque la circulation est connectée étant
donné que l’air aspiré de l’intérieur de
’habitacle se dépose sur ’évaporateur de
la climatisation. Cela peut provoquer de
mauvaises odeurs lorsque la climatisa-
tion est mise en fonctionnement, ces
odeurs ne pouvant étre éliminées qu’en
remplagant [’évaporateur ce qui est
ennuyeux et onéreux.

Pour des raisons de sécurité, il n’est
pas possible de connecter la circu-
lation de l’air lorsque la molette C @
se trouve sur cette position ...........

Si la molette C est tournée jusqu’en
butée, de la position «distribution d’air
sur la zone des repose-pieds» jusqu’a la
position «dégivrage», la circulation de
[’air est déconnectée : Voir la position de
la molette C sur le schéma de la page
antérieure.

Si la molette C se trouve entre la position
du schéma et la position “dégivrage”, la
circulation de ’air ne fonctionne pas non
plus.

Remarque

Il est possible d’appuyer sur les touches D
et Een méme temps.

2.98
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¥ g

Diffuseurs

De ’air chauffé ou non chauffé ou de l’air
frais provenant de I’extérieur sort de tous
les diffuseurs, en fonction de la position
de la molette A et des touches D et E.

Le controle des diffuseurs s’effectue a
’aide de la molette C.

De plus, les diffuseurs 3 et 4 peuvent étre
ouverts ou fermés individuellement :

Diffuseur ouvert :
Molette latérale sur ....ccceeeereeevveeneeennne. @]
Diffuseur fermé :

Molette latérale sur ....ccceeeeeeeeeennnn.

L’orientation verticale de la sortie d’air
est modifiée lorsque toute la grille des
diffuseurs 3 et 4 est basculée.

Lorsque la molette de la grille est orientée
de gauche a droite, l'orientation latérale
de sortie d’air est réglée.

La sortie d’air par les diffuseurs arriére de
la zone des repose- pieds fonctionne
simultanément a 'aide des diffuseurs 5.

i
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Dégivrage du pare-brise et des
vitres latérales

® Molette B sur vitesse 3.
® Molette A, sur la droite, jusqu’en butée.

® Molette CSUr wevrviieeiiiieeeiieeeiienes @
® Fermer les diffuseurs 3.

® Régler les diffuseurs 4 de maniére a ce
que ’air se dirige sur les vitres latérales.

Désembuage du pare-brise et

des vitres latérales

Si de la buée apparait sur les vitres a
cause d’un degré élevé d’humidité de lair
ou lorsqu’il pleut, procédez de la maniére
suivante :

® Molette B sur la vitesse 2 ou 3.

® Molette A, si nécessaire, jusque sur la
zone de chauffage.

® Molette CSUT .uuvveeeeeeeeeereeeeeeeeeees @
® Connecter la climatisation en appuyant
sur la touche D.

® Fermer les diffuseurs 3.

® || est possible de diriger de ’air chaud

en supplément vers les vitres latérales a
’aide des diffuseurs 4.

2.100

Chauffage rapide de I’habitacle
® Molette B sur la vitesse 3.
® Molette A, sur la droite jusqu’au bout.

©® Molette CSUr cevviriiiiieneeeiiieeeeeeee, %ﬁ

® S’ily a de la buée sur le pare-
brise, molette C SUr ..ceevvvneiinnennnnns @

® Fermer les diffuseurs 3.

® Diffuseurs 4 ouverts totalement ou en
partie a 'aide de la molette.

® Connecter la circulation de [l’air en
appuyant sur la touche E (climatisation
déconnectée).

Attention !

La connexion de circulation de
I’air ne doit étre utilisée que brié-
vement car il ne se produit aucune
entrée d’air extérieur ce qui faci-
lite ’apparition de buée sur les
vitres si la climatisation est dé-
connectée.

Respectez les indications de la page
2.98 concernant la circulation de
l’air.

CLIMATISATION
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Chauffage confortable
de I’habitacle

Dés qu’il n’y a plus de buée sur les vitres
et que la température recherchée a été
atteinte, nous vous conseillons de procé-
der au réglage suivant :

® Molette B sur la vitesse recherchée.

® Molette A sur la puissance calorifique
recherchée.

® Tourner la molette C sur la zone se trou-
vant entre la distribution d’air «zone
repose-pied» et la zone «dégivrage» : voir
le schéma.

® S’ily a de la buée sur le pare-
brise, molette C sur ...cccevveveevnnrennnnns @

® Fermer les diffuseurs 3.

® || est possible de régler le débit d’air
chaud ainsi que son orientation de sortie
a l'aide des diffuseurs 4.

CLIMATISATION

Refroidissement normal
® Molette B sur la vitesse recherchée.

® Molette A sur la température de lair
recherchée (chauffage aussi).

® Molette C sur la position recherchée.

L. o
Sur la position ,gﬁ de la molette C, un
des diffuseurs du tableau des instru-
ments doit au moins étre ouvert afin
d’éviter que le systéme de la climatisation
ne geéle.
® Connecter la climatisation en appuyant
sur la touche D.
® Régler les diffuseurs 3 et 4.

Dans ces conditions, l’air extérieur est
aspiré et refroidit.

2.101



INSTRUCTIONS D’UTILISATION

Refroidissement maximum

® Fermer toutes les vitres et le toit
ouvrant*.

® Molette B sur la vitesse 4.

® Molette A jusqu’en butée a gauche.

® Molette CSUr covvveeeiiieeeiieeeeenneee,

oF

Sur cette position de la molette C, il
doit y avoir au moins un diffuseur ouvert
sur le tableau des instruments afin d’évi-
ter que le systéme de réfrigération ne
géle.

® Connecter la climatisation en appuyant
sur la touche D.

® Ouvrir les diffuseurs 3 et 4.

Au moins un diffuseur doit toujours étre
ouvert, car dans le cas contraire le sys-
téme de réfrigération pourrait geler.

® Connecter l'option de circulation d’air
en appuyant sur la touche E.

Attention !

Veillez a ce que la fonction de cir-
culation d’air ne fonctionne que
brievement car il n’y a pas d’air
frais provenant de I’extérieur et de
la buée peut apparaitre sur les
vitres.

Respectez les indications de la page
2.98.

® Si le pare-brise est embué, placez
la molette Csur ...ccoevvvrvivniennennnnnnne. @

La circulation de l’air ne fonctionne pas
lorsque la molette C se trouve sur cette
position.

Ventilation (air frais)

Avec ce réglage, de lair frais non ré-
chauffé sort des diffuseurs 3 et 4.

® Déconnectez la climatisation en
appuyant sur la touche D.

® Molette B sur la vitesse recherchée.
® Molette A jusqu’en butée a gauche.

o
® Molette CSUr wevvveeerreiiiieeeeeene. @ﬁ
® Si les vitres sont embuées,

régler la molette C sur ......cevveennennnns @

® Si nécessaire, la molette C peut étre
réglée sur d’autres positions.

® Ouvrir les diffuseurs 3 et 4.

CLIMATISATION
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Utilisation économique de la
climatisation

Pour la réfrigération, le compresseur du
climatisation préléve de la puissance sur
le moteur et influence ainsi la consomma-
tion de carburant. Pour maintenir aussi
courte que possible la durée de commuta-
tion, il faut tenir compte des points sui-
vants:

® Si I’habitacle du véhicule en stationne-
ment devait s’étre fortement échauffé par
le rayonnement solaire, il est recom-
mandé d’ouvrir quelques instants les
glaces ou les portes pour que l’air chaud
puisse s’échapper.

® On ne devrait pas faire fonctionner le
climatisation pendant la marche si les
glaces ou le toit coulissant/pivotant* sont
ouverts.

® Si la température intérieure désirée
peut étre obtenue sans brancher le clima-
tisation, il faudrait sélectionner le fonc-
tionnement avec air frais.

Généralités

® Lorsque des températures extérieures
sont élevées et que I’humidité de lair est
forte, de ’eau de condensation peut gout-
ter de I’évaporateur et former une flaque
d’eau sous le véhicule. Ce phénoméne est
normal et n’indique pas un défaut d’étan-
chéité.

® Toutes les commandes, a I’exception de
la molette B et des touches D et E peuvent
étre réglées sur n’importe quelle position
intermédiaire.

® Pour éviter que les vitres ne se
couvrent de buée, vous devriez tou-
jours régler la molette B sur la petite
vitesse quand le véhicule roule a
faible allure et tourner la molette C @
sur la position suivante :.......cc........

CLIMATISATION

® Quand le climatisation est resté a l’ar-
rét sur une période prolongée, il est pos-
sible que des odeurs désagréables se
forment suite a "accumulation, sur ’éva-
porateur, de dépots conditionnés par le
milieu. Pour éviter ces odeurs, vous devriez
mettre en marche la climatisation au moins
une fois par mois, méme pendant la saison
froide, et faire tourner le ventilateur a la
vitesse maximale. Ce faisant, ouvrez une
vitre momentanément.

® [’efficacité du chauffage est fonction
de la température du liquide de refroidis-
sement — la puissance calorifique maxi-
male n’est donc obtenue que lorsque le
moteur a atteint sa température de fonc-
tionnement.

® Afin que le chauffage, la ventilation et
le climatisation* puissent fonctionner de
maniére impeccable, il faut dégager la
prise d’air située devant le pare-brise, du
gel, de la neige et des feuilles.

® L’air vicié s’échappe par des ouies de
sortie d’air se trouvant sous la lunette.
Aussi faut-il veiller a ce que ces ouies ne
soient pas masquées par des vétements.

Perturbations

® S’il arrivait que le climatisation ne fonc-
tionne pas, il se peut que :

— La température extérieure soit infé-
rieure @ +5°C environ,

— Le fusible soit grillé

Vérifiez le fusible et remplacez-le si né-
cessaire. Si cette perturbation ne pro-
vient pas d’un fusible défectueux, arré-
tez le systéme de réfrigération et
faites-le vérifier.

— Déconnexion provisoire du compres-
seur du systéeme de la réfrigération due
a une température excessivement éle-
vée du liquide de refroidissement du
moteur.

® Si la puissance calorifique diminue, il
est nécessaire de déconnecter le systéme
de la climatisation et de le faire vérifier.
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Climatronic*

Attention !

® Afin de garantir un degré de visi-
bilité optimal nécessaire a une
conduite sdre, il est indispensable
que les vitres ne soient recouver-
tes ni de givre, de neige ni de buée.

Vous devrez donc lire attentive-
ment les recommandations con-
cernant ’utilisation correcte du
chauffage et de la ventilation, ainsi
que du systéme de dégivrage des
vitres.

® Le rendement optimal du chauf-
fage ainsi que le dégivrage rapide
des vitres ne sera obtenu que
lorsque le moteur aura atteint sa
température de fonctionnement.

Ce systéeme permet de régler indépen-
damment la température intérieure pour
les places avant et pour les places arriére,
et une différence maximale de 3 °C entre
[’avant et I’arriére du véhicule.

En régime de chauffage, I’habitacle est
chauffé a l’aide des deux échangeurs
situés dans les parties avant et arriére du

véhicule.

En régime de climatisation, ’habitacle
est climatisé a I’aide d’un ou deux sys-
témes de réfrigération, en fonction de la
version Climatronic.

Lorsque la version Climatronic* est équi-
pée d’un deuxiéme systéme de réfri-
gération* situé dans la partie arriére, il
est possible d’obtenir pour les places
arriére, une température inférieure d’envi-
ron 3 °C par rapport aux places avant,
grace aux diffuseurs situés au plafond.

Lorsque la version Climatronic* n’est
pas équipée d’un deuxiéme systéme
de climatisation®, dans la partie arriére
du véhicule (il n’y a donc pas de diffuseur
au plafond), la température des siéges
arriére se régle en méme temps que celle
des siéges avant.

Il est conseillé de ne pas fumer dans
le véhicule lorsque la climatisation
est en fonctionnement, car le systé-
me Climatronic fonctionne toujours a
I’aide du recyclage de l’air, l’air as-
piré de l’intérieur se dépose alors sur
évaporateur. Cela peut provoquer
I’apparition de mauvaises odeurs
lorsque le systéme Climatronic est
connecté. Ces odeurs ne peuvent étre
éliminées qu’en changeant l’évapora-
teur, ce qui s’avére long et coliteux.

CLIMATISATION

2.104



INSTRUCTIONS D’UTILISATION

Commandes

1 — Affichage de la vitesse du ventilateur
pour I’avant

2 — Affichage AUTO (fonctionnement au-
tomatique), ECON (systéme de réfri-
gération hors circuit) ou OFF (en-
semble du dispositif hors circuit)

3 — Affichage de la température exté-
rieure

4 — Affichage du dégivrage du pare-brise

5 — Affichage de la position recyclage
pour I’avant

6 — Affichage de la direction du flux d’air
pour I’avant

CLIMATISATION

7 — Affichage de la température inté-
rieure choisie pour I’avant

8 — Affichage de la vitesse du ventilateur
pour ’avant

9 — Affichage de la température inté-
rieure sélectionnée pour l’arriére

10 — Touche de fonctionnement automa-
tique (pour ’ensemble du dispositif)

11 — Touche pour le dégivrage du pare-
brise

12 — Touche recyclage de l’air, pour I’avant
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13 — Touche pour “ventilateur plus rapi-
de” pour ’avant

14 — Touche pour “ventilateur plus lent”
pour I’avant et touche “OFF” d’arrét
du climatisation.

15 — Touche pour flux d’air au plafond,
pour I’avant

16 — Touche pour “flux d’air au niveau
des pieds” pour 'avant

17 — Touche pour “plus chaud” pour

19 — Touche pour “ventilateur plus rapi-
de” pour l’arriére

20 — Touche pour “ventilateur plus lent”
pour l’arriére et touche “OFF” d’arrét
du climatisation pour l’arriére

21 — Touche pour “plus chaud” pour I’ar-
riére

22 — Touche pour “plus froid” pour I’ar-
riére

23 — Touche pour “ECON” (ensemble du
systéme de réfrigération hors circuit)

L’activation des touches correspondantes

modifie les affichages 1, 2, 7, 8 et 9 ou

fait apparaitre les affichages 4, 5 et 6.

Le réglage automatique du dispositif

peut étre modifié avec les touches 11
a 16, 19 et 20.

I’avant

18 — Touche pour “plus froid” pour
I’avant
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Climatronic pour les places avant

Nous vous recommandons le réglage
standard suivant pour toutes les sai-
sons:

Température d’environ 22 °C (72 °F)
et touche AUTO.

Ce Réglage permet d’obtenir le plus ra-
pidement une climatisation agréable
dans le véhicule.

C’est pourquoi ce réglage ne devrait étre
modifié que lorsque le bien-étre des occu-
pants ’exige.

Disposition des diffuseurs d’air — voir
page 2.112.

Utilisation du dispositif

Le dispositif fonctionne normalement en
mode automatique aprés établissement
du contact d’allumage. Les positions 1,
2,3,7, 8 et 9apparaissent alors sur I’af-
ficheur.

Le Climatronic maintient de facon entiére-
ment automatique la température sé-
lectionnée dans [’habitacle.

A cet effet, la température de lair diffusé
ainsi que le régime du ventilateur (débit
d’air) et la répartition de l’air sont modi-
fiés automatiquement.

Le dispositif prend également en compte
un fort ensoleillement, ce qui rend su-
perflu un réglage manuel du chauffage a
posteriori.

Lorsqu’on s’est écarté du fonctionnement
automatique avant coupure du contact
d’allumage, les fonctions sélectionnées
restent mémorisées en permanence.
Seule la fonction “Recyclage de lair
ambiant” est effacée 20 minutes aprés la
coupure du contact d’allumage.

CLIMATISATION
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Remarques sur le fonctionnement
automatique (AUTO)

® La température intérieure a I’avant peut
étre sélectionnée librement avec les
touches 17 et 18 et reste mémorisée jus-
qu’a ce qu’une autre température soit pré-
selectionnée.

La température intérieure peut étre réglée
entre + 18 °C (64 °F) et + 29 °C
(86 °F). Dans cette plage, le réglage est
automatique.

Si des températures inférieures a 18 °C
(64 °F) sont sélectionnées, “LO” apparait
dans l’affichage. Pour des températures
supérieures a 29 °C (86 °F), “HI” est affi-
ché.

Dans ces deux positions finales, le dispo-
sitif fonctionne constamment a sa puis-
sance maximale de refroidissement ou de
chauffage. Il n’y a pas de réglage de la
température.

® lorsque vous modifiez la vitesse de
rotation du ventilateur d’un cran vers le
haut ou vers le bas, le fonctionnement
automatique est maintenu.

® Dans certaines conditions de fonction-
nement, il peut arriver que le systéme
exécute des fonctions auxquelles on ne
s’attend pas obligatoirement. Ainsi, de
l’air est p. ex. diffusé principalement au
plancher pendant quelques secondes
aprés un démarrage a froid. Cette fonc-
tion est voulue et empéche que les glaces
ne se couvrent de buée en raison de lair
humide contenu dans le dispositif.

Déconnexion partielle du mode
automatique

Le fonctionnement automatique offre
dans presque tous les cas les meilleures
conditions pour le bien-étre des occu-
pants du véhicule en toutes saisons.

Dans des cas isolés, il peut toutefois étre

nécessaire de s’écarter du fonctionne-
ment automatique en appuyant sur diffé-

rentes touches dans des fonctions par-
tielles, le Climatronic continuant de fonc-
tionner automatiquement:

Avec les touches 13 et 14, il est possible
d’augmenter ou de réduire le régime du
ventilateur, donc le débit d’air a ["avant.
Ce réglage est visualisé par laugmenta-
tion ou la diminution du nombre de
barres dans la position 1.

® Par appui sur la touche 11
— le mode ECON est mis hors circuit

— le mode de recyclage de I’air ambiant
est mis hors circuit

— le pare-brise et les glaces latérales peu-
vent étre dégivrés ou désembués (diri-
gez les diffuseurs 4 sur les glaces laté-
rales)

— l’effet de déshumidification et de dégi-
vrage du pare-brise peut étre renforcé,
p. ex. lorsque des personnes portant
des vétements humides montent
encore dans le véhicule peu aprés le
départ.

® la touche 12 permet d’enclencher le
recyclage de I’air ambiant a ’avant du
véhicule. Le symbole 5 apparait sur ’affi-
cheur.

Le recyclage de ’air ambiant empéche les
mauvaises odeurs de pénétrer dans I’ha-
bitacle, p. ex. lors de la traversée d’un
tunnel ou dans un embouteillage.

Vous pouvez sélectionner le recyclage de
[’air ambiant si vous désirez réchauffer ou
refroidir rapidement le véhicule. Dans ce
mode de fonctionnement, ’air est prélevé
dans [I’habitacle pour étre réchauffé ou
refroidi.

Attention !

Le recyclage de l’air ambiant ne
doit toutefois &tre utilisé que
momentanément, étant donné que
I’arrivée d’air frais est coupée et
que les vitres risquent alors de se
couvrir de buée.

2.108

CLIMATISATION



INSTRUCTIONS D’UTILISATION

Il ne faudrait pas fumer dans le véhicule
lors du recyclage de l’air ambiant étant
donné que la fumée aspirée de I’habitacle

se dépose sur [’évaporateur du
Climatronic. Cela entraine la formation
durable d’odeurs désagréables lors du
fonctionnement du Climatronic, inconvé-
nient ne pouvant étre éliminé que de
fagon compliquée et onéreuse par le rem-
placement de ’évaporateur.

® Les touches 15 et 16 permettent de
diriger le flux d’air au niveau du buste ou
du plancher.

® La combinaison des touches 11 et 16
vous permet de diriger le flux d’air a la
fois vers le pare-brise et le plancher.

® La combinaison des touches 15 et 16
vous permet de diriger le flux d’air a la
fois vers le buste et le plancher.

® La touche 23 (ECON) met le systéme
de réfrigération hors circuit. Dans ces
conditions de fonctionnement, il se pro-
duit un réglage automatique du chauffage
(sans déshumidification ni refroidisse-
ment).

Notez qu’en mode ECON, la température
désirée dans I’habitacle ne peut pas étre
inférieure a la température extérieure.

La combinaison du mode ECON avec le
recyclage de l’air ambiant est seulement
possible si vous appuyez d’abord sur la
touche 12, puis sur la touche ECON.

Le mode ECON est mis hors circuit par
appui sur les touches 10, 11 ou 12.

La touche 14 vous permet de mettre ’en-
semble du dispositif hors circuit (OFF). A
cet effet, appuyez sur la touche 14 jus-
qu’a ce que l’affichage 2 indique “OFF”.
Vous ne devriez utiliser cette fonction que
dans des situations exceptionnelles, p.
ex. en cas de perturbation du dispositif.

Remarque

Lorsque les fonctions spéciales ne sont
plus nécessaires, il faudrait recommuter
immédiatement le fonctionnement auto-
matique en appuyant sur la touche 10
(AUTO).
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Climatronic pour les places arriére

Véhicules équipés d’un deuxiéme
systéme de climatisation.

Le Climatronic pour l'arriére du véhicule
ne fonctionne qu’en mode de recyclage. Il
n’y a aucun apport d’air frais.

Il ne faudrait pas fumer dans le véhi-
cule lors du recyclage de I’air ambiant
étant donné que la fumée aspirée de
I’habitacle se dépose sur I’évapo-
rateur du Climatronic. Cela entrane la
formation durable d’odeurs désa-
gréables lors du fonctionnement du
Climatronic, inconvénient ne pouvant
étre éliminé que de facon compliquée
et onéreuse par le remplacement de
I’évaporateur.

® En fonction du réglage effectué pour
I’avant du véhicule (touches 11 a 18), il
est possible de diriger vers l'arriére de
[air refroidi par les diffuseurs de pavillon
ou de l’air réchauffé par les diffuseurs au
plancher (touches 19 a 22).

® La température intérieure a larriére
peut étre sélectionnée avec les touches
21 et 22 et reste mémorisée jusqu’a ce
qu’une autre température soit présélec-
tionnée. Veuillez alors tenir compte du
fait que:

La différence entre la température réglée
pour l’avant du véhicule (position 7) et
celle réglée pour l'arriére (position 9) ne
peut pas excéder 3 °C.

Si le Climatronic constate que I’habitacle
doit étre réchauffé, il active en plus
I’échangeur de chaleur supplémentaire.
L’air chaud sort des diffuseurs au plan-
cher.

Si le Climatronic constate que ’habitacle
doit étre refroidi, I’apport d’air refroidi a
’arriére du véhicule s’effectue par les dif-
fuseurs d’air au pavillon.

® Avec les touches 19 et 20, il est pos-
sible d’augmenter ou de réduire le régime
du ventilateur, donc le débit d’air a l’ar-
riere. Ce réglage est visualisé par I'aug-
mentation ou la diminution du nombre de
barres dans la position 8.

Les positions 8 et 9 s’éteignent lorsque la
turbine est déconnectée.

Climatronic pour le compartiment
passagers (a ’arriére)

Véhicules non équipés d’un
deuxiéme systéme de climatisation.
Le Climatronic pour 'arriéere du véhicule
ne fonctionne qu’en mode de recyclage. Il
n’y a aucun apport d’air frais.

Il ne faudrait pas fumer dans le véhi-
cule lors du recyclage de l'air am-
biant étant donné que la fumée aspi-
rée de I’habitacle se dépose sur
I’évaporateur du Climatronic. Cela en-
trafne la formation durable d’odeurs
désagréables lors du fonctionnement
du Climatronic, inconvénient ne pou-
vant étre éliminé que de fagcon com-
pliquée et onéreuse par le remplace-
ment de I’évaporateur.

® En fonction du réglage effectué pour
’avant du véhicule (touches 11 & 18), il
est possible de diriger vers larriére de
[air refroidi par les diffuseurs de pavillon
ou de l’air réchauffé par les diffuseurs au
plancher (touches 19 a 22).

® la température intérieure a l'arriére
peut étre sélectionnée avec les touches
21 et 22 et reste mémorisée jusqu’a ce
gu’une autre température soit présélec-
tionnée. Veuillez alors tenir compte du
fait que:
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La différence entre la température réglée
pour l'avant du véhicule (position 7) et
celle réglée pour l’arriére (position 9) ne
peut pas excéder 3 °C. En ce qui concerne
les places arriére, il n’est pas possible
de sélectionner une température infé-
rieure a celle qui a été sélectionnée pour
les places avant.

Si le Climatronic constate que I’habitacle
doit étre réchauffé, il active en plus
’échangeur de chaleur supplémentaire.
L’air chaud sort des diffuseurs au plan-
cher.

Si le Climatronic constate que I’habitacle
doit étre refroidi, 'apport d’air refroidi a
’arriére du véhicule s’effectue par les dif-
fuseurs d’air au pavillon.

® Avec les touches 19 et 20, il est pos-
sible d’augmenter ou de réduire le régime
du ventilateur, donc le débit d’air a l’ar-
riere. Ce réglage est visualisé par 'aug-
mentation ou la diminution du nombre de
barres dans la position 8.

Les positions 8 et 9 s’éteignent lorsque la
turbine est déconnectée.
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ﬂq.ﬁ

Diffuseurs d’air des places avant

Aprés appui sur les touches correspon-
dantes, de |’air frais réchauffé ou non ou
de ’air refroidi sort de tous les diffuseurs
avant.

En mode AUTO, les diffuseurs sont pilotés
automatiquement par le Climatronic.

Lorsque le mode AUTO est hors circuit,
vous pouvez commander les diffuseurs a
I’aide des touches 11, 15 et 16.

Les diffuseurs 3 et 4 peuvent étre en
plus fermés ou ouverts individuellement.
Ils permettent en outre de modifier la
direction du flux d’air a la verticale et a
’horizontale — voir page suivante.

Les diffuseurs au plancher a l'arriére 6
sont commandés en méme temps que les
diffuseurs 5.
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Fermeture et ouverture
du diffuseur:

Les diffuseurs 3 et 4 peuvent étre ouverts
ou fermés, de plus individuellement.

Diffuseur fermé,

MOLEtE SUT ivveeiiieieiieeieeieeeeveeeanes @)
Diffuseur ouvert, =
MOLEtte SUTM wivveiiiiieeiie e :ﬂ'ﬁ

Réglage de l’orientation du débit
d’air

Orientation verticale — déplacer la mo-
lette 1 vers le haut ou vers le bas.

Orientation horizontale — déplacer la
molette 2 vers la gauche ou vers la droite.

CLIMATISATION
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Diffuseurs d’air des places arriére

Diffuseur(s) au plancher

Les diffuseurs se trouvent du c6té arriére
gauche, dans le revétement latéral au
niveau du plancher. Ils diffusent de lair
chaud lorsque la température intérieure a
été réglée sur la valeur maximale a l'aide
de la touche 21. “HI” apparait sur laffi-
cheur du Climatronic.

Remarque

N’utilisez pas l’espace autour des diffu-
seurs comme espace de rangement, ce
qui risquerait d’obturer les orifices de sor-
tie d’air et de mettre le ventilateur de
’échangeur de chaleur supplémentaire
hors circuit pour cause de surchauffe.

Attention !

L’air chaud diffusé risque d’en-
dommager les objets sensibles a
la chaleur.
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Diffuseurs de pavillon

Uniquement dans le cas ol le sys-
téme Climatronic est équipé d’un
deuxiéme systéme de climatisation.
Les diffuseurs de pavillon se trouvent au-
dessus de chaque siége arriére — ils ne
diffusent que de lair refroidi.

Les diffuseurs peuvent étre fermés ou
ouverts individuellement et réglés par
pivotement de la grille de sortie d’air —
voir colonne suivante.

Remarque

En mode de refroidissement, il faut qu’un
diffuseur d’air au minimum soit ouvert au
niveau du pavillon, sinon le systéme de
réfrigération risque de givrer.

Fermeture et ouverture du
diffuseur:

Pour fermer le diffuseur, tournez la mo-
lette A vers le bas.

Pour ouvrir le diffuseur, tournez la molette
A vers le haut.

Modification de la direction du flux
d’air:

Dans le sens vertical — abaissez ou levez
la grille.

Dans le sens horizontal — basculez vers la
gauche ou la droite le levier B solidaire de
la grille.
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Généralités

® || faut veiller a ne pas masquer le cap-
teur placé sur la grille d’air a c6té de I’af-
ficheur.

® Afin que le Climatronic puisse fonction-
ner de maniére impeccable, il faut déga-
ger la prise d’air située devant le pare-
brise de la glace, de la neige et des
feuilles.

® |’efficacité du chauffage est fonction
de la température du liquide de refroidis-
sement — la puissance calorifique maxi-
male n’est donc obtenue que lorsque le
moteur a atteint sa température de fonc-
tionnement.

® Quand le mode AUTO n’a pas été com-
muté pendant une période prolongée, il
est possible que des odeurs désa-
gréables se forment suite a ’accumula-
tion, sur I’évaporateur, de dépots condi-
tionnés par le milieu. Pour éviter ces
odeurs, vous devriez mettre en marche le
systéme de réfrigération au moins une
fois par mois, méme pendant la saison
froide, et faire tourner le ventilateur a la
vitesse maximale. Ce faisant, ouvrez une
glace momentanément.

® L’air vicié s’échappe par des ouies de
sortie d’air se trouvant dans les revéte-
ments latéraux du coffre a bagages. Aussi
faut-il veiller, lors du chargement, a ce
que les ouies ne soient pas masquées.

® Lorsque les températures extérieures
sont élevées et que I’humidité de l’air est
forte, de ’eau de condensation peut gout-
ter de I’évaporateur et former une flaque
d’eau sous le véhicule. Ce phénomeéne est
normal et n’indique pas un défaut d’étan-
chéité.

® Afin d’éviter que les glaces ne se cou-
vrent de buée, le ventilateur devrait tou-
jours étre sur la petite vitesse lorsque le
véhicule roule lentement. A cet effet,
sélectionnez le mode ECON ou AUTO.

CLIMATISATION

Utilisation économique
du Climatronic

Pour la réfrigération, le compresseur du
Climatronic consomme une part de la
puissance du moteur et influence ainsi la
consommation de carburant. Pour main-
tenir aussi courte que possible la durée
de commutation, il faut tenir compte des
points suivants :

® Si I’habitacle du véhicule en stationne-
ment devait s’étre fortement échauffé par
le rayonnement solaire, il est recom-
mandé d’ouvrir quelques instants les
glaces ou les portes pour que l’air chaud
puisse s’échapper.

® Vous ne devriez pas faire fonctionner le
compresseur pendant la marche si les
glaces ou le toit coulissant* sont ouverts.

® Si la température intérieure désirée
peut étre obtenue sans mise en marche
du systéme de réfrigération, sélectionnez
le mode de fonctionnement ECON.

Perturbations

® Si tous les témoins de laffichage cli-
gnotent pendant environ 15 secondes,
aprés avoir mis le contact d’allumage, il y
a une perturbation dans le dispositif.
Rendez-vous chez un Service Technique.
® S’il arrivait que le systéme de réfrigéra-
tion ne fonctionne pas, il se peut que :

— la température extérieure soit inférieure

a + 5 °C environ,

— le compresseur du Climatronic se soit
arrété provisoirement en raison d’une
température trop élevée du liquide de
refroidissement du moteur

— les fusibles soient grillés.

Vérifier le fusible et le remplacer si néces-
saire. Voyez le chapitre "Fusibles". Si cette
perturbation ne provient pas d’un fusible
défectueux, faites vérifier le Climatronic.

® Si la puissance de refroidissement
diminue, faites vérifier le Climatronic.
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Chauffage supplémentaire par eau*

I

LS

,;

e

o

Vous pouvez utiliser le chauffage d’ap-
point a ’eau pendant la marche ou lorsque
le véhicule est a l'arrét. Le chauffage est
alimenté en carburant a partir du réservoir
du véhicule et en courant électrique par la
batterie additionnelle*.

Quand le véhicule est a l'arrét, le chauf-
fage d’appoint a ’eau réchauffe le liquide
de refroidissement dans le circuit de
chauffage et alimente en liquide de refroi-
dissement réchauffé ’échangeur de cha-
leur dans la cellule du conducteur (&
’avant) et ’échangeur de chaleur supplé-
mentaire* dans le compartiment passa-
gers (a 'arriére). La chaleur est alors uni-
quement évacuée dans |’habitacle par
intermédiaire de ’échangeur de chaleur
avant. Pendant la marche du véhicule, le
chauffage réchauffe en plus le liquide de
refroidissement dans le circuit de refroi-
dissement du moteur.

La minuterie (voir figure) vous permet de
régler I’horaire d’enclenchement. Il est
alors possible de mettre en marche le
chauffage sans que votre présence a bord
soit nécessaire. Lorsque le véhicule est a
I’arrét, le chauffage fonctionne 30
minutes au maximum pour ménager la
batterie additionnelle.

Remarque

Sur les véhicules a moteur diesel, le
chauffage d’appoint a ’eau s’enclenche
automatiquement pendant la marche si la
température extérieure est inférieure a
+5 °C ou celle du liquide de refroidisse-
ment inférieure @ +75 °C.

Minuterie

Eléments de commande

1 - Touche pour fonctionnement pro-
grammé

2 — Touche pour mode de chauffage im-
médiat

3 — Touche des minutes pour le réglage
de I’heure ou de I’horaire d’enclen-
chement

4 — Touche des heures pour le réglage de
’heure ou de I’horaire d’enclenche-
ment

Afficheur

5 — Affichage de I’heure ou de [’horaire
d’enclenchement

6 — Affichage du chauffage “en marche”

7 — Affichage du fonctionnement pro-
grammé

Attention !

® Le chauffage d’appoint a circu-
lation d’eau doit é&tre arrété
lorsque vous faites le plein de car-
burant.

® Il y a danger d’intoxication lors-

que le chauffage fonctionne dans
des locaux fermés.
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Fonctionnement véhicule arrété
(contact d’allumage coupé)

Quand le véhicule est a l’arrét, vous pou-
vez régler ’horaire d’enclenchement avec
la minuterie — “fonctionnement pro-
grammeé”. Le chauffage s’enclenche
alors de lui-méme a I’heure réglée et s’ar-
réte automatiquement au bout de 30
minutes.

Quand le véhicule est a ’arrét, vous pou-
vez également mettre en marche et arréter
le chauffage a la main - “mode de
chauffage immédiat”. Le chauffage
s’arréte de lui-méme au bout de 30 mi-
nutes si vous ne ’avez pas coupé avant.

“Fonctionnement programmé”
— mise en marche du chauffage

Activation du chauffage

® Si nécessaire, remettre la montre a
'heure, reportez-vous au chapitre "Ins-
truments".

® Appuyez sur la touche 1 — “SET” (7) cli-
gnote alors sur lafficheur. Le dernier
horaire d’enclenchement programmé s’af-
fiche ou le signal “~ —:— —” apparait si le
chauffage est activé pour la premiére fois
ou si la batterie a été déconnectée.

® Réglez I’horaire d’enclenchement dé-
siré en appuyant respectivement sur les
touches 3 et 4 — voyez également le cha-
pitre "Instruments”.

® Confirmez I’horaire d’enclenchement
en appuyant sur la touche 1 — “SET” (7)
s’affiche alors sans clignoter et I’heure
apparait a nouveau sur 'afficheur.

Le chauffage est maintenant activé et,
quand le véhicule est a I’arrét, se met en
marche de lui-méme pendant 30 minutes
lorsque ’horaire d’enclenchement est
atteint. Le symbole 6 signifiant que le
chauffage est en marche apparait alors
sur l’afficheur.

Si le véhicule est en marche au moment
ol ’horaire d’enclenchement est atteint, le
chauffage ne s’enclenche pas.

Remarques

® Sivous ne confirmez pas I’horaire d’en-
clenchement, ’heure s’affiche a nouveau
au bout de 10 secondes et “SET” (7) s’ef-
face. Le chauffage n’est pas activé.

® S’il n’est pas activé, le chauffage ne se
met pas en marche a I’heure prévue.

® Un horaire d’enclenchement confirmé
ne s’écoule qu’une fois. Le méme horaire
peut étre reprogrammé par une nouvelle
confirmation. Les données restent alors
mémorisées.
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Affichage de la durée restante de
fonctionnement du chauffage

En appuyant brievement sur la touche 1,
vous pouvez consulter la durée restante
de fonctionnement lorsque le contact
d’allumage est mis. La durée restante est
affichée pendant 10 secondes — exemple
d’affichage 0:21.

Désactivation du chauffage

Sivous désirez neutraliser 'activation (et
non pas l’horaire d’enclenchement),
appuyez briévement sur la touche 1 -
I’horaire d’enclenchement apparait sur
I’afficheur.

Le chauffage est désactivé si, en ’espace
de 10 secondes, aucune autre touche
n’est activée. Une fois les 10 secondes
écoulées, I’heure est a nouveau affichée
et “SET” (7) s’efface.

“Mode de chauffage immédiat” —
mise en marche du chauffage

Appuyez sur la touche 2 — le symbole 6
signifiant que le chauffage est en marche
apparait sur l'afficheur.

Aprés l’enclenchement du chauffage, un
certain temps s’écoule avant que la cha-
leur ne s’installe.

Remarques

® Pour les véhicules avec chauffage et
ventilation ou climatisation*:

— Le régulateur rotatif de sélection de la
température doit étre tourné vers la droite
jusqu’en butée lorsque le chauffage d’ap-
point a ’eau est enclenché.

— Le régulateur rotatif de répartition d’air
devrait également &tre tourné vers la
droite jusqu’en butée.

— Le commutateur rotatif du ventilateur et
du recyclage de l’air ambiant n’assure
aucune fonction lorsque le chauffage sup-
plémentaire a ’eau est enclenché et que
le véhicule est a l’arrét. Le ventilateur
avant tourne automatiquement a la
vitesse 2.

CLIMATISATION
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® Pour les véhicules avec Climatronic*:

— “HE” est indiqué sur 'afficheur du Cli-
matronic quand le chauffage supplé-
mentaire a ’eau est enclenché et que le
véhicule est a l’arrét.

Déroulement quotidien
du programme

Par exemple:

Le chauffage d’appoint a 'eau a été
activé pour 6 heures 30. Une fois que cet
horaire de présélection est passé, il est
possible, en appuyant deux fois sur la
touche 1, d’activer a nouveau le chauf-
fage pour le jour suivant a la méme heure
(6 h 30).

“Fonctionnement programmé”
— arrét du chauffage

Une fois le chauffage enclenché, vous
pouvez l’arréter en appuyant sur la touche
2. Le symbole 6 et “SET” (7) s’effacent.
Mais le ventilateur du chauffage continue
a fonctionner pendant encore quelques
instants aprés la coupure.

“Mode de chauffage immédiat”
— arrét du chauffage

Appuyez sur la touche 2 pour arréter le
chauffage enclenché. Le symbole 6 s’ef-
face. Mais le ventilateur du chauffage
continue a fonctionner pendant encore
quelques instants aprés la coupure.

Véhicule en marche (contact mis)

Pendant la marche du véhicule, le chauf-
fage peut seulement étre enclenché et
coupé manuellement — un horaire d’en-
clenchement réglé avec la minuterie est
ignoré. Lorsque le contact d’allumage est
mis, la durée de chauffage n’est pas limi-
tée. Si vous coupez le contact d’allumage
pendant que le chauffage est en marche,
le chauffage continue a fonctionner pen-
dant un bref instant, puis s’arréte auto-
matiquement.

Remarques

® Pour les véhicules avec chauffage et
ventilation ou climatisation*:

— Le régulateur rotatif de sélection de
la température doit étre tourné vers la
droite jusqu’en butée lorsque le chauf-
fage d’appoint a I’eau est enclenché.

— Le régulateur rotatif de répartition d’air
devrait également étre tourné vers la
droite jusqu’en butée.

® Pour les véhicules avec Climatronic*:

Lorsque le chauffage d’appoint a I’eau est

enclenché et que le véhicule est en

marche, le Climatronic continue a fonc-
tionner normalement.
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Généralités

® A chaque mise hors circuit du chauf-
fage, le ventilateur continue a fonctionner
pendant un certain laps de temps de
maniére a assurer un refroidissement plus
rapide du systéme de chauffage. Il n’est
pas nécessaire d’attendre que le ventila-
teur se soit arrété pour faire le plein.

® En conduite tout terrain dans la boue
ou la neige, le tuyau d’échappement des
gaz du chauffage placé sur la partie
arriére gauche du véhicule, peut se bou-
cher. peut se boucher. Il convient donc,
dans de telles conditions d’utilisation, de
vérifier si le tuyau n’est pas obstrué avant
de mettre le chauffage en marche.

Perturbations

Le chauffage supplémentaire a

circulation d’eau ne fonctionne pas

— Contrdlez le niveau de carburant du
véhicule.

— Vérifier les fusibles (voir chapitre
"Fusibles") et les remplacer si néces-
saire.

— Réglez correctement la minuterie.

— Faites contrdler I’état de charge de la
batterie additionnelle.
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Boite de vitesses automatique*

La marche arriére ne peut étre engagée
que lorsque le véhicule est a l’arrét.
Lorsque le moteur est en marche, il est
nécessaire d’attendre quelques secondes
en appuyant a fond sur ’embrayage avant
d’engager cette vitesse afin d’éviter les
bruits. Pour engager la marche arriére,
appuyez vers le bas et déplacez le levier
vers la gauche et vers l’avant.

Les feux de recul s’allument lorsque la
marche arriére est engagée et le contact
d’allumage mis.

Remarque

Pendant la marche, ne laissez pas la
main sur le levier des vitesses. La
pression de la main se transmet aux
fourchettes de commande de la boite
de vitesses et peut a la longue provo-
quer une usure prématurée de celles-
ci.

CONDUITE

Programmes de conduite

Le pilotage de la boite de vitesses est doté
de plusieurs programmes de conduite. En
fonction du style du conducteur ou de la
situation de conduite, la bolte sélectionne
un programme économique, c’est-a-dire
orienté sur la consommation, ou un pro-
gramme plutdt “sportif”.

La sélection du programme s’effectue
automatiquement selon la facon dont
’accélérateur est actionné.

Lorsque ’accélérateur est actionné lente-
ment ou normalement, la conduite est
orientée sur la consommation grace a
un passage précoce des rapports supé-
rieurs et une rétrogradation plus tardive
de la boite automatique.

Un mode de conduite plutdt “sportif” est
sélectionné lorsque l’accélérateur est
actionné rapidement. L’accélérateur ne
doit alors pas étre enfoncé jusqu’a ’en-
clenchement du kick-down (voir page
2.124). Gréace a ce mode de conduite, un
passage plus tardif des rapports supé-
rieurs permet de tirer pleinement profit
des réserves de puissance du moteur.
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Le passage a une vitesse inférieure se
produit a un régime plus élevé que sur les
programmes de conduites économiques.

Le choix du programme de conduite le
plus avantageux est un processus
“continu”. Il est aussi possible de choisir
un programme de conduite plus sportif en
actionnant rapidement la pédale d’accé-
|érateur et ce indépendamment du sys-
téme de sélection automatique des pro-
grammes. La bofite de vitesses engage
alors un rapport inférieur, correspondant
a la vitesse du véhicule, permettant ainsi
une vive accélération (par exemple pour
dépasser une autre voiture), sans qu’il
soit nécessaire d’enfoncer la pédale d’ac-
célérateur jusqu’en position kick-down.
Lorsque la boTte de vitesses a de nouveau
engageé un rapport supérieur, elle repasse
au programme de conduite choisi aupara-
vant, a condition que le conducteur
adopte une fagon de conduire correspon-
dante.

Pour la conduite en montagne, la sélec-
tion du rapport intervient en fonction des
montées et des descentes. Dans les mon-
tées, il évite les alternances fréquentes
entre deux rapports. Dans les descentes,
lorsque ’on actionne la pédale de frein,
la bolte passe au rapport intermédiaire
inférieur. On peut ainsi profiter du frein
moteur sans qu’il soit nécessaire d’ac-
tionner manuellement le levier sélecteur.

Remarque

En fonction de la résistance de la marche,
par exemple lorsque l’on circule avec une
remorque ou en montant une c6te, un pro-
gramme connectant une gamme infé-
rieure garantissant une force de traction
supérieure et évitant un changement
continu de gammes est sélectionné auto-
matiquement.

2.122

Blocage du levier sélecteur

Lorsque le contact d’allumage est mis, le
levier sélecteur est bloqué s’il est en
position “P” ou “N”. Pour dégager le
levier de ces positions, appuyez sur la
pédale de frein. Vous évitez ainsi qu’un
rapport de marche ne soit engagé par
inadvertance et que la voiture ne se mette
en mouvement.

Un élément retardateur fait qu’en passant
légérement par la position “N” (par
exemple de “R” a “D”) le levier ne se
bloque pas. Cela permet dans le cas ou le
véhicule serait coincé de le sortir en le
“balangant”. Le blocage du levier agit uni-
quement lorsque le levier reste pendant
environ plus d’une seconde sur la posi-
tion “N” sans appuyer sur le frein.

A des vitesses dépassant les 5 km/h le
blocage du levier sélecteur s’annule auto-
matiquement sur la position “N”.

Blocage de la clé de contact

La clé ne peut étre retirée aprés la cou-
pure du contact d’allumage que lorsque
le levier sélecteur se trouve en position
“P” (frein de parking).

Lorsque la clé est retirée, le levier
sélecteur est bloqué sur la position
‘(P!’.

CONDUITE
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Positions du levier sélecteur

Un afficheur dans le bloc-cadrans indique
les positions du levier sélecteur enclen-
chées.

Attention !

Pendant la marche du véhicule,
n'engagez jamais le levier sélec-
teur dans la position "R" ou "P". La
boite de vitesses risque d'étre
endommagée — danger d'acci-
dent!

P — Frein de parking
Les roues motrices sont bloquées mécani-
quement.

Le frein de parking ne doit étre mis que
lorsque le véhicule est a l’arrét. Avant
d’engager et de désengager la position
“P”, il faut appuyer sur la touche de blo-
cage incorporée au levier sélecteur. Avant
le désengagement, il faut en plus appuyer
sur la pédale de frein, le contact d’allu-
mage étant mis.

R — Marche arriére

La marche arriére ne doit étre engagée
que lorsque le véhicule est a l'arrét et le
moteur au régime de ralenti. Avant d’en-
clencher la position “R” a partir des posi-
tions “P” ou “N”, il est nécessaire d’ap-
puyer sur la pédale de frein et d’enfoncer
la touche de blocage du levier sélecteur.

Lorsque vous engagez le levier sélecteur
sur la position “R”, les feux de recul s’allu-
ment quand le contact d’allumage est mis.

N — Neutre (point mort)

Pour dégager le levier de “N”, a une
vitesse inférieure a 5 km/h ou lorsque le
véhicule est arrété et le contact d’allu-
mage mis, enfoncez la pédale de frein et
appuyez sur la touche de blocage incor-
porée au levier.

D — Position permanente de marche
avant

Les quatre rapports de marche avant sont
automatiquement engagés et rétrogradés
en fonction de la charge du moteur et de
la vitesse du véhicule.

Dans certaines conditions de marche, il
est avantageux d’engager temporaire-
ment 'une des positions du levier sélec-
teur décrites ci-aprés.

3 — Position pour conduite dans des
régions “vallonnées”

Les rapports 1, 2 et 3 sont automatique-
ment engagés et rétrogradés en fonction
de la charge du moteur et de la vitesse du
véhicule. Le 4¢ reste bloqué, ce qui aug-
mente lefficacité du frein moteur lors-
gu’on léve le pied de l’accélérateur.

Il est conseillé d’utiliser cette position du
levier lorsque, dans certaines conditions
de fonctionnement, on remarque une
alternance fréquente entre le 3¢ et le 4¢&
rapport alors que le levier sélecteur se
trouve sur “D”.

CONDUITE
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2 — Position pour conduite en
montagne

Cette position du levier sélecteur est
appropriée pour les longs parcours sur
des pentes a forte déclivité.

Les rapports 1 et 2 sont automatique-
ment engagés et rétrogradés en fonction
de la charge du moteur et de la vitesse du
véhicule. Les rapports 3 et 4 restent blo-
qués pour éviter un passage inutile au
rapport supérieur. L’efficacité du frein
moteur s’en trouve augmentée.

1 — Position pour pentes a fort
pourcentage

Cette position du levier sélecteur est
recommandée pour les parcours sur des
pentes a déclivité extrémement forte.

Pour engager ce rapport, il faut appuyer
sur la touche de blocage incorporée au
levier sélecteur. Le véhicule ne roule
qu’en 1re, La 2¢, la 3¢ et la 4¢€ restent blo-
quées. L’efficacité du frein moteur est
alors maximale.

Le régulateur de vitesse* ne peut pas étre
utilisé lorsque le levier sélecteur se
trouve en position “1”.

Remarque

Lorsque l’on rétrograde manuellement,
les positions “3”, “2” et “1” du levier
sélecteur peuvent étre engagées dans la
position inférieure, mais la boTte automa-
tique ne rétrograde que lorsqu’un embal-
lement du moteur n’est plus possible.

Kick-down

Le dispositif kick-down permet d’obtenir
une accélération maximale. Si ’on appuie
a fond sur la pédale d’accélérateur, au-
dela du point dur, un rapport inférieur est
engagé en fonction de la vitesse du véhi-
cule et du régime moteur. Le passage au
rapport supérieur n’est effectué que
lorsque le régime moteur maxi prévu est
respectivement atteint.

Attention !

Veuillez tenir compte du fait que
les roues motrices risquent de
patiner lorsque vous actionnez le
dispositif kick-down sur une
chaussée verglacée et glissante.
Le véhicule risque de déraper!

Indications pour la conduite

Lancement

Le moteur ne peut étre lancé que si le
levier sélecteur est en position “N” ou
“P”. Voir aussi “Lancement du moteur”.

Sélection d’une gamme de vitesses

Avant de sélectionner une gamme de
vitesses moteur tournant, le véhicule
étant arrété, appuyez toujours sur la
pédale de frein.

N’accélérez pas pendant la sélection
d’une gamme de vitesses lorsque le
véhicule est arrété.

Si, en cours de route, la position “N”
est engagée par inadvertance, il fau-
drait lever le pied de I’accélérateur et
attendre que le moteur tourne au
ralenti avant d’engager de nouveau
une position de marche avant.

Attention !

Lorsque le moteur est en marche,
il est nécessaire dans toutes les
gammes de vitesses de bloquer le
véhicule avec le frein au pied, car
méme au ralenti, la transmission
de la force n'est pas entiérement
interrompue — le véhicule avance
lentement.
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Si l'on engage un rapport lorsque
le véhicule est arrété, il ne faut en
aucun cas accélérer par inadver-
tance (p. ex. a la main a partir du
compartiment-moteur). Le véhi-
cule se mettrait immédiatement
en mouvement — le cas échéant
méme si le frein @ main est serré a
fond.

Avant de travailler sur un moteur
qui tourne, amenez le levier sélec-
teur sur la position “P” et serrez le
frein a main.

Démarrage

Sélectionnez la gamme de vitesses (R, D,
3, 2, 1). Attendez que la boite ait
engagé le rapport et que la transmis-
sion de la force soit établie vers les
roues motrices (un léger a-coup d’en-
clenchement est ressenti). Accélérez
seulement aprés.

Arrét

Pour s’arréter un court instant, p. ex. aux
feux de circulation, il n’est pas nécessaire
d’engager la position “N” du levier sélec-
teur, il suffit de freiner. Le moteur ne doit
toutefois tourner qu’au ralenti.

CONDUITE

Stationnement

Attention !

Pour éviter que le véhicule ne se
déplace inopinément, vous de-
vriez toujours serrer le frein @ main
a fond une fois que le véhicule est
a l'arrét. Placez en plus le levier
sélecteur sur la position “P”.

Lors d’un stationnement en céte ou
en pente, vous devriez tout d’abord
serrer le frein a main et engager
ensuite le frein de parking. Cette pré-
caution permet de ménager le méca-
nisme de blocage et de dégager plus
facilement le frein de parking.

Démarrage par remorquage

Sur les véhicules équipés d’une boite de
vitesses automatique, on ne peut pas lan-
cer le moteur en remorquant ou en pous-
sant le véhicule. Voir le chapitre
"Démarrage par remorquage".

Si la batterie du véhicule est déchargée,
vous pouvez utiliser celle d’un autre véhi-
cule pour lancer le moteur, a condition
que vous disposiez des cables de démar-
rage appropriés. Voir “Aide au démar-
rage”.

Remorquage

Si le véhicule doit étre remorqué, il faudra
impérativement respecter les instructions
du chapitre "Démarrage par remorquage/
Remorquage".
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o 5 -

Tiptronic
La fonction “Tiptronic” permet au con-

ducteur de passer les vitesses manuelle-
ment.

Pour passer sur le programme manuel,
appuyez sur le levier sélecteur sur la posi-
tion “D” vers la droite. Le changement de
vitesse peut étre réalisé a ’arrét ou pen-
dant la marche du véhicule. Dés que la
commutation a été réalisée I’écran numé-
rique indique “5, 4, 3, 2, 1”. La vitesse qui
a été sélectionnée est ainsi indiquée. Voir
le schéma.

2.126

Les vitesses les plus longues sont en-
clenchées en appuyant briévement sur le
levier vers 'avant (+) et les plus courtes
en appuyant vers ’arriére ().

Au moment de l’accélération, la vitesse
est automatiquement enclenchée a partir
de la 1ére, et passe sur la 2éme, 3éme et
4éme, peu avant que le moteur ait atteint
le maximum de tours possibles.

Si le passage d’une vitesse est réalisé
vers une vitesse plus courte, le dispositif
automatique ne pourra enclencher cette
vitesse tant que le moteur n’a pas changé
de tours.
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Blocage du levier sélecteur

Blocage automatique des vitesses

Le moteur étant a l’arrét, le levier sélec-
teur est bloqué sur les positions “P” et
“N”.

Il est nécessaire d’appuyer sur la pédale
du frein pour commuter sur une autre
position. Ce dispositif empéche le pas-
sage incontrdlé sur une vitesse et le
déplacement du véhicule.

Lorsque le levier se trouve sur les posi-
tions “P” et “N”, lindication “APPUYER
SUR LA PEDALE DU FREIN POUR INTRO-
DUIRE LA VITESSE QUAND LE VEHICULE
EST A L’ARRET”, apparait sur l’écran
numérique du cadran des instruments. De
plus, le changement de symbole est
éclairé.

Le blocage du levier sur la position “N”
est automatiquement déconnecté lorsque
le véhicule atteint une vitesse supérieure
a5 km/h.

Touche de blocage

La touche de blocage du levier sélecteur
empéche le changement involontaire sur
certaines positions du levier. En appuyant
sur cette touche, le levier se bloque.

Le schéma décrit les positions ol la
touche, placée sur la poignée, doit étre
appuyée.

Blocage de la clé de la serrure
d’allumage

Dés que 'allumage est connecté, la clé ne
peut étre 6tée que si le levier se trouve
sur la position “P” (blocage de stationne-
ment).

Dés que la clé a été Gtée, le levier
sélecteur est bloqué sur la position
“P!!‘

CONDUITE
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Frein @ main

Pour serrer le frein @ main, tirez le levier a
fond vers le haut. Quand vous stationnez
en pente, il faut en plus engager la 1re
vitesse ou, si votre véhicule est équipé
d’une boite de vitesses automatique,
enclencher le frein de parking. Vous
devriez aussi toujours tirer a fond le levier
de frein @ main pour éviter de rouler par
inadvertance avec le frein a main légére-
ment serré.

Le témoin des freins s’allume lorsque le
frein @ main est serré et le contact d’allu-
mage mis.

Pour desserrer le frein a main, soulevez
légérement le levier, enfoncez le bouton
de blocage (fleche) et abaissez entiére-
ment le levier.

Attention !

® Pour éviter que le véhicule ne
se déplace inopinément vous
devriez toujours serrer le frein a
main a fond une fois que le véhi-
cule est a l'arrét.

Enclenchez en plus une vitesse
(boite mécanique) ou placez le
levier sélecteur en position "P"
(bofte automatique).

® Tenez compte du fait que le
frein @ main doit toujours é&tre
entiérement desserré pendant la
marche. Un frein @ main partielle-
ment desserré risque d'entrainer
une surchauffe des freins, ce qui
nuit au fonctionnement du sys-
téme de freinage. De plus, cela
entraine l'usure prématurée des
garnitures de frein arriére.
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Immobilisation électronique

Lorsque le contact est mis, une confronta-
tion automatique de données entre la clé
et le véhicule a lieu, ce qui est indiqué a
’aide d’un témoin lumineux sur le bloc-
cadran des instruments. Voir le chapitre
"Témoins lumineux".

Si une clé érronée est utilisée, (par ex.
une fausse clé), le véhicule ne pourra étre
démarré et le témoin lumineux de I'immo-
bilisateur s’allumera.
Moteurs a essence
1 — Contact coupé/moteur arrété

La direction peut étre bloquée
2 — Contact mis
3 — Lancement du moteur

Moteurs diesel

1 — Alimentation en carburant inter-
rompue/moteur arrété

La direction peut étre bloquée
2 — Préchauffage et marche

Tant que le préchauffage dure, ne bran-
chez aucun consommateur électrique
important — sinon la batterie du véhicule
est sollicitée inutilement.

3 — Démarrage du moteur

Valable pour tous les véhicules:

Position 1:

Pour bloquer la direction aprés avoir
retiré la clé, tournez le volant jusqu’a ce
que la cheville de blocage de la direction
s’enclenche de fagon audible.

Sur les versions a bofte de vitesses auto-
matique, la clé pourra étre tournée sur la
position 1 et étre enlevée uniquement
lorsque le levier sélecteur se trouve sur la
position “P”.

Attention !

Sur les versions a bofite de vitesses
mécanique, la clé ne devra pas étre
otée de I’allumage tant que le véhi-
cule ne se trouve pas a I’arrét. Dans
le cas contraire, la direction serait
bloquée.

Position 2:

Si la clé ne tourne pas du tout ou difficile-
ment dans cette position, imprimez des
mouvements circulaires de va-et-vient au
volant — cela facilite le déblocage de la
direction.

Position 3:

Avant tout nouveau lancement du moteur,
ramenez la clé de contact en position 1: le
coupe-circuit répétiteur de lancement
placé dans le contact-démarreur empéche
que le démarreur n’engréne lorsque le
moteur tourne et puisse ainsi étre endom-
magé.
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Démarrage du moteur

Blocage de la clé de contact*

Sur les véhicules équipés d’une boite
automatique, la clé ne peut étre retirée
aprés la coupure du contact d’allumage
qgue lorsque le levier sélecteur se trouve
sur la position “P”.

Lorsque la clé est retirée, le levier sélec-
teur est bloqué dans cette position.

Généralités
Attention !

Lorsque vous faites tourner le
moteur dans un local fermé, ily a
danger d'intoxication.

® Avant de lancer le moteur, mettez le
levier des vitesses au point mort (sur
boites de vitesses automatiques levier en
position “P” ou “N”) et serrez le frein a
main a fond.

® Sur les véhicules équipés d’une boite
de vitesses mécanique, débrayez a fond
pendant le processus de lancement - le
démarreur ne doit avoir que le moteur a
entrafner.

® Dés que le moteur est lancé, lachez
aussitot la clé de contact — le démarreur
ne doit pas tourner avec le moteur.

® Aprés le lancement du moteur froid, le
moteur peut brievement étre plus bruyant
étant donné que la pression d’huile du
rattrapage hydraulique du jeu des sou-
papes doit d’abord s’établir. Ce phéno-
meéne est normal et il n’y a donc pas lieu
de s’alarmer.

Ne faites pas chauffer le moteur a
l’arrét. Démarrez immédiatement.

CONDUITE
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® Evitez les régimes élevés et les accélé-
rations a pleins gaz tant que le moteurn’a
pas encore atteint sa température de
fonctionnement.

® Sur les véhicules avec catalyseur, le
moteur ne doit pas &tre lancé par
remorquage sur une distance supé-
rieure @ 50 métres. Sinon, du carbu-
rant non briilé risque de parvenir dans
le catalyseur et de I’endommager.

® Avant de lancer le moteur par remor-
quage, utilisez si possible la batterie d’un
autre véhicule pour un démarrage de for-
tune — voir le chapitre "Aide au démar-
rage".

Moteurs a essence

Ces moteurs sont équipés d’un systéme
d’injection d’essence qui fournit automa-
tiquement le mélange correct air/carbu-
rant, quelle que soit la température exté-
rieure.

Lorsque le moteur est froid ou a tem-
pérature de fonctionnement, n’accélé-
rez ni avant ni pendant le lancement.

Si le moteur ne démarre pas immédiate-
ment, interrompez le processus de lance-
ment au bout de 10 secondes et recom-
mencez aprés 30 secondes environ.

Si malgré tout le moteur ne démarre pas,
il se peut que le fusible de la pompe élec-
trique a carburant soit fondu. Voir le cha-
pitre "Fusibles".

Lorsque le moteur est trés chaud, il
peut s’avérer nécessaire d’accélérer |é-
gérement aprés le lancement du moteur.

Moteurs diesel

Dispositif de préchauffage

Aprés commutation de la position de
marche (contact d’allumage mis), le
temps de préchauffage nécessaire est
indiqué par un témoin de préchauffage
commandé par la température du liquide
de refroidissement. Reportez-vous au
chapitre "Instruments”.

Lancement du moteur froid

Température extérieure supérieure a
+5°C:

Le moteur peut étre lancé immédiatement
sans préchauffage. N’accélérez pas pen-
dant le démarrage.

Température extérieure inférieure a +5°C:

® Tournez la clé du contact-démarreur sur
la position 2 (voir chapitre "Contact-
démarreur") — le témoin de préchauffage
s’allume. Il s’éteint lorsque la tempéra-
ture d’allumage est atteinte.

Tant que le préchauffage dure, ne
branchez aucun grand consomma-
teur électrique, sinon la batterie du
véhicule est sollicitée inutilement.

Si malgré tout, le moteur ne démarre pas,
il est possible que le fusible de préchauf-
fage soit endommagé. Voyez le chapitre
"Fusibles".

® Dés que le témoin s’éteint, lancez le
moteur.

CONDUITE
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Arrét du moteur

N’accélérez pas pendant le lancement.

Si le moteur n’a pas un allumage régulier,
continuez a actionner le démarreur pen-
dant quelques secondes (30 secondes au
maximum) jusqu’a ce qu’il tourne de lui-
méme.

Si le moteur ne démarre pas, préchauffez
de nouveau et lancez encore une fois le
moteur comme indiqué.

Lancement du moteur a température
de fonctionnement

Le témoin de préchauffage ne s’allume
pas — le moteur peut étre lancé immédia-
tement.

Lancement aprés I’épuisement
complet du carburant

Si vous avez roulé jusqu’a I’épuisement
complet du carburant sur les véhicules a
moteur diesel, il se peut que le lancement
dure plus longtemps que d’habitude (jus-
qu’a une minute) aprés le plein de gazole.
Ce phénomeéne tient au fait que le sys-
téme d’alimentation doit d’abord &tre
purgé pendant le lancement.

® Valable pour tous les moteurs:

Lorsque le moteur a été soumis pen-
dant un laps de temps important a
des sollicitations élevées, ne 'arrétez
pas immédiatement, mais laissez-le
encore tourner deux minutes environ
au ralenti afin d’éviter une accumula-
tion de chaleur.

Attention !

Aprés l'arrét du moteur, le ventila-
teur peut continuer a tourner un
certain temps (maximum 10 mi-
nutes environ) — méme lorsque le
contact d'allumage est coupé.
Mais il peut aussi se mettre en
marche soudainement, au bout
d'un certain temps, lorsque

—la température du liquide de
refroidissement augmente en
raison d'une accumulation de
chaleur

—le moteur étant chaud, le com-
partiment-moteur est chauffé en
plus par un fort rayonnement du
soleil.

Il faut donc faire particuliérement
attention lors de travaux dans le
compartiment-moteur.

® Valable pour les versions a cataly-
seur:

L’allumage ne devra pas &tre décon-
necté pendant que le véhicule circule
et qu’une vitesse est engagée, dans
le cas contraire, du combustible non
brulé pourrait s’introduire dans le
catalyseur, ce qui le brulerait et pro-
duirait un surchauffement qui dété-
riorerait le catalyseur.

CONDUITE
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Ce dispositif permet de maintenir cons-
tante n’importe quelle vitesse supérieure
a 30 km/km tant que la puissance du
moteur le permet et de reposer le pied
que l’on utilise pour 'accélérateur.

Attention !

Le régulateur de vitesse ne devra
pas étre utilisé lorsque la circula-
tion est dense ou dans des condi-
tions de circulation défavorable
(gelées, “aquaplaning”, graviers).

Lorsque le régulateur de vitesse est
en fonctionnement, ne pas utiliser le
point mort sans appuyer sur la pédale
de I’embrayage, étant donné que le
moteur serait soumis a un régime de
révolutions trop élevé et pourrait
s’endommager.

Remarque

Sur les véhicules munis de bofte de
vitesse automatique, le régulateur de
vitesse fonctionne uniquement sur les
positions “D”, “3” et “2” du levier de
sélection. Lorsque pendant la marche,
une autre position du levier est sélection-
née (P, N, R, ou 1) la derniére vitesse
mémorisée est effacée et le régulateur est
déconnecté.

Connexion

Le systéme est utilisé a I’aide de la com-
mande coulissante A et du bouton B du
levier des clignotants et des feux de
route.

Le systéme est mis en fonctionne-
ment lorsque la commande A est dépla-
cée sur la position ON.

CONDUITE

Mémorisation de la vitesse

Lorsque la vitesse choisie a été sélection-
née, il suffit d’appuyer brievement sur le
bouton B (SET), il est alors possible de
dégager son pied de [’accélérateur.

Naturellement, il est aussi possible
d’augmenter la vitesse en utilisant 'accé-
lérateur. Lorsque celui-ci est relaché, le
systéme permet de revenir sur la vitesse
mémorisée antérieurement.

Cela est cependant impossible lorsque la
vitesse mémorisée est dépassée de plus
de 10 km/h pendant plus de 5 minutes.
Dans ce cas, il est nécessaire de mémori-
ser a nouveau la vitesse choisie.

Attention !

La vitesse programmée doit uni-
quement étre récupérée si elle
n’est pas excessive pour les cir-
constances actuelles de circula-
tion.
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Modification de la vitesse mise en
mémoire

Réduire/mettre en mémoire

Afin de réduire la vitesse mise en
mémoire, il faut appuyer sur la touche B.

Lorsque l'on appuie briévement sur la
touche B, la vitesse est réduite par éche-
lons. Si la pression sur la touche est main-
tenue, l’accélérateur rétrocéde automati-
guement et réduit la vitesse. La vitesse
qui est atteinte lorsque la pression sur la
touche n’est plus maintenue, est la
vitesse qui est mise en mémoire.

Si la touche est relachée lorsque la
vitesse est inférieure a 30 km/h, la
mémoire est effacée. Dans ce cas, il fau-
dra remettre la vitesse en mémoire, en
utilisant la touche B aprés avoir, si néces-
saire, accéléré le véhicule, jusqu’a une
vitesse supérieure aux 30km/h.

Accélérer/mettre en mémoire

Pour augmenter la vitesse mémorisée
sans appuyer sur l’accélérateur, il faut
déplacer la commande A jusqu’a la posi-
tion RES.

Si celle-ci est brievement déplacée vers la
gauche, la vitesse augmentera par éche-
lons. Si elle est déplacée vers la gauche et
gu’elle n’est pas relachée, la vitesse aug-
mente en accélérant automatiquement.
La vitesse qui est atteinte en lachant la
commande est alors mise en mémoire.
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Déconnexion transitoire
du systéme

Véhicules munis de boite de
vitesses manuelle:

La déconnexion transitoire est obtenue
en appuyant a fond le frein ou l'em-
brayage ou en déplacant la commande A
jusqu’a la position OFF (sans encastrer).

La vitesse mise en mémoire ne se perd
pas.

Pour récupérer la vitesse mise en
mémoire, il sera nécessaire de déplacer la
commande A vers la gauche jusqu’en
butée, puis de lacher la pédale du frein ou
de ’embrayage.

Attention !

La vitesse programmée doit seule-
ment étre récupérée si elle n’est
pas excessive pour les nouvelles
circonstances de circulation.
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Véhicules a bofte de vitesses
automatique:

La déconnexion transitoire est obtenue
en appuyant sur le frein ou en déplacant
la commande A jusqu’a la position OFF
(sans encastrer).

La vitesse mise en mémoire ne se perd
pas.

Pour récupérer la vitesse mise en mé-
moire, il sera nécessaire de déplacer la
commande A vers la gauche, jusqu’en
butée, et de lacher ensuite la pédale de
frein.

Attention !

La vitesse programmée ne doit
étre récupérée que si elle n’est
pas excessive pour les nouvelles
circonstances de circulation.

De plus, le systéme se déconnectera de
maniére transitoire lorsque la position N
ou 1 sera engrenée.

La vitesse qui avait été mise en mémoire
est effacée.

CONDUITE

Mise en mémoire de la vitesse

Si lorsque le systéme est déconnecté de
maniére transitoire, aucune vitesse
n’était mémorisée ou si celle qui avait été
mémorisée a été effacée, il sera possible
de remettre en mémoire une nouvelle
vitesse de la maniére suivante:

® Déplacez la commande A vers la gau-
che jusqu’en butée et la lachez pas jus-
qu’a ce que la vitesse choisie n’a pas été
atteinte. Lorsque la commande est la-
chée, cette vitesse est mise en mémoire.

ou alors:

® Appuyez brievement sur la touche B. La
vitesse atteinte a ce moment est en-
registrée.

Déconnexion totale du systéme

Véhicules munis de bofite de
vitesses manuelle:

Le systéme se déconnectera totale-
ment en déplacant la commande A jus-
gu’en butée vers la droite (OFF encastré)
ou lorsque le véhicule est a l’arrét, en
déconnectant I’allumage.

Véhicules munis de boite de
vitesses automatique:

Pour déconnecter totalement le sys-
téme, il faut placer le levier de sélection
sur une des positions suivantes:

®eP,NRou1l

ou bien

lorsque le véhicule est a l’arrét, décon-
nectez l’allumage.
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CONSEILS PRATIQUES

Faire plein de carburant

La goulotte de remplissage se trouve sur
l’aile arriére droite.

Avec le verrouillage central, le volet du
réservoir est verrouillé et déverrouillé
automatiquement. Si le verrouillage cen-
tral est défectueux, le volet peut étre
déverrouillé a la main — voir page sui-
vante.

Le réservoir a carburant a une contenance
d’environ 70 litres.

Le bouchon du réservoir a carburant, une
fois dévissé peut étre accroché au volet
du réservoir, ce bouchon est de plus
équipé d’un élastique pour éviter de le
perdre — voir schéma de droite.

Faire le plein sans probléme dépend sur-
tout de lutilisation correcte du pistolet
distributeur:

® N’enfoncez pas trop profondément le
pistolet dans la goulotte de remplissage
et ne le tenez pas de biais.

® Ne choisissez pas un débit trop élevé,
sinon le carburant (en particulier le
gazole) mousse. Cela peut entratner l'ar-
rét prématuré du pistolet distributeur.

Dés que le pistolet distributeur automa-
tique, manié conformément aux direc-
tives, s’arréte, le réservoir a carburant est
plein. Il ne faut pas continuer alors a faire
le plein, car on remplit ’espace de dilata-
tion prévu dans le réservoir — le carburant
pourrait déborder en cas d’échauffement.

Aprés le ravitaillement, revissez a fond le
bouchon du réservoir et fermez-le a clé.

RAVITAILLEMENT
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Remarques

Si du carburant s’est renversé sur la car-
rosserie, nettoyez-le immédiatement afin
d’éviter d’endommager la peinture, spé-
cialement s’il s’agit de carburant EMW
(éther méthylique a base d’huile végé-
tale) (Biodiesel).

Sur les véhicules avec catalyseur, ne
roulez jamais jusqu’a l’épuisement
complet du carburant. Une alimenta-
tion irréguliére en carburant peut pro-
voquer des ratés d’allumage. Du car-
burant non briilé peut alors parvenir
jusgu’au systéme d’échappement, ce
qui risque de causer la surchauffe et
I’endommagement du catalyseur.

Tarmoo3c
== W

Déverrouillage de secours du volet
de réservoir a carburant

Si le verrouillage central est défectueux,
le volet de réservoir a carburant peut étre
déverrouillé a la main:

® Ouvrez le capot de coffre/le hayon et, le
cas échéant, écartez du panneau latéral le
revétement droit du coffre a bagages.

® Poussez ensuite |légérement en arriére,
dans le sens de la fléche, la tige de ver-
rouillage placée devant le boitier blanc a
membrane — voir figure.

RAVITAILLEMENT
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Essence

Le chapitre "Caractéristiques techniques”
et 'autocollant se trouvant a l’intérieur du
couvercle du réservoir de votre véhicule
vous informent de |’indice d’octanes
nécessaires au fonctionnement de votre
moteur.

Généralités
® |’essence sans plomb doit étre

conforme a la norme DIN END 228 et I’es-
sence avec plomb a la norme DIN 51 600.

® Si en cas d’urgence, le carburant dispo-
nible posséde un indice d’octane infé-
rieur a celui requis par le moteur, ne rou-
lez qu’a des régimes moyens et en
sollicitant peu le moteur. Une forte sollici-
tation du moteur en roulant a pleins
gaz et a des régimes élevés peut
endommager le moteur. Ravitaillez
votre véhicule en essence appropriée le
plus rapidement possible.

® || est possible d’utiliser sans problémes
un carburant possédant un indice d’oc-
tane supérieur a celui dont votre véhicule
a besoin. Cependant, cela ne représente
aucun avantage quant a la puissance du
moteur et a la consommation.

% Un seul ravitaillement avec du
carburant au plomb suffit a dimi-
nuer l’efficacité du catalyseur.

Respectez les indications du cha-
pitre “Ravitaillement”.

1) Norme Européenne.

Additifs a [’essence

La qualité du carburant a des effets déci-
sifs sur le fonctionnement, la puissance
et la longévité du moteur. Sur ce plan, les
additifs mélangés au carburant sont parti-
culiéerement importants. C’est pourquoi, il
est conseillé de ne faire le plein qu’avec
de ’essence de qualité contenant des
additifs.

RAVITAILLEMENT
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CONSEILS PRATIQUES

Le gazole doit étre conforme a la norme
DIN END 590.

CZ2 non inférieur a 49.

Gazole biologique (“Biodiesel”)
Conforme a la norme DIN 51 6063).

Les véhicules équipés de moteurs diesel
peuvent aussi fonctionner au carburant
biodiesel (Ether Méthylique a base
d’huile végétale).

Adressez-vous au Service Technique ou a
un Club Automobile pour connaitre les
points de vente du biodiesel.

Suivez les indications du
“Ravitaillement”.

chapitre

Particularités du biodiesel

® Le biodiesel est fabriqué par processus
chimique a partir d’huile végétale (princi-
palement du colza), qui, aprés ajout de
méthane est transformé en Biodiesel par
le biais du catalyseur.

® Le biodiesel est presque exempt de
souffre, ce qui explique que sa combus-
tion ne dégage presque pas de dioxyde
de sulfure (S0,).

1) Norme Européenne.

2) Cetan-Zahl (indice de cétane). Indice signalant
le degré d’inflammation du carburant.

3) Projet de norme DIN.

® les gaz d’échappement contiennent
moins de

— Monoxyde de carbone
— Hydrocarbures
— Particules (par ex. la suie)

que pour lutilisation de carburant tradi-
tionnel.

Toutes les valeurs des gaz d’échappe-
ment sont inférieures a celles qui sont
prescrites par la législation.

® Le biodiesel est biodégradable.

® Les performances peuvent étre légére-
ment inférieures.

® La consommation de carburant peut
étre légérement supérieure

® Le biodiesel est résistant au froid jus-
qu’a environ —10°C.

® Si la température est inférieure a —10°C
il est possible de se ravitailler en carbu-
rant afin d’éviter la détérioration du bio-
diesel par floculation. La proportion de
mélange de carburant et de biodiesel doit
étre d’environ 50:50.

Si la proportion de biodiesel dépasse
50% il est possible qu’il se produise
plus de fumée.

® Pendant les mois d’été, le biodiesel

peut étre mélangé au carburant dans
n’importe quelle proportion.

RAVITAILLEMENT
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Fonctionnement en hiver

En cas d’utilisation de gazole d’été par
des températures extérieures inférieures
a 0°C, des troubles de fonctionnement
peuvent apparaitre du fait de la trop
grande viscosité du carburant par suite de
la cristallisation des paraffines.

C’est pourquoi, en Allemagne, il existe,
pour la saison froide, un gazole d’hiver
résistant au froid qui, suivant la marque
du carburant, assure un fonctionnement
fiable jusqu’a des températures com-
prises entre —15°C et —22°C environ.

Dans les pays avec d’autres conditions
climatiques, sont proposés des gazoles
qui ont pour la plupart un autre compor-
tement thermique. Les Services Tech-
niques ou les stations essence de votre
pays vous informeront des conditions et
des qualités du gazole.

Préchauffage du filtre

Le véhicule est équipé d’un systéme de
préchauffage du filtre grace auquel, avec
['utilisation de gazole d’hiver résistant au
froid jusqu’a —-15°C, le fonctionnement
du systéme d’alimentation est assuré jus-
qu’a —25°C.

Si a des températures inférieures a
—25°C, le carburant est toutefois devenu
si visqueux que le moteur ne démarre
plus, il suffit de mettre quelque temps le
véhicule dans un local chauffé.

Il ne faut pas mélanger au gazole des
additifs (antifigeants), de l’essence ou
des produits similaires.

RAVITAILLEMENT
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Freins

CONSEILS PRATIQUES

Généralités

® |’'usure des plaquettes de frein dépend
en grande mesure des conditions d’utili-
sation et du style de conduite. En parti-
culier pour les véhicules qui sont utilisés
en ville ou sur des courtes distances ou
bien conduits d’une maniére sportive, il
peut &tre nécessaire de faire contrdler
’épaisseur des plaquettes de frein dans
un Service Technique, méme avant les
échéances prévues selon le Plan
d’Inspection et d’Entretien.

® Dans les descentes, vous devriez utili-
ser pleinement le frein moteur en rétro-
gradant en temps utile, ce qui soulagera
le systéme de freinage. Si vous devez en
plus freiner, ne le faites pas de fagon
continue, mais par intermittence.

Quels sont les facteurs nuisibles a
’efficacité du freinage?

Chaussée humide ou sel de
déneigement

Attention !

® Dans certaines conditions d’uti-
lisation, p. ex. aprés passage dans
des flaques d’eau, en cas de forte
pluie ou aprés le lavage du véhi-
cule, il se peut que les freins
répondent avec retard étant donné
dque les disques et les plaquettes
de frein sont humides ou givrées
en hiver — il faut d’abord faire
sécher les freins en les action-
nant.

® Méme en présence de sel de
déneigement sur les routes, I’effet
de freinage complet peut interve-
nir avec retard si vous roulez long-
temps sans freiner: la couche de
sel qui s’est déposée sur les
disques et les plaquettes de frein
doit tout d’abord étre éliminée.

3.7
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Surchauffe des freins

Attention !

o Ne faites jamais patiner les
freins en exergant une légére pres-
sion sur la pédale lorsque vous
n’étes pas vraiment obligé de frei-
ner. Cela entraine une surchauffe
des freins, une distance de frei-
nage plus longue et une usure
plus importante.

® Avant de descendre, une longue
pente abrupte, réduisez votre
vitesse et rétrogradez (bofte
mécanique) ou sélectionnez une
vitesse inférieure (bofte automa-
tique). Vous exploitez ainsi le frein
moteur et soulagez les freins.

® Si vous équipez votre véhicule
en deuxiéme monte d’un spoiler,
d’enjoliveurs de roues pleins,
etc... assurez-vous que l’arrivée
d’air vers les freins des roues
avant ne soit pas entravée, dans le
cas contraire, le systéme de frei-
nage risque une surchauffe.

Servofrein

Attention !

Le servofrein fonctionne avec la
dépression qui n’est fournie que
lorsque le moteur tourne. Pour
cette raison, ne faites jamais rouler
le véhicule avec le moteur arrété.

Si le servofrein ne fonctionne pas
parce que le véhicule doit p. ex.
étre remorqué ou parce que le ser-
vofrein est en panne, il faut exer-
cer une force beaucoup plus
grande sur la pédale de frein pour
compenser le manque d’assis-
tance au freinage.

Dispositif antiblocage*

L’ABS (dispositif antiblocage) apporte une
contribution essentielle a 'augmentation
de la sécurité active du véhicule.
L’avantage capital de ce systéme par rap-
port a un systéme de freinage traditionnel,
c’est qu’en cas de freinage a fond sur
chaussée glissante, la meilleure
manoeuvrabilité possible est garantie
pour I’état de la route correspondant, car
les roues ne se bloquent pas.

Cependant, il ne faut pas s’attendre a ce
que la distance d’arrét soit raccourcie par
’ABS dans toutes les conditions. En
conduite sur gravillons ou neige fraiche
recouvrant une chaussée glissante,
conditions dans lesquelles vous devriez
de toute fagon rouler avec la plus grande
prudence et a faible allure, la distance
d’arrét risque méme d’étre un peu plus
longue.

Si des modifications sont réalisées sur le
véhicule, (par ex. sur le systéme des freins
ou sur le train roulant) cela pourrait affec-
ter le systéme antiblocage*, respectez
donc scrupuleusement les instruction du
chapitre "Accessoires".

Tenez compte des indications de la
page suivante.

TECHNOLOGIE INTELLIGENTE
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Fonctionnement de I’ABS*

Lorsque la vitesse du véhicule atteint
environ 6 km/h, un processus de contréle
se déroule automatiquement. Un bruit de
pompe peut alors étre audible.

Si une roue atteint une vitesse circonfé-
rentielle trop faible pour la vitesse du
véhicule et a tendance a bloquer, la pres-
sion de freinage sera diminuée pour cette
roue. Sur les roues avant, la pression de
freinage est réglée séparément, alors que
la pression de freinage pour les roues du
train arriére est réglée en commun. L’effet
de freinage est donc identique sur les
deux roues arriére, la stabilité direction-
nelle est maintenue autant que possible.
Ce processus de régulation se
remarque par un mouvement de la
pédale de frein accompagné de bruits.
Ce signal avertit le conducteur que la ou
les roues sont dans la zone de blocage.
Pour que I’ABS puisse fournir une
régulation optimale dans cette zone,
la pédale de frein doit rester enfon-
cée — ne pompez en aucun cas.

Attention !

Méme I’ABS ne peut aller au dela
des limites imposées par les lois
physiques. Il faut en tenir compte
particulierement sur une chaussée
glissante ou mouillée. Lorsque
I’ABS entre dans la zone de régqu-
lation, la vitesse doit &tre immé-
diatement adaptée a I’état de la
chaussée et aux conditions de la
circulation. La réserve de sécurité
supplémentaire ne doit pas inciter
a prendre des risques.

Toute perturbation affectant le dispositif

antiblocage est indiquée par un ou deux
témoins.

3.9
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Traction totale*

Le concept de la traction

Les véhicules a traction intégrale compor-
tent un type de traction complétement
automatique sur les quatre roues.

Ce dispositif distribue la puissance de la
traction et I’adapte parfaitement au com-
portement de route et aux propriétés par-
ticuliéres de la chaussée.

Attention !

Le style de conduite doit étre
constamment adapté a I’état de la
chaussée et aux conditions de la
circulation. La sécurité accrue
offerte par ’équipement du véhi-
cule ne doit pas vous inciter a
prendre des risques.

La capacité de freinage est limitée
par I’adhérence des pneus et n’est
pas différente de celle d’un véhi-
cule normal équipé d’une traction
sur les deux roues.

Par conséquent, méme si le degré
d’accélération est bon sur une
chaussée glissante, ne prenez pas
de risques en roulant a une
vitesse excessive.

Il convient de tenir compte du fait
qgue sur une chaussée humide,
I’aquaplaning peut aussi se pro-
duire sur les roues avant si la
vitesse de circulation est exces-
sive. Au contraire des véhicules
équipés de traction avant, I’appa-
rition de ’aquaplaning n’est pas
annoncée par une augmentation
brusque des révolutions du
moteur. Il est donc conseillé de ne
pas conduire a une vitesse exces-
sive mais plutét adaptée aux
conditions de la chaussée.

Autres informations importantes

Utilisation de pneus d’hiver.

Grace a la traction avant des quatre
roues, la traction du véhicule est correcte
en hiver méme lorsque les pneus dont le
véhicule est équipé sont de série.
Cependant, l'utilisation de pneus d’hiver
ou de pneus tous temps est conseillée
sur les quatre roues afin d’améliorer
encore plus son comportement de marche
ou de freinage.

Utilisation de chafnes neige

Les chafnes devraient aussi étre utilisées
sur les véhicules a traction sur les quatre
roues, lorsque leur utilisation est obliga-
toire. Pour plus détails a ce sujet, consul-
tez la page 3.60.

Remplacement des jantes/pneus

Sur la version a traction intégrale, les
gquatre roues doivent avoir la méme
surface de roulement.

Pour plus de renseignements a ce
sujet, consultez la page 3.58.

TECHNOLOGIE INTELLIGENTE
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Controle antidérapage (TCS)*

CONSEILS PRATIQUES

Sur les véhicules a traction avant, le TSC
réduit la puissance du moteur, évitant
ainsi le dérapage des roues a l'accéléra-
tion. Ce dispositif agit a n’importe quelle
vitesse du véhicule, en association avec
le dispositif ABS. Si ’ABS présente une
quelconque anomalie, le dispositif TCS
sera aussi mis hors service.

Les véhicules qui possédent un TCS* sont
équipés en plus d’un blocage électro-
nique du différentiel (EDS).

Grace a ’EDS, démarrage, accélération et
parcours en cote se trouvent amplement
facilités ou deviennent simplement pos-
sibles, méme lorsque la chaussée est en
mauvais état.

L’EDS agit automatiquement, c’est-a-dire
sans l’intervention du conducteur.

A l’aide des capteurs de I’ABS, I’EDS sur-
veille la vitesse de rotation des roues
motrices.

Une différence de vitesse de rotation
d’environ 100 tours/minutes des roues
motrices due a un sol glissant d’un c6té
est compensée jusqu’a une vitesse d’en-
viron 80 km/heure par le freinage de la
roue patinante, le différentiel augmentant
la transmission de la force de propulsion
sur ["autre roue motrice.

Ce processus de régulation se mani-
feste par des bruits.

Pour obtenir la meilleure efficacité
possible de I’EDS, actionnez, lors du
démarrage, l’accélérateur et I’em-
brayage en dosant I’effort en fonction
de I’état de la route.

Attention !

Actionnez prudemment 1’accéléra-
teur lors d’une accélération sur
chaussée glissante, p.ex. sur le
verglas ou la neige. Les roues
motrices risquent de patiner en
dépit de ’EDS et donc d’influencer
la stabilité dynamique.

Pour éviter la surchauffe du frein a disque
de la roue freinée, ’EDS se met automati-
guement hors circuit en cas de sollicita-
tion exceptionnellement forte. Le véhicule
reste opérationnel et posséde les mémes
propriétés qu’un véhicule sans EDS. C’est
pourquoi la mise hors circuit de I’EDS
n’est pas indiquée par un témoin.

Dés refroidissement du frein, ’EDS se
remet automatiquement en marche.

L’allumage du témoin de I’ABS est sus-
ceptible de signaler également un défaut
dans 'EDS. Veuillez vous rendre au plus
vite dans un Service Technique.

Attention !

Le style de conduite doit &tre
constamment adapté a ’état de la
chaussée et aux conditions de
circulation. La sécurité accrue
offerte par ’EDS ne doit pas vous
inciter a prendre des risques.

TECHNOLOGIE INTELLIGENTE
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Le dispositif TCS est automatiquement
connecté au démarrage du moteur. Si
nécessaire, il peut étre mis en service en
appuyant brievement sur la touche située
sur le cadran central.

Un témoin lumineux s’allume lorsque le
dispositif TCS est hors service.

Ce dispositif devrait étre en service en
permanence. Ne déconnectez cette
option que dans des circonstances ol le
dérapage des roues peut étre utile, par
exemple:

— lorsque vous roulez avec une roue de
secours*

— lorsque vous roulez avec les chaines a
neige,

— lorsque vous roulez sur une couche de
neige profonde ou sur un terrain mou.

— lorsque le véhicule est embourbé et que
vous le poussez d'avant arriére pour le
dégager.

- lorsque vous montez des cbtes avec
une tenue de route différente sur les
roues motrices (par ex glace du c6té
gauche, asphalte sec du c6té droit). En
ces conditions le EDS fonctionne tou-
jours.

Remettez ensuite en service le dispositif
antidérapage.

3.12

Attention !

Le style de conduite devrait tou-
jours s’adapter a I’état de la
chaussée et aux conditions de cir-
culation. L’augmentation de la
sécurité en route grace au disposi-
tif antidérapage ne doit en aucun
cas inciter a prendre des risques.

Remarque

Les quatre pneumatiques du véhicule doi-
vent étre identiques afin de permettre un
fonctionnement correct du TCS. Le rende-
ment du moteur pourrait étre modifié
dans le cas contraire.

Consultez aussi “Changement d’une
roue”.
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Programme électronique de stabilité (ESP)*

L'ESP permet d'améliorer le contrdle du
véhicule dans des situations limites de
dynamique de conduite, comme par
exemple a l'accélération et dans les
virages.

L’ESP augmente ’efficacité de ’ABS/ TCS
et réduit dans n’importe quelle condition
de conduite, le risque de dérapage. Grace
a cette fonction, la stabilité du véhicule
est ainsi améliorée.

Le systéme agit sur le champ total de la
vitesse en fonction du dispositif ABS. En
cas de panne de I’ABS, ’ESP tombe aussi
en panne.

L’ESP est automatiquement connecté
lorsque le moteur démarre et le dispositif
réalise un autocontrdle.

Le systéme peut étre connecté et décon-
necté en cas de besoin, en appuyant sur
le bouton placé a droite sur la console
centrale.

Lorsque le systéme est déconnecté le
voyant ESP s'allume. Voir chapitre
"Témoins lumineux".

Le dispositif ESP devrait étre connecté en
permanence. Il est possible de déconnec-
ter le dispositif pour les cas exception-
nels, ot le dérapage du véhicule est
nécessaire dans des conditions vraiment
sportives.

Nous vous conseillons de
ensuite le dispositif en service.

Les dispositifs ABS et EDS (voir chapitre
"Commandes") fonctionnent bien que le
dispositif ESP soit déconnecté.

remettre

Fonctionnement

Le programme électronique de stabilité
comprend les dispositifs ABS, EDS et TCS.
En supplément des données disponibles
pour le fonctionnement de ces fonctions,
'unité de controle de ’ESP requiert des
mesures supplémentaires préparées par
des senseurs de haute précision. La
vitesse de braquage du véhicule autour
de son axe principal, ’accélération, la
pression des pneus et le braquage du
volant sont des renseignements de
mesure qui sont précisés.

A l’aide du senseur de braquage du
volant et de la vitesse du véhicule, la
direction recherchée par le conducteur est
déterminée et comparée avec en perma-
nence avec le comportement du véhicule.
Si des différences se produisent, comme
par exemple un patinage a peine percep-
tible, ’ESP freine la roue concernée auto-
matiquement.

Le véhicule est stabilisé grace a l'efficace
force de freinage exercée sur la roue. En
cas de survirage (dérapage de l'arriére du
véhicule vers l'extérieur du virage), les
freins agiront sur la roue avant dans la
partie extérieure du virage. Dans le cas ol
le véhicule sous-vire (dérapage de l'avant
vers |'extérieur du virage), la force de frei-
nage agira sur la roue arriére dans la par-
tie intérieure du virage. L’action des
freins sera accompagnée de bruits.

Attention !

Le dispositif ESP ne peut dépasser
les limites de la physique. Tenez-
en surtout compte sur les routes
verglacées ou humides.

Le style de conduite devra tou-
jours &tre adapté a I’état de la
chaussée et aux conditions de cir-
culation. L’augmentation du degré
de sécurité fournie par le disposi-
tif ESP ne doit pas inciter a
prendre des risques inutiles.

TECHNOLOGIE INTELLIGENTE
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Direction assistée*

Lorsque le moteur tourne, vous ne devriez
pas braquer le volant a fond pendant plus
de 15 secondes. En effet la pompe de la
servodirection  surchaufferait ’huile
hydraulique.

Celarisque d’entrainer ’endommage-
ment du systéme d’assistance de la
direction.

De plus, tout braquage a fond a l’arrét se
manifeste par des bruits, étant donné que
la pompe d’assistance est alors fortement
sollicitée. En outre, le régime de ralenti
du moteur est alors abaissé pendant un
bref instant.

3.14
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Les premiers 1500 km — et aprés

Rodage

Pendant les premiéres heures de fonc-
tionnement, le moteur subit des frictions
internes plus élevées que plus tard,
lorsque toutes les piéces mobiles sont
rodées. La mesure dans laquelle ce
rodage s’opére dans de bonnes condi-
tions dépend essentiellement du style de
conduite au cours des 1500 premiers kilo-
métres.

Jusqu’a 1000 kilométres

respectez la régle empirique suivante:

® N’accélérez pas a pleins gaz

® Ne roulez pas a une vitesse supé-
rieure aux 3/4 de la vitesse maxi

® Evitez les régimes élevés

® Evitez autant que possible de tracter
une remorque.

Attention !

® Des pneus neufs doivent eux
aussi étre “rodés”, car au début,
ils n’ont pas encore une adhé-
rence optimale. Il convient d’en
tenir compte en roulant avec pru-
dence pendant les 100 premiers
kilométres.

® Les garnitures de frein neuves
doivent étre “rodées” et ne possé-
dent pas encore, pendant les 200
premiers kilométres, le coefficient
de friction optimal. La légére dimi-
nution de l’effet de freinage peut
étre compensée en exergant une
pression plus forte sur la pédale
de frein. Cette indication est éga-
lement valable en cas de rempla-
cement ultérieur des garnitures de
frein.

De 1000 a 1500 kilométres

Il est possible d’augmenter peu a peu l’al-
lure jusqu’a la vitesse maxi ou jusqu’au
régime maxi autorisé.

Régles a respecter pendant et
aprés le rodage

® Ne poussez jamais un moteur froid aux
régimes élevés — ni au point mort, ni en
prise.

Toutes les indications sur les vitesses et
les régimes ne sont valables que pour le
moteur a température de fonctionne-
ment.

Ne roulez pas a des régimes inuti-

lement élevés — engagez plus tét
le rapport supérieur, cela permet
d’économiser du carburant, diminue
le niveau sonore et protége [’environ-
nement. Reportez-vous au chapitre
"Conduite avec remorque”.

® Ne conduisez pas a un régime trop
faible — rétrogradez quand le moteur ne
tourne plus réguliérement.

Aprés le rodage

® Sur les véhicules équipés d’un compte-
tours*, le régime maxi autorisé est mar-
qué par le début de la zone rouge sur
’échelle du compte-tours. L’aiguille du
compte-tours ne doit pas parvenir dans
cette zone.

Les régimes extrémement élevés sont
automatiquement limités.

3.15
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Systéme d’épuration des gaz d’échappement

Le fonctionnement correct du sys-
téme d’épuration des gaz d’échappe-
ment est primordial pour un fonc-
tionnement plus écologique de votre
véhicule.

Il faut donc considérer les points sui-
vants:

® Les versions équipées de catalyseur ne
doivent se ravitailler qu’en carburant sans
plomb. Voir chapitre "Essence".

® Sur les véhicules équipés de cataly-
seur, ne laissez jamais totalement a sec le
réservoir. Lorsque [’alimentation en
essence estirréguliére, il peut se produire
des ratés d’allumage et de ’essence non
brlilée peut atteindre le systéme d’échap-
pement du véhicule, ce qui entrainerait
une surchauffe et endommagerait le cata-
lyseur.

® Si pendant la marche du véhicule des
pannes d’allumage et une perte de puis-
sance se produisent ou si le moteur cesse
de tourner de maniére uniforme, il est
possible que cela soit di @ une anomalie
du systéme d’allumage. Dans ce cas, du
carburant non briilé peut atteindre le sys-
téme d’échappement et I’latmosphére. De
plus, le catalyseur peut se détériorer a
cause d’une surchauffe. Il conviendrait de
réduire la vitesse immédiatement. Cette
anomalie doit étre éliminée dans le
Service Technique le plus proche.

® Ne pas mettre trop d'huile dans le
moteur. Voyez au chapitre "Systéme de
reffroidissement".

® Ne pas remorquer le véhicule sur plus
de 50 m. pour tenter de le faire démarrer.
Consultez le chapitre "Démarrage par
remorquage/Remorquage".

Attention !

e Etant donné les températures
qui peuvent étre atteintes dans
certaines circonstances dans le
catalyseur, ne garez jamais le
véhicule dans un endroit ol il
pourrait entrer en contact avec un
produit facilement inflammable.

o N’utilisez jamais de protections
supplémentaires sur les soubas-
sements du véhicule ou de pro-
duits anticorrosion pour les collec-
teurs, le pot d’échappement, les
catalyseurs ou le blindage ther-
mique. Ces substances peuvent
s’enflammer pendant la marche.

Remarques

Il est possible dans certaines circons-
tances d’état du moteur que les gaz sen-
tent le soufre, bien que le systéme d’épu-
ration soit trés au point.

Cela dépend du pourcentage en souffre
du carburant.

Il ne sera souvent nécessaire que de
changer de marque ou de se ravitailler
avec du super sans plomb.

3.16
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Conduite économique et écologique

La consommation de carburant, les nui-
sances, ainsi que l'usure du moteur, des
freins et des pneus dépendent de diffé-
rents facteurs.

® Le style personnel de conduite

® les conditions individuelles d’utilisa-
tion du véhicule et

® Les conditions techniques

La consommation de carburant peut étre
réduite entre 10 et 15% en adoptant un
systéme de conduite anticipée et écono-
mique. Ce chapitre prétend, a l’aide de
10 conseils, aider a réduire la pollution et
en méme temps a économiser de I’argent.

Conseil 1
% Systéme de conduite anticipée

C’estau moment de ’accélération lorsque
le véhicule consomme le plus de carbu-
rant. Si vous conduisez en anticipant vous
n’aurez pas besoin de freiner autant et
vous accélérerez donc moins. Vous
devriez aussi laisser rouler votre véhicule
par exemple lorsque vous pouvez antici-
per que le feux suivant va passer au
rouge.

CONDUITE ET ENVIRONNEMENT
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Conseil 2

% Changer de vitesse en économi-
sant de I’énergie

C’est une autre maniére sélective d’éco-
nomiser du carburant. Il suffit de passer
au plus t6t les vitesses les plus longues:
si vous roulez a la méme vitesse avec le
moteur tournant plus vite, le véhicule
consomme plus d’énergie.

Le graphique montre le rapport entre
consommation (1/100 km) et vitesse
(km/h) en premiére, seconde, troisiéme,
quatriéme et cinquiéme vitesses.

Les normes suivantes peuvent étre utiles:
ne conduisez jamais sur une distance de
plus que quelques métres en premiére. Il
faut changer de vitesse lorsque le moteur
atteint 2000 tours.

Si vous conduisez un véhicule équipé
d’une boite de vitesses automatique,
actionnez la pédale de l’accélérateur en
douceur et n’appuyez pas sur cette
pédale jusqu’a la position kick-down. Un
programme électronique orienté sur la
consommation est ainsi sélectionné auto-
matiquement et passera le plus rapide-
ment possible sur une vitesse plus longue
ce qui retarde au maximum la rétrograda-
tion @ une vitesse inférieure.
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Conseil 3

% Evitez la conduite a plein gaz

Evitez dans la mesure du possible, de
conduire a la vitesse maximale de votre
véhicule. La consommation de carburant,
’émission de gaz nocifs et la pollution
acoustique augmentent considérable-
ment a des vitesses élevées.

Le graphique montre le rapport entre
consommation (1/100 km) et vitesse
(km/h).

Sivous utilisez les 3/4 de la vitesse maxi-
male de votre véhicule, la consommation
de carburant sera réduite environ de moi-
tié.

Attention !

En conduisant a des vitesses éle-
vées, I’indice de sécurité sur route
diminue.

3.18

Conseil 4
% Réduire le ralenti

Il est conseillé d’éteindre? le moteur
dans les embouteillages, aux barriéres
des passages a niveau et aux feux restant
au rouge pendant un certain temps.
L’économie de carburant aprés 30 a 40
secondes lorsque le moteur est a l’arrét
est supérieure au carburant utilisé au
moment du démarrage.

Conseil 5
% Contréles réguliers

Grace aux controles réguliers effectués
par le Service Technique, vous aurez la
garantie d’économiser du carburant
avant méme d’entreprendre un trajet.
L’état d’entretien de votre moteur n’in-
fluence pas seulement la sécurité routiére
et la conservation de votre véhicule, mais
aussi la consommation de carburant.

Une mauvaise mise au point du moteur
peut entrainer une augmentation de la
consommation de carburant allant jus-
qu’a 10%.

Vérifiez le niveau d’huile a chaque fois
gue vous vous ravitaillez en carburant. La
consommation d’huile dépend principale-
ment de la charge et du régime du
moteur. En fonction du mode de conduite,
la consommation d’huile peut étre supé-
rieure 3 1.0 /1000 km.

Un conseil: Vous pouvez aussi réduire la
consommation en utilisant de ’huile syn-
thétique.

1) Respectez la législation a ce sujet.

CONDUITE ET ENVIRONNEMENT
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Conseil 6
% Evitez les déplacements courts

Le moteur et le catalyseur doivent
atteindre une température de fonctionne-
ment optimale afin de réduire efficace-
ment la consommation et les émissions
de gaz nocifs.

Le moteur froid d’un véhicule de milieu de
gamme consomme immédiatement aprés
le démarrage environ 30 a 40 litres de car-
burant aux 100 km. Aprés environ un km,
la consommation est réduite a 20 litres.
Ce n’est qu’aprés quatre km que le
moteur est chaud et la consommation
normale. Il est donc important d’éviter les
déplacements courts et de ne jamais
chauffer le moteur du véhicule lorsque le
véhicule est a l’arrét et le moteur en
marche. Démarrez immédiatement!

La température ambiante joue aussi un
role. Le schéma décrit la différence de
consommation (I/100 km) pour le méme
parcours (km) a +20°C et —10°C. Votre
véhicule consommera moins en hiver
qu’en été.

CONDUITE ET ENVIRONNEMENT

Conseil 7
% Vérifiez la pression des pneus

Vérifiez la pression correcte des pneus.
Un demi-bar en moins augmente le
niveau de consommation du carburant de
5%. Si la pression n’est pas correcte, les
pneus s’usent avant I’heure a cause de la
déformation excessive et de la sur-
chauffe, ce qui entrafne un mauvais com-
portement de conduite.

Vérifiez toujours la pression des pneus a
froid.

De plus: Ne conduisez pas avec les pneus
d’hiver toute l’année, ils sont plus
bruyants et entrainent une augmentation
de consommation de 10%. Remplacez-les
a temps par les pneus d’été.

Conseil 8
% Evitez I’excés de poids inutile

En plus des habitudes de conduite et les
contrdles réguliers de votre véhicule, il
existe d’autres moyens de diminuer le
niveau de consommation :

Evitez le poids inutile

Chaque kg augmente la consommation
de carburant : il convient donc de jeter de
temps en temps un coup d’eeil a votre
coffre pour éviter le poids inutile.

Il est habituel, de conserver le porte-
bagages sur le toit méme lorsqu’il n’est
plus utilisé. Etant donné la résistance éle-
vée de ’air, une galerie sans charge sup-
pose une augmentation de consomma-
tion d’environ 12% a une vitesse de
100-120 km/h.
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Conseil 9
% Economie d’énergie électrique

Grace a lalternateur, de ’électricité est
générée avec la conduite. La consomma-
tion augmente avec le nombre de
consommateurs électriques.

Le dégivrage arriére, les phares supplé-
mentaires, la turbine du chauffage et la
climatisation* consomment beaucoup
d’énergie. Le fonctionnement du dégi-
vrage arriere entraine par exemple une
consommation supplémentaire d’environ
1 litre en dix heures.

Il convient donc de débrancher les
consommateurs électriques lorsqu’ils ne
sont plus nécessaires. L’alternateur
génére de I’électricité lorsque le moteur
est en route.

3.20

Conseil 10
% Contréle écrit

Il est utile d’avoir un livre de voyage pour
gérer sa consommation de carburant.
Cela ne représente pas un gros effort et le
résultat est intéressant car il permet de
détecter a temps les variations possibles
de la consommation (positives ou néga-
tives) et d’intervenir si nécessaire.
Lorsqu’une consommation trop élevée a
été détectée, il convient de vérifier dans
quelles conditions s’est réalisée la
conduite depuis le dernier ravitaillement.

CONDUITE ET ENVIRONNEMENT




Conduite avec remorque

CONSEILS PRATIQUES

Votre véhicule est essentiellement congu
pour le transport des personnes et des
bagages; mais, muni de I’équipement
approprié, et tant que les poids maxi-
mums autorisés ne sont pas dépassés, il
peut également étre utilisé pour tracter
une remorque

Conditions techniques

® Si votre véhicule a été équipé a 'usine
d’un dispositif d’attelage, il est déja
pourvu de tout ce qui est nécessaire, sur
le plan technique comme sur le plan [égal
pour lutilisation d’une remorque.

® Si la remorque a tracter est équipée
d’une fiche a 7 poles, on peut utiliser un
cable adaptateur disponible chez les
Services Techniques.

® L’installation d’un dispositif d’attelage
en deuxiéme monte doit étre réalisée
conformément aux indications du fabri-
cant du dispositif.

Attention !
Danger d’accident

Nous conseillons de confier ’ins-
tallation ultérieure d’un attelage
d’une remorque a un Service
Technique.

A = 6 points de fixation

B = min. 65 mm

Toutes ces mesures sont en mm.

® lLes Services Techniques connaissent

les détails relatifs a linstallation d’un
attelage en deuxiéme monte et au renfor-
cement du systéme de refroidissement.
C’est pour cette raison que le montage

devrait y étre effectué.

CONDUITE ET ENVIRONNEMENT
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e Le dispositif de remorquage est
une piéce de sécurité, il ne faut donc
utiliser qu’un dispositif spécialement
congu pour ce type de véhicule et qui
est conforme a la réglementation.

Instructions d’utilisation

® || est possible d’utiliser un creux pour
conserver la boule démontable de la
remorque* dans la partie latérale arriére
du coffre.

® Si les rétroviseurs de série ne permet-
tent pas d’observer la circulation derriére
la remorque, des rétroviseurs extérieurs
supplémentaires sont nécessaires. Les
deux rétroviseurs extérieurs doivent étre
fixés sur des bras rabattables et réglés de
fagon a garantir a tout moment une visibi-
lité suffisante a larriére.

® les charges maximales autorisées ne
doivent étre dépassées sous aucun pré-
texte. Consultez le chapitre “Caracté-
ristiques techniques”.

® Sur des parcours en montagne, il
convient de considérer que les poids de la
remorque cités dans le chapitre
“Caractéristiques techniques” ne sont
valables que pour des cotes allant de 10 a
12%. Si le poids maximum autorisé n’est
pas complétement utilisé, des cdtes plus
prononcées pourront étre prises.

® les poids tractés indiqués ne sont
valables que pour des altitudes jusqu’a
1000 meétres au-dessus du niveau de la
mer. Etant donné que la puissance du
moteur baisse lorsque l’altitude aug-
mente par suite de la densité décrois-
sante de l’air et que l’aptitude en cbdte
diminue de ce fait, il faut réduire le poids
total roulant de 10% par tranche supplé-
mentaire de 1000 métres.

® Profitez toujours, sans dépasser les
poids maximums autorisés, de la lance de
remorquage sur la rotule de la remorque.
Consultez le chapitre “Caractéristiques
techniques”.

® En tenant compte du poids tracté et du
poids en fléche autorisés, il convient de
répartir la charge dans la remorque de
sorte que les objets lourds se trouvent le
plus prés possible de I’essieu. Les objets
doivent en outre étre calés pour ne pas
glisser.

CONDUITE ET ENVIRONNEMENT
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® La pression de pneus du véhicule trac-
teur doit étre vérifiée a pleine charge.
Vérifiez aussi les pneus de la remorque.

® Le réglage des phares doit étre vérifié
et éventuellement, réalisé avant le départ
si nécessaire lorsque la remorque est
accrochée.

Sur les véhicules équipés de réglage de la
portée des phares, il suffit de régler la
molette sur le tableau de bord.

Instructions de rodage

Afin d’atteindre les meilleures qualités
routiéres de |’ensemble véhicule-
remorque, il faudra tenir compte des
points suivants:

® Si possible ne pas conduire avec le
véhicule a vide et la remorque chargée.
S’il s’avérait cependant nécessaire, il est
conseillé de conduire plus doucement,
étant donné la mauvaise répartition du
poids.

® Etant donné que lorsque la vitesse aug-
mente la tenue de route diminue, lorsque
’état de la chaussée et les conditions
météorologiques sont défavorables, sur-
tout sur les cdtes, il est conseillé de ne
pas conduire a la vitesse maximale autori-
sée.

Dans tous les cas, il convient de réduire
immédiatement la vitesse aussitdt que le
moindre va-et-vient de la remorque est
remarqué. Ne jamais essayer de remettre
la remorque en ligne en accélérant la
vitesse.

CONDUITE ET ENVIRONNEMENT

® Pour des raisons de sécurité, ne
jamais conduire au dela des 80 km/h.
Cela est aussi valable dans les pays
oil une plus grande vitesse est autori-
sée.

® Freinez a temps ! lorsqu’il s’agit d’une
remorque équipée d’un frein a énergie
cinétique, freiner d’abord doucement
puis, par la suite rapidement. Vous évite-
rez ainsi, les secousses qui se produisent
lors du blocage des roues de la remorque.

En descente, rétrogradez afin d’utiliser la
force de rétention du moteur.

® A des températures exceptionnelle-
ment élevées, il est conseillé d’observer
le témoin de la température du liquide de
refroidissement si vous devez gravir une
longue pente avec un faible rapport de
vitesses et un régime moteur trés élevé.
Si l’aiguille de Uindicateur parvient dans
la zone droite de I’échelle, la vitesse doit
étre réduite immédiatement.

o |’efficacité réfrigérante du ventilateur
ne peut augmenter par le simple fait de
passer a une vitesse inférieure, étant
donné que la vitesse de rotation du venti-
lateur est indépendante de celle du
moteur. Pour cette raison, il convient de
ne pas changer a un régime de vitesses
plus élevé lorsqu’on tire une remorque,
tant que le moteur n’a pas gravi la cote
sans trop perdre de vitesse.
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Voyages a |’étranger

Généralités

® Pendant la période de rodage du
véhicule, il est conseillé de ne pas
tirer de remorque si possible.

® En cas de conduite fréquente avec
remorque, il est recommandé de faire
effectuer des travaux d’entretien sur
le véhicule méme entre les révisions
prévues.

® les indications de poids tracté et de
poids en fléche se trouvant sur la pla-
quette du dispositif d’attelage sont seule-
ment des valeurs de contréle du disposi-
tif. Les valeurs propres au véhicule, qui
peuvent étre inférieures a ces chiffres, se
trouvent dans les papiers du véhicule ou
dans cette Notice d’Utilisation.

® Le poids a vide du véhicule augmente
avec le dispositif de remorquage, de
méme que sa charge utile diminue.

® Respectez les dispositions légales en
vigueur concernant l'utilisation et les
caractéristiques de la remorque.

Si vous avez lintention de voyager a
[’étranger avec votre véhicule, notez que:

® Pour les véhicules avec moteur a
essence et catalyseur, il faut veiller a ce
que de I’essence sans plomb soit dispo-
nible sur le trajet. Voir chapitre "Essence”.
Les clubs automobiles fournissent des
informations sur le réseau de stations-
service délivrant de |’essence sans
plomb.

® Dans certains pays il est possible que le
modéle de votre voiture ne soit pas com-
mercialisé, ainsi, les Services Techniques
ne disposeront pas de certaines piéces de
rechange pour celle-ci, ou ils ne pourront
réaliser que des réparations limitées.

Les Distributeurs SEAT et les importateurs
respectifs vous procureront volontiers
’information quant aux opérations tech-
niques qu’il faut réaliser sur votre véhi-
cule, ainsi que l’entretien nécessaire et
les possibilités de réparation.

Les adresses se trouvent dans le Guide
d’Assistance Internationale SEAT joint a la
documentation du véhicule.

Masquage des phares

Lorsque des trajets sont réalisés a I’étran-
ger ol la conduite est dans le sens
opposé du pays d’origine, les feux de
croisement asymétriques éblouissent les
conducteurs se déplagant dans le sens
inverse.

Pour éviter de les géner, il est conseillé de
régler les phares ou de masquer certaines
zones avec un ruban adhésif opaque, en
fonction du modéle. Pour plus d’informa-
tion consultez votre Service Technique.
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Nettoyage du véhicule
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Des soins réguliers et appropriés
contribuent au maintien de la valeur
du véhicule.

Attention !

® En cas d’utilisation erronée, les
produits d’entretien peuvent étre
nuisibles a la santé.

® Les produits d’entretien doivent
toujours étre conservés en lieu sdr
— en particulier hors de portée des
enfants.

c% Lors de I’achat de produits d’en-
tretien, il faudrait choisir des pro-
duits écologiques. Les restes des pro-
duits d’entretien ne doivent pas étre
jetés avec les ordures ménagéres.

Lavage

Attention !

L’humidité et le givre dans le sys-
téme de freinage risquent de com-
promettre efficacité des freins.

Le meilleur moyen de protéger votre véhi-
cule des agressions extérieures est de le
laver souvent et d’appliquer un produit de
protection.

La périodicité avec laquelle votre véhicule
devrait étre traité dépend entre autres de
sa fréquence d’utilisation, des habitudes
de stationnement (garage, stationnement
sous des arbres, etc...) des saisons, des
conditions météorologiques et de la pol-
lution atmosphérique.

Plus les fientes d’oiseaux, les restes
d’insectes, les retombées résineuses
sous les arbres, les poussiéres de la
route et industrielles, les taches de
goudron, les particules de suie, les
sels de déneigement et d’autres
dépots agressifs adhérent longtemps
au véhicule, plus leur action destruc-
trice est durable. Des températures
élevées, p.ex. un ensoleillement
intense, amplifient I’action corrosive.

Dans certaines circonstances, un lavage
hebdomadaire peut étre nécessaire, mais
un lavage mensuel peut aussi entiére-
ment suffire s’il est accompagné d’un trai-
tement de protection correspondant.

Lorsqu’on ne répand plus de sel de dénei-
gement sur les routes, le soubassement
devra impérativement étre lavé a fond.

Installation de lavage automatique

La peinture du véhicule est si résistante
que, normalement, celui-ci peut étre lavé
sans le moindre probléme dans toutes les
stations de lavage automatique. Cepen-
dant, la sollicitation de la peinture
dépend du type d’installation de lavage,
du filtrage de ’eau et du type de produits
de nettoyage utilisés, etc.

ENTRETIEN ET NETTOYAGE
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Remarques

® Avant le lavage automatique, il ne faut
rien prendre d’autre en compte que les
précautions d’usage (fermer les glaces et
le toit coulissant).

Il n’est pas nécessaire d’enlever ’antenne
de pavillon d’origine.

® Si des piéces rapportées particu-
lieres — p.ex. déflecteurs, becquets,
galerie porte-bagages, antennes
radio — sont installées sur le véhi-
cule, il est préférable de demander
I’avis de ’exploitant de l’installation
de lavage.

Lavage du véhicule a la main

Dans un souci de respect de I’en-

vironnement, le véhicule ne de-
vrait étre lavé que sur des emplace-
ments de lavage spécialement prévus
a cet effet. Dans certaines régions, il
peut méme étre interdit de laver le
véhicule en dehors de ces installa-
tions.

Détrempez d’abord la saleté a grande eau
et rincez aussi bien que possible.
Nettoyez ensuite le véhicule avec une
éponge douce, un gant de lavage ou
une brosse de lavage de haut en bas en
commenc¢ant par le pavillon et en
appuyant faiblement. N’employez un
shampooing qu’en cas de salissures
tenaces. Rincez soigneusement I’éponge
ou le gant de lavage le plus souvent pos-
sible.

Nettoyez en dernier lieu les roues, les
seuils de porte, etc. Utilisez si possible
pour cela une deuxiéme éponge.
Aprés le lavage, rincez soigneusement le
véhicule a l'eau claire et passez-le a la
peau de chamois pour terminer.

Remarques

® Le véhicule ne devrait pas étre lavé en
plein soleil.

® Si le véhicule est aspergé avec un tuyau
d’arrosage, ne dirigez pas le jet directe-
ment sur les barillets de serrure et les
joints de portes/de capots — sinon ils ris-
quent de geler en hiver.

Lavage du véhicule avec des
nettoyeurs haute pression

® Suivez impérativement les instructions
d’utilisation du nettoyeur haute pression
— surtout en ce qui concerne la pression
et la distance d’arrosage.

® N’utilisez pas de buses a jet omnidirec-
tionnel ou de buses extrémement puis-
santes qui “décapent” la saleté.

® La température de ’eau doit étre de
60°C max.

Attention !

Les pneus ne doivent jamais étre
nettoyés avec des buses a jet
omnidirectionnel. Des avaries
peuvent étre provoquées méme
avec une distance d’arrosage rela-
tivement grande et un bref temps
d’action.

Conservation

L’application réguliére de produits de
soins protége en grande mesure la pein-
ture du véhicule contre les influences de
’environnement citées a la page anté-
rieure sous le titre “Lavage” et méme
contre de |égéres actions mécaniques.

Il est conseillé d’appliquer un produit de
soins a la cire dure sans tarder, lorsque
’eau ne forme plus de perles sur la pein-
ture. Méme lorsqu’un produit protecteur
est utilisé durant le lavage, il est conseillé

d’utiliser une protection a cire dure au
moins deux fois par an.

ENTRETIEN ET NETTOYAGE
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Lustrage

Le lustrage est indispensable uniquement
quand la peinture est ternie et que I’em-
ploi du produit de protection ne suffit
plus a lui rendre le lustre voulu. Lorsque
le produit de lustrage ne contient pas
d’agents protecteurs, la peinture doit étre
ensuite traitée a la cire.

Remarque

Les piéces de tole et de matiére plas-
tique peintes de couleur mate ne doi-
vent pas étre traitées avec des pro-
duits de lustrage ou des cires dures.

Accros a la peinture

Les petits accros a la peinture, telles les
rayures, les éraflures ou les éclats dus
aux projections de gravillons doivent étre
immédiatement retouchées a la peinture
avant que de la rouille ne se forme.

Une amorce éventuelle de rouille doit étre
éliminée soigneusement. Appliquez ensuite
a cet endroit un apprét anticorrosion, puis
une couche de peinture de finition.

Le numéro de la peinture d’origine se
trouve sur la plaquette d’identification du
véhicule, a lintérieur du coffre, prés du
cuvelage de la roue de secours.

Glaces

Ne retirez la neige et la glace des vitres et
des rétroviseurs qu’avec une raclette en
matiére plastique. Afin d’éviter la formation
de griffes provoquées par la saleté, il fau-
drait seulement pousser la raclette et non lui
imprimer des mouvements de va-et-vient.

Les restes de caoutchouc, d’huile, de cireD,
de graisse ou de silicone peuvent étre net-
toyés avec un produit de nettoyage des
glaces ou un dégraissant de silicone.

1 Ces restes de cire ne peuvent étre éliminés
qu’avec un détergent spécial. Pour plus de
détail a ce sujet adressez-vous a un Service
Technique.
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Les glaces devraient étre également net-

toyées de lintérieur a intervalles régu-
liers.

N’utilisez pas la peau de chamois desti-
née aux surfaces peintes pour essuyer les
glaces, car les dépdts de produit de pro-
tection pourraient compromettre la visibi-
lité.

Afin que les fils chauffants du dégivrage
de glace arriére ne soient pas endomma-
gés, aucun autocollant ne doit étre collé
de lintérieur sur les fils chauffants.

Joints de portes, de capot, de
hayon et de glaces

Les joints en caoutchouc doivent rester
souples et en bon état: il est recommandé
de les enduire légérement de temps a
autre d’un produit d’entretien pour caout-
chouc. Vous éviterez ainsi qu’ils ne gélent
en hiver.

Barillets de serrures de portes

Pour dégivrer les barillets de serrures de
portes, vous ne devriez utiliser que le
spray a action lubrifiante rétroactive et
anticorrosive.

Nettoyage des piéces en plastique

Les piéces extérieures en plastique sont
lavées normalement et celles qui sont a
’intérieur sont nettoyées avec un chiffon
humide. Si cela ne s’avérait pas suffisant,
les piéces en matiére plastique et le
similicuir ne doivent &tre traités
gu’avec des produits d’entretien et
de nettoyage spéciaux sans solvants
pour matiéres plastiques.

Remarque

L’usage de désodorisants liquides, pla-
cés directement sur les diffuseurs d’air du
véhicule, peut endommager les piéces en
plastique si ’on renverse du liquide acci-
dentellement sur celles-ci.
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Garnitures de siéges et
revétements en tissu

Les garnitures de siége et les revétements
en tissu sur les portes, la plage arriére, le
couvre-coffre, le ciel de pavillon, etc. doi-
vent étre traités avec des nettoyants spé-
ciaux ou avec une mousse séche et une
brosse douce.

Cuir

Indépendament de sa sollicitation, le cuir
devrait étre entretenu de temps en temps
en respectant les indications données ci-
aprés. Il faut tenir compte du fait que le
cuir ne doit en aucun cas étre traité avec
des détersifs, de l’encaustique, du
cirage a chaussures, du détachant et
des produits semblables.

Pour un nettoyage normal, imbibez légé-
rement d’eau un chiffon de coton ou de
laine et nettoyez les surfaces de cuir
salies.

Les surfaces plus fortement encrassées
peuvent étre nettoyées avec une solution
savonneuse douce (2 cuilléres a soupe de
savon neutre pour un litre d’eau). Ce fai-
sant, il faut impérativement veiller a ce
que le cuir ne soit pénétré d’humidité
en aucun endroit et que ’eau ne s’intro-
duise pas dans les points de couture.
Essuyez ensuite avec un chiffon doux et
sec.

De plus, en cas de sollicitation normale,
il est recommandé de traiter le cuir tous
les six mois avec le produit de soin du
cuir. Ce produit doit étre appliqué avec
une extréme parcimonie. Essuyez avec un
chiffon doux apreés effet.

3.28

Nettoyage des ceintures de
sécurité

Gardez les ceintures propres. Si les
sangles sont fortement encrassées,
I’enroulement de la ceinture automa-
tique peut étre entravé.

Les ceintures encrassées doivent étre
lavées uniguement avec une solution
savonneuse douce sans les déposer du
véhicule.

Remarque

Avant de s’enrouler, les ceintures automa-
tiques doivent étre complétement séches.

Attention !

e Il n’est pas permis de déposer
les ceintures de sécurité pour les
nettoyer.

® Les ceintures ne doivent pas
étre nettoyées avec des net-
toyants chimiques, ceux-ci ris-
quant d’attaquer les fibres des
sangles. Elles ne doivent pas non
plus entrer en contact avec des li-
quides corrosifs.

® Controlez réguliérement [’état
des ceintures de sécurité. Si vous
constatez que les fibres de la cein-
ture, les points de jonction, I’en-
rouleur automatique ou le boitier
de verrouillage sont endomma-
gés, vous devez vous rendre a un
Service Technique pour remplacer
la ceinture de sécurité correspon-
dante.
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Roues en acier

Les jantes et les enjoliveurs de roue
devraient étre nettoyés soigneusement
lors du lavage régulier du véhicule. On
évite de ce fait que les particules se déta-
chant des garnitures de frein, la saleté et
le sel de déneigement ne s’incrustent. Les
particules des garnitures de frein qui
adhérent fortement peuvent étre enlevées
a l’aide d’un détachant pour poussiéres
industrielles. Faites les retouches de
peinture avant que la rouille ne se forme.

Roues en alliage léger*

Afin que les roues en alliage léger conser-
vent leur aspect décoratif pendant long-
temps, il est nécessaire de les entretenir
réguliérement. Il faut surtout laver a fond
les dépbts provoqués par le sel de dénei-
gement et 'usure des garnitures de frein
toutes les deux semaines au plus tard,
sinon ’alliage léger est attaqué. Apres le
lavage, il faudrait traiter les roues avec un
nettoyant sans acide pour roues en
alliage léger. Tous les trois mois environ,
il est nécessaire d’enduire a fond les
roues avec une cire dure. Des produits de
lustrage pour la peinture ou d’autres pro-
duits polissants ne doivent pas étre
employés. Si la pellicule de peinture de
protection est endommagée, p. ex. par
des projections de gravillons, il faut remé-
dierimmédiatement a cette blessure de la
peinture.

Attention !

Lorsque vous nettoyez les roues,
veuillez tenir compte du fait que
I’humidité, le givre et le sel de
déneigement sont suceptibles de
compromettre l'efficacité du frei-
nage.

Nettoyage et protection du
compartiment-moteur

Attention !

® Avant de réaliser des travaux
dans le compartiment moteur lisez
attentivement les instructions
du chapitre "Compartiment du
moteur".

® Par mesure de sécurité, il faut
retirer la clé de contact avant d’in-
tervenir dans le caisson d’eau.
Sinon, il y a danger de blessures
par des mouvements d’essuie-
glace dans le cas ol ces derniers
seraient mis en marche par inad-
vertance.

Nettoyez de temps a autre le caisson
d’eau (situé sous le capot-moteur devant
le pare-brise) en 6tant les feuilles, les
pétales de fleurs, etc. On évite ainsi que
les conduites d’écoulement d’eau ne se
bouchent et — sur les véhicules sans filtre
a air frais* — que des corps étrangers ne
pénétrent dans [’habitacle par 'intermé-
diaire du systéme de chauffage et de ven-
tilation.

Un traitement contre la corrosion est
appliqué a l'usine dans le compartiment-
moteur et sur la surface du groupe moto-
propulseur.

Une bonne protection contre la corrosion
est trés importante en hiver lorsque ’on
roule frequemment sur des routes ol du
sel de déneigement a été répandu. C’est
pourquoi il faut nettoyer ’ensemble du
compartiment-moteur et le caisson d’eau
avant et aprés la période de salage et
appliquer ensuite un produit de protec-
tion afin d’inhiber I’action destructrice du
sel.
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Il n’est permis de procéder a un
lavage du moteur que lorsque le
contact d’allumage est coupé.

Ne dirigez pas le jet d’eau directe-
ment sur les phares, ce qui risquerait
de les endommager.

Si le moteur est nettoyé avec des pro-
duits) dégraissants ou si vous faites
effectuer un lavage du moteur, la protec-
tion anticorrosion est presque toujours
éliminée. Vous devriez alors absolument
faire effectuer ensuite une protection
longue durée de toutes les surfaces, plis
et jointures et des organes mécaniques
dans le compartiment-moteur. Cette
recommandation est également valable si
des piéces d’organes mécaniques proté-
gées contre la corrosion ont été rempla-
cées.

% Lors d’un nettoyage du moteur,
I’eau de lavage est souillée par
les restes d’essence, de graisse et
d’huile qu’elle emporte avec elle et
doit donc étre épurée en passant par
un décanteur d’huile. Un moteur ne
doit donc étre nettoyé que dans un
atelier ou une station-service.

D 1l ne faut utiliser que des nettoyants prévus a
cet effet — en aucun cas de ’essence ou du
gazole.

3.30

Protection du soubassement

Le soubassement du véhicule est particu-
lierement protégé contre les agents chi-
miques et mécaniques.

Mais étant donné que, par suite de ['utili-
sation du véhicule sur route, des bles-
sures de la couche protectrice ne sont pas
a exclure, nous vous conseillons de faire
vérifier la couche de protection du sou-
bassement du véhicule et celle de l’en-
semble chéassis-suspension a intervalles
déterminés — de préférence avant ’hiver
et au printemps — et de les faire retoucher
si nécessaire.

Les Services Techniques disposent des
produits adéquats ainsi que des équipe-
ments nécessaires et connaissent les
prescriptions d’utilisation.

Attention !

N’utilisez jamais un produit sup-
plémentaire de protection du sou-
bassement ou des produits anti-
corrosion pour les collecteurs et
tuyaux d’échappement, cataly-
seurs ou écrans thermiques. Ces
substances risquent de prendre
feu pendant la marche du véhi-
cule.
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Remarques pour les véhicules avec
catalyseur

En raison des températures élevées qui se
développent lors de la postcombustion
des gaz d’échappement, des tdles calori-
fuges supplémentaires ont été posées a
proximité du catalyseur. Il ne faut pas
appliquer de produit de protection du bas
de caisse sur ces tdles, le catalyseur et les
tuyaux d’échappement. Il n’est pas per-
mis non plus d’enlever ces toles calori-
fuges.

Protection des corps creux

Tous les corps creux du véhicule menacés
par la corrosion ont recu une protection
durable a l'usine.

Cette protection ne requiert ni contrdle ni
traitement ultérieur. Si par fortes cha-
leurs, un peu de cire s’échappe des corps
creux, elle peut étre éliminée avec une
raclette en matiére plastique et du white-
spirit.
% Si la cire qui s’est échappée est
nettoyée avec du white-spirit, il
faut respecter les directives sur la
sécurité et la protection de I’environ-
nement.
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Capot du moteur

F

Pour déverrouiller le capot, tirez le
levier placé a gauche sur le panneau laté-
ral, en dessous du tableau de bord — le
capot-moteur se souléve hors de son ver-
rouillage sous la pression du ressort.

Remarque

Avant d’ouvrir le capot-moteur, assurez-
vous que les bras d’essuie-glace ne sont
pas écartés du pare-brise. Sinon la pein-
ture risque d’étre endommagée.

Pour ouvrir

Le capot-moteur, soulevez-le |égérement,
puis enfoncez le verrou de slireté dans le
sens de la fleche.

Attention !

® Pour des raisons de sécurité, le
capot-moteur doit toujours étre
bien fermé pendant la marche du
véhicule. C’est pourquoi, il faut
toujours contréler, aprés la ferme-
ture du capot-moteur, si le ver-
rouillage est bien encliqueté.
C’est le cas lorsque le capot-mo-
teur forme une surface plane avec
des éléments de carrosserie avoi-
sinants.

® Si vous constatez pendant la
marche que le verrouillage n’est pas
encliqueté, arrétez-vous immédiate-
ment et fermez le capot-moteur.
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Attention !

En cas de travaux dans le compar-
timent-moteur, une prudence par-
ticuliére s’impose.

® Arrétez le moteur, retirez la clé
du contact.

® Serrez le frein @ main a fond.

® Mettez le levier des vitesses au
point mort ou le levier sélecteur en
position “P”,

® Laissez refroidir le moteur.

® Tant que le moteur est a tempé-
rature de fonctionnement:

—Ne touchez pas au ventilateur du
radiateur, il risque de se mettre
soudainement en marche.

—N’ouvrez pas le bouchon de fer-
meture du réservoir de liquide de
refroidissement, le circuit de
refroidissement est sous pres-
sion.

® Ne renversez jamais de liquides
sur le moteur chaud. Ils risquent
de s’enflammer.

® Evitez les courts-circuits dans
I’équipement électrique, en parti-
culier sur la batterie.

® Si des travaux de contréle doi-
vent étre effectués lorsque le
moteur tourne, les piéces en rota-
tion — p. ex. la courroie trapézoi-
dale, l’alternateur, le ventilateur
de radiateur, etc. — et ’allumage
haute tension présentent un dan-
ger supplémentaire.

o Si des interventions sur le sys-

téme d’alimentation ou I’équipe-

ment électrique sont nécessaires:

—Déconnectez toujours la batterie
du circuit de bord.

—Ne fumez pas.

—Ne travaillez jamais au voisinage
de flammes nues.

—Ayez toujours un extincteur a
portée de la main.

e Il faut respecter les mises en
garde contenues dans la présente
Notice d’Utilisation et les régles
de sécurité généralement appli-
cables.

Lorsqu’on fait ’appoint, il faut veiller
a ce que les liquides ne soient en
aucun cas intervertis. Sinon, il en
résulte de graves défauts de fonction-
nement.

Afin de détecter & temps des

défauts d’étanchéité, il faut
contréler réguliérement I’état du sol
sous le véhicule. En présence de
tdches d’huile ou d’autres liquides, il
faudra faire inspecter le véhicule
dans un Service Technique.

CONTROLES ET MISES A NIVEAU

3.33



CONSEILS PRATIQUES

1 - Jauge de ’huile moteur............. 3.37
2 — Goulot de remplissage de

’huile moteur.....cccevvveeeeeeeeennn. 3.37
3 — Réservoir du liquide des freins.. 3.42
4 — Couvercle de la batterie............. 3.44
5 — Réservoir de compensation du

liquide de refroidissement........ 3.39
6 — Réservoir du lave-glaces........... 3.47
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Spécifications

Le remplissage du moteur en usine est
effectué avec de l’huile multigrade de
haute qualité avec laquelle vous pouvez
conduire toute l’année, sauf dans les
zones a climat extrémement froid.

Etant donné qu’utiliser une huile de
bonne qualité est indispensable au bon
fonctionnement du moteur et a sa longé-
vité, I’huile utilisée lors des vidanges ou
dans le cas d’appoint devra toujours étre
conforme aux normes VW.

S’il n’est pas possible de trouver une
huile conforme aux normes VW, vous ne
pourrez utiliser que de I’huile conforme
aux caractéristiques des spécifications
ACEA ou API et avec le type de viscosité
approprié a température ambiante.
L’usage de ces huiles peut avoir des
répercussions sur les performances du
moteur, comme par exemple, des temps
de démarrage plus longs, une consomma-
tion de carburant plus élevée et une plus
grande quantité d’émissions de gaz.

Lors de la vidange, on peut mélanger des
huiles différentes si elles sont conformes
aux spécifications VW.

Les spécifications qui sont indiquées sur
la page suivante (normes VW) doivent
étre mentionnées sur le bidon de lhuile
de service; lorsque les normes propres
aux moteurs a essence et diesel sont
mentionnées ensembles sur le bidon,
cette huile pourra étre parfaitement utili-
sée sur les deux types de moteurs.
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Propriétés des huiles

Viscosité

Le type de viscosité de I’huile sera choisi
en fonction du diagramme reproduit ci-
dessus. Si la température extérieure
dépasse pendant un court laps de temps
les limites figurant sur I’échelle, il ne sera
pas nécessaire de procéder a la vidange
de Uhuile.
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Moteurs a essence

Dénomination

Spécification

Commentaire

A - huiles synthétiques

VW 50200 VW 50000

Date aprés le 1-97

B — huiles minérales

VW 501 01

Date aprés le 1-97

A/B - huiles multigrade

ACEA A2 ou A3 ou bien
API SH/SJ

Date aprés le 1-97

Moteurs Diesel

Dénomination

Spécification

Commentaire

A — huiles synthétiques

VW 505 011

Date aprés le 1-97

B — huiles minérales

VW 505 00

Date aprés le 1-97

A/B — huiles multigrade

ACEA B2 ou B3 ou bien
API CD/CF

Date aprés le 1-97

Huiles monogrades

Les huiles monogrades ne peuvent étre
utilisées pendant toute I’année a cause
de leur gamme de viscosité? limitée

Ces huiles ne doivent étre utilisées que
dans des zones a climat constant trés
froides ou trés chaudes.

Additifs a ’huile moteur

Aucun additif ne doit étre mélangé a
I’huile moteur. Les dommages produits
par ces additifs ne sont pas couverts par
la garantie.

Remarque

Avant d’entreprendre un long trajet,
nous vous conseillons d’acquérir de
I’huile moteur de type VW et de gar-
der un bidon dans votre véhicule.
Vous disposerez ainsi de l’huile de
moteur correcte pour faire I’appoint si
cela s’avérait nécessaire.

1 Les moteurs Diesel munis du systéme 3 injec-
tion de type pompe a injecteurs doivent uti-
liser exclusivement de 'huile aux spécifica-
tions VW 505 01. Ne pas utiliser d’huile ne
possédant pas cette particularité VW 505
01, pour ces moteurs. Il existe un risque
d’endommagement du moteur !

2) Viscosité : densité de huile
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Vérification du niveau d’huile

Il est normal que le moteur consomme de
’huile. La consommation d’huile peut
aller jusqu’a 1,0 1/1000 km. Le niveau
d’huile- moteur doit par conséquent étre
vérifié réguliérement, de préférence lors-
gu’on fait le plein de carburant et avant
les longs voyages.

Les figures de la page 3.34 vous montent
'emplacement de la jauge A.

Lors de la mesure du niveau d’huile, le
véhicule doit étre placé sur un plan hori-
zontal. Aprés avoir arrété le moteur,
attendez quelques minutes afin que
’huile puisse retomber dans le carter.

Retirez alors la jauge d’huile (A), essuyez-
la avec un chiffon propre et enfoncez-la
jusqu’en butée.

Retirez-la ensuite et vérifiez le niveau:

a - Il faut faire I’appoint d’huile.
Il suffit que le niveau d’huile se
trouve ensuite quelque part dans la
zone de mesure (b).

b — On peut faire "appoint d’huile.
Il peut alors arriver que le niveau
d’huile se trouve ensuite dans la zone

(0).

¢ — Il ne faut pas faire 'appoint d’huile.

Si le moteur doit étre particulierement
sollicité, p. ex. ’été pour de longs par-
cours sur autoroute, en cas de traction
d’une remorque ou lors du passage de
cols en montagne, le niveau d’huile doit
étre maintenu si possible dans la zone (c)
— pas au-dessus.

Appoint d’huile-moteur

Dévissez le bouchon de lorifice de rem-
plissage d’huile (B) et faites l’appoint
d’huile par rations de 0,5 litre en contrd-
lant le niveau avec la jauge.

Le niveau d’huile ne doit en aucun
cas se trouver au-dessus de la zone c,
sinon de I’huile peut &tre aspirée par
le reniflard du carter-moteur et parve-
nir dans I’atmosphére par le systéme
d’échappement. Sur les véhicules
avec catalyseur, U’huile peut briler
dans le catalyseur et endommager
celui-ci.

Attention !

Lorsque vous faites l’appoint,
veillez a ce qu’il ne tombe pas
d’huile sur les piéces chaudes du
moteur — danger d’incendie.

Fermez soigneusement le bouchon de
remplissage et enfoncez la jauge d’huile
jusqu’en butée, sinon de ’huile risquerait
de s’échapper lorsque le moteur tourne.
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Vidange d’huile

L’huile-moteur doit &tre vidangée
selon la périodicité indiquée dans le
Plan d’Inspection et d’Entretien. A cet
effet, nous vous recommandons de
vous rendre au Service Technique.

Attention !

Si vous désirez réaliser vous-
méme la vidange d’huile moteur,
veuillez impérativement respecter
les points suivants:

® Pour parer au danger de briilure
par ’huile chaude du moteur,
commencez par laisser refroidir le
moteur.

® Laissez I’huile s’écouler dans un
réservoir prévu a cet effet, assez
grand pour contenir la quantité de
remplissage de votre moteur.

® Portez des lunettes de protec-
tion.

® Si vous dévissez la vis de
vidange d’huile avec les doigts,
tenez vos bras a l’horizontale
pour éviter que I’huile s’écoule le
long de vos bras.

® Si vos mains sont entrées au
contact de l’huile-moteur, il faut
les laver ensuite trés soigneuse-
ment.

® Avant d’étre éliminée conformé-
ment aux directives sur la protec-
tion de l’environnement, ’huile
usagée doit étre conservée hors
de portée des enfants.

L’huile ne doit en aucun cas
pénétrer dans les égouts ou dans
le sol.

En raison du probléme d’élimination
de I’huile utilisée et de la nécessité
des outils spéciaux et des connais-
sances techniques requises, Ila
vidange de I’huile-moteur et le rem-
placement du filtre devraient étre
effectués de préférence par un
Service Technique.

Additifs a ’huile-moteur

Aucun additif lubrifiant ne doit é&tre
mélangé a ’huile-moteur.
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Systéme de refroidissement

CONSEILS PRATIQUES

Le systéme de refroidissement est rempli
en usine d’un mélange longue durée qui
n’est pas vidangé. Le liquide de refroidis-
sement se compose d’eau et, dans une
proportion de 40%, de notre additif anti-
gel G12+ (antigel a base de glycol avec
additifs anticorrosifs). Ce mélange offre
non seulement la protection antigel
nécessaire jusqu’a —25°C, mais il protége
aussi de la corrosion avant tout les piéces
en alliage léger du systéme de refroidis-
sement. En outre, il empéche I’entartrage
et éléve nettement le point d’ébullition du
liquide de refroidissement.

A la saison chaude ou dans les pays
chauds, la concentration du liquide de
refroidissement ne doit donc pas non plus
étre diminuée en ajoutant de l'eau. La
proportion d’additif de liquide de
refroidissement doit &étre de 40%
minimum.

Si, pour des raisons climatiques, une pro-
tection antigel plus importante est néces-
saire, la proportion de G12+ peut étre
augmentée, mais jusqu’a 60% maxi-
mum (protection antigel jusqu’a environ
—40°C), sinon ladite protection redimi-
nuerait et la puissance de refroidissement
se dégraderait.

Les véhicules exportés dans les pays a cli-
mat froid (p. ex. la Suéde, la Norvége, la
Finlande) sont protégés départ usine
contre le gel jusqu’a environ —35°C (50%
de G12+).

D’autres additifs peuvent nuire avant
tout a l’action anticorrosive.

La corrosion que cela entratnerait ris-
querait de provoquer une perte de
liguide de refroidissement et, en
conséquence, de graves pannes du
moteur.

Remarque

e Seul notre G12+ (de couleur lilas)
doit &tre utilisé comme additif anti-
gel. Tenir compte de Uinscription sur
le bidon. Le liquide de refroidisse-
ment peut étre acheté dans les
Services Techniques.

e L’additif pour antigel G12+ peut
étre mélangé avec d’autres addi-
tifs(G11 et G12).

® Il ne faut jamais mélanger ’additif
G12 (de couleur rouge) avec le G11.
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Vérification du niveau du liquide
de refroidissement

Attention !

N’ouvrez jamais le capot-moteur si
vous voyez de la vapeur ou du
liquide de refroidissement s’é-
chapper du compartiment moteur
— danger de briilures! Attendez
que la vapeur ou le liquide aient
terminé de s”échapper.

Le niveau du liquide de refroidissement a
moteur froid doit étre compris entre les
repéres “min” et “max” du vase d’expan-
sion; a moteur chaud, il peut aussi étre
|égérement au-dessus du repére “max”.

Pertes de liquide de
refroidissement

Une perte de liquide laisse présumer en
premier lieu un manque d’étanchéité.
Dans ce cas il faudra faire vérifier immé-
diatement le systéme par un Service
Technique. Ajouter du liquide ne suffit
pas.

Lorsque le systéme est étanche, des
pertes ne peuvent se produire que
lorsque le liquide bout par suite d’une
surchauffe et s’échappe hors du circuit de
refroidissement.

Appoint de liquide de
refroidissement

Arrétez d’abord le moteur et laissez-le
refroidir. Puis couvrez le bouchon du vase
d’expansion avec un chiffon et dévissez
prudemment le bouchon en le tournant
vers la gauche.

Attention !

N’ouvrez pas le bouchon du vase
d’expansion lorsque le moteur est
trés chaud — danger de briilures !

Le circuit de refroidissement est
sous pression.

A défaut de G12+, vous ne devriez utiliser
par principe aucun autre additif de
liquide de refroidissement. Dans ce cas,
faites seulement ’appoint avec de ’eau
et rétablissez la proportion de mélange
correcte sans tarder avec l’additif de
liguide de refroidissement prescrit (voir
page précédente).

Veuillez impérativement tenir compte
de la mise en garde de la page sui-
vante.
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Ventilateur du radiateur

En cas de pertes importantes de liquide
de refroidissement, ne faites ’appoint de
liquide que lorsque le moteur est refroidi
afin d’éviter d’éventuels endommage-
ments du moteur

Ne remplissez pas au-dessus du
repére “max”:

En cas d’échauffement, le liquide en trop
est alors chassé hors du circuit de refroi-
dissement par le biais de la soupape de
décharge placée dans le bouchon de fer-
meture.

Vissez le bouchon de fermeture a
fond.

Attention !

L’additif du liquide de refroidisse-
ment et le liquide de refroidisse-
ment sont nuisibles a la santé.

L’additif du liquide de refroidisse-
ment doit donc &tre conservé dans
le bidon d’origine et surtout hors
de portée des enfants. Au cas oili
I’on devrait vidanger occasionnel-
lement le liquide de refroidis-
sement, il faut le recueillir et le
mettre également en lieu s{r.

Normalement, du liquide de
refroidissement vidangé ne
devrait pas étre réutilisé. Il doit étre
éliminé conformément aux directives
sur la protection de I’environnement.

Le ventilateur de radiateur est m{ électri-
quement et est commandé par la tempé-
rature du liquide de refroidissement (sur
certains moteurs, il ’est aussi par la tem-
pérature régnant dans le compartiment-
moteur) au moyen de thermocontacteurs.

Attention !

Aprés I’arrét du moteur, le ventila-
teur peut continuer a tourner un
certain temps (jusqu’a 10 minutes)
— méme lorsque le contact est
coupé. Mais il peut aussi se mettre
en marche soudainement, au bout
d’un certain temps, lorsque

—la température du liquide de
refroidissement augmente en
raison d’une accumulation de
chaleur

—le moteur étant chaud, le com-
partiment moteur est chauffé en
plus par un fort rayonnement du
soleil.

C’est pourquoi, il est nécessaire
de faire particuliérement attention
en effectuant des travaux dans le
compartiment moteur.
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Liquide de freins

Le réservoir de liquide de frein se trouve a
gauche dans le compartiment-moteur.

Sur les véhicules équipés du systéme
ABS*, le réservoir de liquide de frein se
trouve au méme endroit mais il a été
congu difféeremment.

Remarque

Sur les versions équipées du volant a
droite, le réservoir se trouve sur la droite
du compartiment moteur.

Vérification du niveau de liquide

Le niveau de liquide doit étre toujours
compris entre les repéres “MAX” et
“MIN”‘

Un léger abaissement du niveau du
liquide se produit au cours de 'utilisation
par suite de 'usure et du rattrapage auto-
matique du jeu des garnitures de frein.
Cela est normal.

Cependant, si la réserve de liquide dimi-
nue sensiblement dans un court laps de
temps ou baisse en dessous du repére
“MIN”, il se peut que le systéeme de frei-
nage ne soit plus étanche. Si le niveau est
trop bas, le voyant correspondant s'al-
lume (voir chapitre "Témoins lumineux").
Rendez-vous immédiatement dans un
Service Technique et faites vérifier le
systéme de freinage.

Vidange du liquide de frein

Le liquide de frein est hygroscopique.
C’est pourquoi il absorbe a la longue
’eau contenue dans l’air ambiant. Mais
avec le temps, une teneur en eau trop éle-
vée peut provoquer la corrosion du sys-
téme de freinage. En outre, le point
d’ébullition du liquide de frein est sensi-
blement abaissé. C’est pourquoi le
liquide de frein doit étre vidangé tous les
deux ans.

Attention !

Si le liquide de frein est trop vieux,
des bulles de vapeur peuvent se
former dans le systéme de freinage
en cas de trés forte sollicitation des
freins. Cela nuit considérablement
a lefficacité du freinage, donc a la
sécurité routiére.

Utilisez exclusivement notre liquide de
freins original (réf aux normes US FM VSS
116 DOT 4). Ce doit &tre du liquide neuf.

Attention !

Le liquide des freins est toxique.
C’est pourquoi il doit étre con-
servé dans le bidon d’origine
fermé et il ne doit pas étre laissé a
la portée des enfants.

Il faut aussi tenir compte du fait que
le liquide de frein attaque la peinture
des véhicules.

% En raison du probléme d’élimina-
tion du liguide de frein et de la
nécessité des outils spéciaux et des
connaissances requises, la vidange
du liquide de frein devrait étre effec-
tuée de préférence par un Service
Technique.

Il est recommandé de faire effectuer la

vidange de liquide de frein dans le cadre
d’un Service Entretien.

3.42

CONTROLES ET MISES A NIVEAU



Batterie

CONSEILS PRATIQUES

Mises en garde

Portez des lunettes de pro-
e tection. Empéchez le con-
tact de particules contenant
de l’acide ou du plomb avec

les yeux, la peau ou les véte-
ments.

L’électrolyte est fortement
A corrosif. Portez des gants

imperméables et des lu-

nettes de protection. Ne
renversez pas la batterie, de
I’acide risquant alors de s’échap-
per des orifices de dégazage.

Lavez immédiatement a [’eau
claire pendant quelques minutes
les projections d’acide dans les
yeux. Consultez ensuite un méde-
cin sans tarder. Neutralisez immé-
diatement les éclaboussures
d’acide sur la peau ou les véte-
ments avec une solution savon-
neuse et rincez a grande eau.
Consultez immédiatement un mé-
decin si ’acide a été ingéré.

Feu, étincelles, flammes
® nues, interdits. Interdiction

de fumer. Evitez la forma-

tion d’étincelles en manipu-
lant les cables et appareils élec-
triques.
Evitez les courts-circuits. Ne court-
circuitez jamais les bornes de la
batterie. Danger de blessure par
étincelle a haute énergie.

Il se forme lors du charge-

A ment des batteries un mé-
lange tonnant hautement
explosif.

Tenez les enfants a I’écart
de I’acide de la batterie.

® Avant tous les travaux sur I’équi-
pement électrique, le cdble positif
de la batterie doit &tre décon-
necté. Pour le remplacement des
ampoules, il suffit d’éteindre la
lampe ou le feu correspondant.

® Lorsque vous déconnectez la
batterie du réseau de bord, dé-
branchez d’abord le cable négatif,
puis le cable positif.

La batterie ne doit pas étre décon-
nectée lorsque le moteur tourne
étant donné que I’équipement
électrique (composants électroni-
qgues) peuvent é&tre endommagés.

® Lorsque vous recommencez la
batterie, branchez d’abord le
cdble positif, puis le cdble négatif.
Les cdbles de raccord ne doivent
en aucun cas étre intervertis —
danger d’incendie.

Ne déconnectez pas la batterie du
véhicule quand le contact d’allumage
est mis ou lorsque le moteur tourne,
’équipement électrique (composants
électroniques) risquant alors d’étre
endommagé.

Pour protéger le bac des rayons ultra-

violets, n’exposez pas la batterie du
véhicule a la lumiére directe du jour.
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Situation

La batterie est placée dans le comparti-
ment moteur.

Démarrage grace a une autre batterie, voir
au chapitre "Aide au démarrage".

Vérification du niveau de
’électrolyte

Lisez attentivement les mises en
garde du chapitre "Compartiment
moteur" avant de réaliser tout travail
sur le bloc moteur ou dans le compar-
timent moteur.

Le niveau d’électrolyte devra étre vérifié
régulierement dans les cas suivants :

— Aprés un parcours de nombreux kilo-
métres.

— Dans les pays a climat chaud
— Si la batterie est ancienne.

Le niveau d’électrolyte conseillé doit se
trouver prés de indication max. inscrite
sur les c6tés. Ce niveau ne doit jamais
dépasser cette indication ni se trouver en
dessous du min.

Nous vous conseillons de vous rendre a
un Service Technique afin de faire vérifier
et corriger le niveau de ’électrolyte.

Batterie a mire de vérification*

La face supérieure de la batterie posséde
une mire (voir fleche). Celle-ci change de
couleur en fonction du niveau d’électro-
lyte ou de I’état de charge de la batterie.

La présence de bulles d’air pouvant faus-
ser la couleur de la mire, nous vous
conseillons de la tapoter légérement.

Si aucune couleur n’est visible ou si
la couleur est jaune clair, cela veut dire
que le niveau d’électrolyte est bas et qu’il
est nécessaire de rajouter de I’eau distil-
lée. Si la batterie a plus de 5 ans, nous
vous conseillons de la remplacer.

Nous vous conseillons de vous rendre a
un Service Technique afin de faire vérifier
et corriger le niveau de I’électrolyte.

Le vert et le noir sont des couleurs signifi-
catives pour le Service Technique, car
elles facilitent le diagnostic de la batterie.
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Stationnement du véhicule

Déconnecter le pdle négatif de la batterie
si vous n’allez pas utiliser votre véhicule
pendant plus de 4 semaines. Dans le cas
contraire, la batterie pourrait se
décharger a cause des consomma-
teurs qui s’activent lorsque le véhi-
cule est stationné comme c’est le cas
de I'Immobilisateur, il sera donc né-
cessaire de la recharger par la suite.

Respectez les mises en garde de la
page 3.43 lorsque vous réalisez des
interventions sur la batterie.

Conduite en hiver

Si le véhicule est en stationnement
pendant un certain temps, protégez
la batterie du gel afin d’éviter la con-
gélation et ’'endommagement.

Charge de la batterie

Avant de charger la batterie, il convient de
déconnecter l’allumage et tous les
consommateurs de courant.

Au moment de la charge a basse inten-
sité, (par exemple lorsqu’il s’agit d’un
chargeur de batterie de petite taille), il
n’est pas nécessaire, en général, de dé-
connecter les cadbles de connexion de
installation électrique du véhicule.
Cependant, dans tous les cas, il convient
de suivre les instructions du fabricant du
chargeur.

Avant de réaliser une charge rapide,
c’est a dire une charge a haute intensité,
il est nécessaire de déconnecter les deux
cables de connexion.

Respectez les mises en gardes sui-
vantes :

Respectez les mises en garde de
la page 3.43 lorsque vous réalisez
des interventions sur la batterie.

Attention !

Maintenez les enfants hors de por-
tée de la batterie, de I’électrolyte
et du chargeur.

® Chargez la batterie dans un
espace bien aéré. No fumez pas et
évitez I’exposition a des sources
de chaleur ou des étincelles élec-
triques, étant donné que la charge
de la batterie produit des gaz trés
explosifs.

® Protégez vos yeux et votre vi-
sage. Ne vous penchez pas sur la
batterie.

® Si vous recevez des éclabous-
sures d’électrolyte, lavez-vous
pendant quelques minutes a ’eau
claire et consultez un médecin
immédiatement.

® La charge rapide de la batterie
est trés dangereuse. A cet effet,
elle ne devrait étre effectuée que
par un Service Technique, étant
donné que des chargeurs spé-
ciaux et des connaissances parti-
culiéres sont requises.

® Ne chargez jamais une batterie
gelée. Risque d’explosion. Une
batterie dégelée est toujours dan-
gereuse car I’électrolyte qui est un
liquide corrosif peut s’écouler.
Remplacez-la.

Nous vous conseillons de ne pas uti-
liser de batterie dégelée car la car-
casse peut avoir des fissures inté-
rieures dues a leffet du gel, d’oll
I’acide peut s’écouler (Electrolyte).
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® N’ouvrez pas les bouchons lorsque
vous chargez la batterie.

® Le cable d’alimentation du chargeur ne
doit étre connecté qu’aprés connexion
correcte des bornes aux pdles de la batte-
rie.
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® Aprés la charge de la batterie, il est
nécessaire de connecter tout d’abord le
chargeur puis d’enlever le cable d’alimen-
tation. Déconnectez les pinces du char-
geur de la batterie.

® Vérifiez le niveau d’électrolyte de la
batterie — voir chapitre "Batterie". En
fonction de la technique utilisée, I’élec-
trolyte peut s’écouler au moment de la
charge.
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Si la batterie est déconnectée et
de nouveau connectée...

Tenez compte des recommandations
du chapitre "Compartiment moteur"
avant de réaliser tout travail sur le
bloc moteur ou dans le compartiment
moteur.

Aprés avoir connecté la batterie du véhi-
cule ou aprés l’avoir chargé, vous devriez

Remettre la montre a l'heure, reportez-
vous au chapitre "Instruments”.

Remettre en service la fonction automa-
tique d’ouverture et de fermeture des
léve-glaces électriques, reportez-vous au
chapitre "Léve-glaces électriques”.

Dans le cas de moteurs a essence, si le
démarrage ou le ralenti sont difficiles,
démarrer de la facon suivante : connectez
’allumage pendant environ 30 secondes
et déconnectez-le ensuite. Démarrer le
moteur.

3.46

Remplacement de la batterie

Nos batteries ont été concues en fonction
de leur emplacement dans le véhicule.
Elles garantissent tous les éléments de
sécurité. Les batteries SEAT d’origine sont
aussi conformes a toutes les exigences
d’entretien, de rendement et de sécurité
tant exigées que requises par votre véhi-
cule.

Nous vous recommandons d’utiliser une
batterie qui ne requiert aucun entretien.

Lisez attentivement les mises en
garde du chapitre "Compartiment
moteur" avant de réaliser tout travail
sur le bloc moteur ou dans le compar-
timent moteur.

En raison du probléme de I’élimi-
% nation des batteries usagées, la
batterie devrait étre remplacée de
préférence par un Service Technique.
Les batteries contiennent entre
autres de [l’acide sulfurique et du
plomb, et ne doivent étre éliminées
en aucun cas avec les ordures ména-
géres.
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Lave-glaces

CONSEILS PRATIQUES

%

Le réservoir se trouve dans le comparti-
ment moteur, sur la gauche. Il posséde
une capacité de 3,5 litres et de 6 litres sur
les véhicules équipés de lave-phares*.

Le réservoir du pare-brise arriére* pos-
séde un réservoir indépendant situé dans
le compartiment moteur.

Remplissage du réservoir

Nous recommandons de toujours ajouter
de l’eau a un produit de nettoyage des
glaces. Il existe des produits appro-
priés, a base d’alcool isopropylique
ou d’alcool éthylique possédant des
propriétés dissolvantes sur la cire, car en
général ’eau ne suffit pas au nettoyage
rapide et intense des vitres et des phares.
Tenez compte des prescriptions de
mélange indiquées sur I’emballage du
produit de nettoyage.

Il convient méme dans le cas de gicleurs
de lave-glaces dégivrants* de toujours
ajouter a I’eau un produit de nettoyage
des glaces avec de I’antigel en hiver.

Remarque

Afin d’éviter une indication erronée du
senseur du niveau réservoir du liquide de
’essuie-glaces, nous recommandons
que la proportion d’alcool et d’eau
dans le liquide soit de 35% en ce qui
concerne ’alcool et d’environ 65% en
ce qui concerne ’eau.

Nous vous recommandons, pour plus
de précautions, de vous rendre a un
Service Technique.

Ne mélangez en aucun cas de l’anti-
gel pour radiateur ou d’autres addi-
tifs.

Réglage des gicleurs du lave-glace

Le véhicule se trouvant a l’arrét, le jet
d’eau doit étre projeté sur le pare-brise,
approximativement comme indiqué sur le
schéma.

Le réglage des gicleurs du lave-glace et
du lave-phares* ne peut étre effectué
gu’avec un outil spécial. Si nécessaire,
adressez-vous a un Service Technique.
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Accessoires, modifications et remplacement de piéces

Concu en fonction des connaissances
les plus récentes en matiére de tech-
nigue de sécurité, votre véhicule offre
un haut niveau de sécurité active et
passive. Mais pour conserver ces
qualités, il ne faut pas modifier de
facon inconsidérée I’état dans lequel
le véhicule est livré par l'usine. Si le
véhicule est équipé ultérieurement
d’accessoires, si des modifications
techniques sont effectuées ou si des
piéces doivent étre remplacées par la
suite, tenez compte des indications
suivantes:

® Avant d’acheter des accessoires et
avant d’effectuer des modifications tech-
niques, nous recommandons de demander
toujours conseil a un Service Technique.

® les Accessoires homologués et les
Pieces de Rechange Originales SEAT peu-
vent étre acquis aux Services Techniques
qui réaliseront naturellement aussi les
montages correspondants dans les condi-
tions optimales.

® lLes appareils de deuxiéme monte
influencant directement le contrdle
exercé par le conducteur sur le véhicule,
p. ex. régulateurs de vitesse ou systémes
d’amortisseurs a régulation électronique,
doivent porter une marque eV d’homolo-
gation et étre agréés pour votre véhicule.

® Les consommateurs électriques supplé-
mentaires faisant partie des équipements
de séjour ou d’affaires, p.ex. réfrigéra-
teurs, avertisseurs sonores ou ventila-
teurs, et ne servant pas au controle direct
du véhicule, doivent porter une marque
d’homologation CE?).

1) e - marque d’homologation de la Communauté
Européenne.

2) CE - déclaration de conformité des construc-
teurs dans la Communauté Européenne.
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Attention !

® Nous vous informons qu'il existe
pour votre véhicule des accessoires
SEAT? expressément agréés et les
Pieces de Rechanges Originales
SEAT. Il a été constaté que ces
piéces de rechange et accessoires
sont particulierement fiables, slrs
et appropriés a votre véhicule.

® En dépit de l’analyse perma-
nente du marché, nous ne pouvons
pas juger et assumer la responsa-
bilité pour d’autres produits,
méme si dans certains cas, ces
derniers sont homologués par le
Service des Mines ou bénéficient
d’une autorisation administrative.

® Les accessoires comme les sup-
ports de radiotéléphone ou les
porte-gobelets ne doivent jamais
étre installés sur les caches des
coussins gonflables (Airbag) ou
dans la zone d’action de ces der-
niers. Les risques de blessure sont
aggravés en cas d’accident avec le
déclenchement des sacs gon-
flables.

® S’ily a lieu de procéder a des modifica-
tions techniques, nos directives doivent
étre respectées. Cela permet d’éviter les
pannes et anomalies, de préserver la
sécurité routiére et la slireté de fonction-
nement ainsi que d’assurer ’admissibilité
des modifications.

3) Ne sont pas offerts sur tous les marchés d’ex-
portation.
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Bougies d’allumage

CONSEILS PRATIQUES

Filtre @ poussiére
et a pollen*

Les bougies d’allumage sont remplacées
dans le cadre du Service Entretien SEAT.

Si les bougies doivent étre remplacées en
dehors de la Révision d’Entretien, il faut
tenir compte de ce qui suit:

® lLes bougies et le systéeme d’allumage
sont concus en fonction du moteur et
contribuent ainsi a réduire la proportion
de polluants dans les gaz d’échappe-
ment. En vue d’éviter des défauts de fonc-
tionnement, les pannes du moteur et la
perte du certificat de conformité en raison
de valeurs de gaz d’échappement erro-
nées ou de bougies d’allumage non dépa-
rasitées, il ne faut utiliser que les bougies
d’allumage d’origine prévues pour cha-
cun des moteurs. Le nombre d’électrodes,
la valeur thermique et, le cas échéant, le
déparasitage sont entre autres particulie-
rement importants.

® Les bougies sont susceptibles d’étre
modifiées a court terme pour des raisons
techniques.

Le filtre a poussiére et a pollen du sys-
téme de chauffage et de ventilation se
trouve a droite dans le caisson d’eau,
sous un cache. Ce filtre devrait étre rem-
placé d’aprés les indications contenues
dans le Plan d’Entretien. Lorsque le débit
d’air est fortement réduit, le filtre devrait
étre remplacé plus tot.

Le remplacement du filtre devrait étre
effectué par un Service Technique.

MAINTENANCE ET REMPLACEMENT
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Trousse de secours, triangle de signalisation

Véhicules sans boule d’attelage
amovible

N’importe quel modéle courant de
trousse de secours et un triangle de
signalisation (du modéle qui apparait en
illustration) peuvent se loger dans le com-
partiment situé derriére le revétement de
droite du coffre auquel vous accédez en
ouvrant le couvercle. Trousse et triangle
sont maintenus par une bande élastique
accrochée derriére un support (fléche).

Véhicule avec boule d’attelage
amovible*

Un coussin de secours de commerciali-
sation courante peut étre placé avec un
triangle de signalisation, dans la ver-
sion de la figure, dans le support qui se
trouve derriére le revétement droit du
coffre a bagages et est accessible aprés
ouverture d’un volet. Ils sont maintenus
par une sangle en caoutchouc accrochée
derriére un support (fléche).

Remarques

® La boite de secours et le triangle de
présignalisation ne font pas partie de
’ensemble de livraison du véhicule.

® La trousse de secours et le triangle
de signalisation doivent satisfaire
aux exigences légales.

® Tenez compte de la date de pé-
remption du contenu de la boite de
secours.
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Outillage de bord, attelage de la remorque*, roue de secours

Outillage de bord

Attention !

® Le cric livré par l'usine n’est
prévu que pour votre type de véhi-
cule. Il ne faut en aucun cas soule-
ver des véhicules plus lourds ou
d’autres charges avec ce cric.

@ Il ne faut jamais lancer le moteur
lorsque le véhicule est soulevé —
danger d’accident.

® S’il est nécessaire de travailler
sous le véhicule, celui-ci doit étre
Rangement de l’outillage de bord mis sur chandelles de fagon adé-
quate et sdre.

Attention !
Assurez-vous que loutillage de Dans le véhicule, il peut y avoir en
bord est solidement fixé afin qu’il plus:

ne blesse pas les occupants du

2y . — Bofite a outils*
véhicule en cas d’accident ou de

freinage brusque. — Clé pour boulons de roue
— Etrier métallique* pour enjoliveurs de
L’outillage de bord et le cric de votre véhi- roues
cule se trouvent derriére le revétement  _ C|é 3 fourche 10 x 13

droit du coffre a bagages qui est acces-
sible aprés I’ouverture d’un volet. La boite
a outils est fixée au moyen d’une vis
moletée.

— Tournevis avec 6 pans creux dans la
poignée pour les boulons de roue. Il
s’agit d’un tournevis a lame réversible.

— Cric
Avant de ranger le cric dans la boite a
outils, il faut replier entiérement la

griffe du cric a la manivelle. La mani-
velle doit ensuite étre serrée latérale-
ment contre le cric.
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Certaines jantes en alliage léger sont
équipées de bouchons placés sur les bou-
lons des roues. Un crochet en fer permet-
tant de les enlever est fourni avec l'ou-
tillage de bord.

Introduisez le crochet dans lorifice du
bouchon prévu a cet effet et tirez.

Rangement du dispositif
d’attelage*

Sur les véhicules équipés d’un dispositif
d’attelage* a boule amovible, la boule
démontée se trouve derriere le revéte-
ment droit du coffre a bagages et est
accessible aprés ouverture d’un volet. La
boule d’attelage est fixée au moyen d’une
vis moletée.

Attention !

Assurez-vous que le dispositif
d’attelage* est solidement fixé
afin qu’il ne blesse pas les occu-
pants du véhicule en cas d’acci-
dent ou de freinage brusque.
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Vous trouverez dans une pochette plas-
tique jointe a loutillage de bord une
notice de montage-démontage de la
boule d’attelage.

Quand la boule d’attelage est montée, le
capuchon du pare-chocs et le bouchon
d’obturation du tube de fixation peuvent
étre placés dans la pochette plastique et,
comme représenté sur la figure, rangés
dans le véhicule.

Rangement de la roue de secours

La roue de secours se trouve a ’extérieur
du véhicule, sous le plancher du coffre a
bagages.

Retrait de la roue de secours

® Rabattez en avant le petit cache Aplacé
dans le plancher du coffre a bagages, a
proximité du verrouillage du hayon.

® Extrayez le joint en caoutchouc (B) en le
tirant vers le haut par Uceillet.

® Prenez la clé pour boulons de roue (C)
faisant partie de l’outillage de bord.
Enfilez-la sur la vis jusqu’en butée et
maintenez-la dans cette position. Ce fai-
sant, enfoncez le segment d’arrét (D).

SITUATIONS DIVERSES
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® Tournez la clé C pour boulons de roue
vers la gauche jusqu’a ce que vous puis-
siez poser la roue de secours suspendue
a un cable derriére le véhicule.

® Comprimez légérement [arrétoir
(fleches 1) tout en rabattant la piéce
transversale dans le sens de la fléche 2.
Vous pouvez alors faire passer l'arrétoir a
travers l’ouverture centrale de la roue de
secours.

Mise en place de la roue de secours
® Placez la roue derriére le véhicule,
comme représenté sur la figure de droite.

® Faites passer |'arrétoir a travers 'ouver-

ture centrale de la roue de secours en par-
tant de la face intérieure de la roue.

® Rabattez la piéce transversale dans le
sens opposé de la fléche 2.

® Poussez la roue de secours sous le véhi-
cule, face extérieure orientée vers le bas.

® Soulevez la roue dans le support de roue
de secours placé sous le véhicule en tour-
nant vers la droite, a l’aide de la clé pour
boulons de roue, la vis logée dans le plan-
cher de coffre a bagages. Assurez-vous
que la roue de secours s’engage dans
I’orifice (fleches) du pare-chocs,
comme représenté sur la figure.

® Tournez la vis (couple de serrage maxi-
mum de 25 Nm) jusqu’a ce que la roue de
secours s’applique solidement sur le
plancher du coffre a bagages. Obturez
ouverture a l'aide du joint en caout-
chouc et refermez le cache.

Remarque

L’arrétoir de la roue de secours doit
toujours étre embobiné avec le cable
et solidement plaqué contre le plan-
cher du coffre a bagages, méme s’il
vous arrive de rouler sans roue de
secours.

SITUATIONS DIVERSES
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Généralités

® Au début, I’adhérence des pneus neufs
n’est pas encore optimale; ils devraient
donc étre “rodés” pendant 100 kilo-
métres environ a vitesse modérée et en
conduisant prudemment. Cela contribue
aussi a leur longévité.

® En raison des caractéristiques de
conception et de l’architecture des sculp-
tures, la profondeur des sculptures des
pneus neufs peut étre différente suivant
la version et le manufacturier.

® Vérifiez de temps en temps si les pneus
ne sont pas endommagés (incisions,
entailles, fentes et boursouflures) et enle-
vez les corps étrangers qui ont pénétré
dans les reliefs de la bande de roulement.

® Afin d’éviter d’endommager les pneus
et les jantes, les bordures de trottoirs ou
obstacles similaires ne doivent étre fran-
chis que lentement et attaqués si pos-
sible a angle droit.

Attention !

Les dommages sur les pneus et
les jantes sont souvent cachés. Un
dommage peut se manifester par
des vibrations inhabituelles ou
par le fait que le véhicule tire d’un
coté. Si vous soupgonnez l’en-
dommagement d’une roue, ré-
duisez immédiatement la vitesse.
Vérifiez si les pneus sont endom-
magés (bosses, fissures, etc.). Si
aucune anomalie ne peut étre
détectée de ’extérieur, roulez len-
tement et avec précaution jus-
gu’au Service Technique le plus
proche pour y faire vérifier votre
véhicule.

® Protégez les pneus du contact de
’huile, de la graisse et du carburant.

® Remplacez immédiatement les bou-
chons de valves perdus.

® En cas de dépose des roues, celles-ci
devraient &tre auparavant marquées afin
de conserver le méme sens de roulement
lors de la repose.

® Stockez toujours les roues ou les pneus
démontés dans un endroit frais et sec, si
possible a ’abri de la lumiére.

Les pneus qui ne sont pas montés sur une
jante devraient étre conservés debout.

Remarque sur les pneus a profil
unidirectionnel

Avec des pneus a profil unidirectionnel
(reconnaissables aux fléches indiquant le
sens de rotation sur le flanc du pneu), il
faut impérativement respecter le sens de
rotation. Cette mesure garantit des pro-
priétés de roulage optimales quant a
’aquaplanage, ’accrochage, les bruits et
’abrasion.

Longévité des pneus
La longévité des pneus dépend en grande
partie des facteurs suivants:

Pression de gonflage des pneus

Les valeurs de pression de gonflage des
pneus sont indiquées sur la face inté-
rieure du volet de réservoir a carburant.

C’est surtout a des vitesses élevées que la
pression de gonflage a une grande impor-
tance. C’est pourquoi la pression de gon-
flage devrait étre vérifiée au moins une
fois par mois et avant chaque long par-
cours.

3.55
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A cette occasion, n’oubliez pas non plus
la roue de secours:

® Sur la roue de secours normale, respec-
tez toujours la pression de gonflage maxi
prévue pour le véhicule.

® Vérifiez la pression de gonflage tou-
jours avec les pneus froids. Sur des pneus
chauds, ne réduisez pas la pression de
gonflage plus élevée qu’ils présentent. En
cas de modification importante du char-
gement, adaptez la pression de gonflage
en conséquence.

Sur les véhicules équipés d’enjoliveurs de
roue pleins, les bouchons de valves sont
remplacés par des rallonges de valves.
Pour controler et rectifier la pression de
gonflage, il n’est plus nécessaire de
dévisser la rallonge.

Un sous-gonflage ou un surgonflage
diminuent la longévité des pneus et
ont un effet négatif sur le comporte-
ment routier du véhicule.

Attention !

A vitesses constantes élevées, un
pneu sous-gonflé est soumis a un
travail de flexion plus important et
s’échauffe donc trop. Cela peut
provoquer un décollement de la
bande de roulement et méme
I’éclatement du pneu.

%Une pression de gonflage des
pneus trop faible augmente la
consommation de carburant. Cela
nuit inutilement a l’environnement.

3.56

Style de conduite

Virages négociés a grande vitesse, accé-
lérations brusques et coups de frein bru-
taux augmentent 'usure des pneus.

Equilibrage des roues

Les roues d’un véhicule neuf sont équili-
brées. Mais, pendant la conduite, un
balourd peut survenir sous l’influence de
divers facteurs et peut se manifester par
un flottement de la direction.

Etant donné qu’un balourd entraine éga-
lement une usure accrue de la direction,
de la suspension des roues et des pneus,
il faudrait alors faire rééquilibrer les
roues. En outre, une roue doit étre rééqui-
librée aprés le montage d’un pneu neuf
ou apreés toute réparation des pneus.

Position incorrecte des roues

Un réglage défectueux du chassis-sus-
pension a pour conséquence non seule-
ment une usure accrue des pneus, le plus
souvent d’un seul c6té, mais également
une diminution de la sécurité routiére. En
cas d’usure anormale des pneus, vous

devriez vous rendre a un Service Tech-
nique.
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Indicateurs d’usure

Dans les sculptures de pneus de pre-
miére monte sont incorporés perpendicu-
lairement au sens de roulement des indi-
cateurs d’usure de 1,6 mm de haut — voir
figure. Ces indicateurs d’usure sont répar-
tis a égale distance — 6 a 8 fois selon la
marque — sur la circonférence du pneu.
Des repéres sur les flancs des pneus
(p.ex. les lettres TWI ou des symboles tri-
angulaires) indiquent la position des indi-
cateurs d’usure.

Attention !

® Lorsque les dessins deviennent
invisibles, changez les pneux.

® Lorsque les pneus sont usés,
particuliérement lorsque le véhi-
cule atteint une vitesse élevée sur
une chaussée humide, |’adhé-
rence du pneu sur la chaussée
diminue. L’aquaplaning peut alors
se produire.

Remarque

Lorsque la profondeur des sculptures
— mesurée dans les rainures prés des
indicateurs d’usure — n’est plus que de
1,6 mm, la profondeur minimale des
sculptures admise par la loi est atteinte
(d’autres valeurs peuvent s’appliquer aux
pays d’exportation).

SITUATIONS DIVERSES

Remplacement des jantes/
des pneus

Pneus et jantes (roues a disque) sont des
éléments importants de la conception.
C’est pourquoi il faut utiliser les pneus et
les jantes que nous homologuons. lls
sont exactement adaptés au type de véhi-
cule et contribuent largement a la bonne
tenue de route et a ’excellence des quali-
tés routieéres.

Les Services Techniques disposent
d'informations a jour sur les pneus
homologués par l'usine. En outre, de
nombreux Services Techniques offrent
une gamme étendue de pneus et
jantes.

® Les montages et les réparations des
pneus exigent des connaissances particu-
lieres et des outils spéciaux, c'est pour-
quoi le remplacement des pneus ne devra
étre réalisé que par un spécialiste.

En raison du probléme de [’élimi-
% nation des pneus usés et des
outils spéciaux et des connaissances
requises, le remplacement des pneus
devrait étre effectué de préférence
par un Service Technique.

® Pour des raisons de sécurité routiére, il
faut autant que possible ne pas remplacer
les pneus séparément, mais au moins
ceux d’un méme essieu. Montez toujours
a l’avant des pneus ayant la plus grande
profondeur de sculptures.
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® N’utilisez sur les quatre roues que des
pneus a carcasse radiale de méme type, de
méme taille, de méme dimensions (circon-
férence de roulement) et si possible ayant
le méme dessin de sculptures.

® Sur les véhicules équipés de traction
intégrale, tous les pneus doivent apparte-
nir a la méme marque. Dans le cas
contraire, ’accouplement visqueux aug-
menterait inutilement la proportion de la
traction arriére en faisant tourner les axes
a des vitesses différentes et pourrait pro-
voquer des dommages.

® Si la roue de secours est de version dif-
férente que celle des autres pneus utili-
sés (p.ex. pneus d’hiver ou pneus larges),
la roue de secours ne doit étre utilisée
gu’un court laps de temps en cas de cre-
vaison et en prenant des précautions pour
la conduite. Il faut la remplacer dés que
possible par la roue normale du véhicule.

® || ne faut jamais rouler avec des pneus
ayant déja servi et dont on ne connait pas
I’utilisation qui en a été faite.

® || est plus aisé de réaliser le bon choix
lorsque l'on connait les désignations des
pneus et leur signification. Ceux a carcasse
radiale ont la désignation suivante:

p.ex.195/65R1591T

195 = Largeur du pneu en mm

65 = Rapport hauteur/largeur en %

R = Lettre caractéristique du type
de pneu — ici R pour Radial

15 = Diamétre de la jante en pouces

91 = Indice de charge

T = Indice de vitesse

La date de fabrication est également
indiquée sur le flanc du pneu (éventuelle-
ment seulement sur la face intérieure de
la roue):

DOT...183 signifie que le pneumatique a
été fabriqué la 18éme semaine de 2003.

Attention !

Il ne faudrait rouler avec des
pneus de plus de 6 ans qu’en cas
d’urgence et en conduisant avec
la prudence qui s’impose.

Si le véhicule doit étre équipé ulté-
rieurement de pneus et de jantes dif-
férents de I’équipement d’origine, il
faut tenir compte de ce qui suit:

Attention !

® Pour des raisons techniques, il
n’est normalement pas possible
d’utiliser des jantes d’autres véhi-
cules — et dans certaines condi-
tions méme pas celles du méme
type de véhicule.

e L’utilisation de pneus et/ou de
jantes que nous n’avons pas
homologués pour votre type de
véhicule peuvent diminuer la
sécurité routiére. De plus, elle
peut rendre nul le certificat de
conformité du véhicule.

Veuillez impérativement tenir
compte des mises en garde de la
page suivante.
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® Les jantes et les boulons de
roues sont adaptés les uns aux
autres de par leur conception.

C’est pourquoi, lors de tout rem-
placement par d’autres jantes
(p.ex. jantes en alliage léger ou
roues munies de pneus d’hiver), il
faut utiliser les boulons de roue
correspondants, ayant la longueur
appropriée et une forme de calotte
sphérique. La bonne fixation des
roues et le fonctionnement du sys-
téme de freinage en dépendent.

® Si I’on monte ultérieurement des
enjoliveurs de roue, il faut veiller a
un apport d’air suffisant pour
garantir le refroidissement des
freins.

Les Services Techniques savent quelles
sont les possibilités techniques du rempla-
cement ou de ’équipement en deuxiéme
monte en pneus, jantes et enjoliveurs.

Boulons de roue

Les boulons de roue doivent é&tre
propres et tourner facilement — ne les
graisser ou ne les huilez en aucun
cas!

Cette précaution doit étre prise non
seulement lors du changement d’une
roue défectueuse, mais aussi en cas
de remplacement des pneus d’été
par des pneus d’hiver et inversement.

Permutation des roues

Dans le cas d’une usure nettement plus
importante des pneus avant, il est recom-
mandé de permuter les roues avant avec
les roues arriere conformément au
schéma ci-dessus. Tous les pneus ont
ainsi a peu prés la méme longévité.

Si la bande de roulement des pneus pré-
sente certaines traces d’usure, il est éven-
tuellement possible d’y remédier en per-
mutant les roues en diagonale. Pour plus
d’information consultez votre Service
Technique.

Pneus d’hiver

Attention !

En conditions de route hivernales,
les qualités routiéres du véhicule
augmentent considérablement si
vous montez des pneus d’hiver,
c’est aussi le cas sur les versions
équipées de traction totale*.

Les pneus d’été sont moins anti-
dérapants sur la neige et la glace
du fait de leur conception (largeur,
mélange de gommes, dessin des
sculptures, etc.).
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En cas de montage de pneus d’hiver, il
faut tenir compte des points suivants:

® Pour préserver au mieux les qualités
routiéres du véhicule, les pneus d’hiver
doivent étre montés sur les quatre roues.

® Les pneus d’hiver perdent beaucoup de
leur efficacité lorsque la profondeur de
leurs sculptures est inférieure @ 4 mm.

Les limitations de vitesse suivantes s’ap-
pliguent aux pneus d’hiver:

Indice de vitesse Q: 160 km/h
Indice de vitesse T: 190 km/h
Indice de vitesse H: 210 km/h

Attention !

Vous ne devez en aucun cas dé-
passer la vitesse maximale ad-
missible de vos pneus d’hiver.
Cela risque en effet d’entrafner
une avarie des pneus, donc de
provoquer un grave accident.

Dans certains pays, un autocollant
correspondant est donc étre placé
dans le champ visuel du conducteur
sur les véhicules susceptibles de
dépasser cette vitesse. Si nécessaire
rendez-vous a un Service Technique.

Veuillez tenir compte des réglementa-
tions qui pourraient étre différentes
autres dans les pays.

® A la place des pneus d’hiver, il est éga-
lement possible d’utiliser des pneus tous
temps.

® En cas de crevaison, il faut tenir compte
des indications relatives a l'utilisation de
la roue de secours en page 3.58.

® Ne roulez pas inutilement avec des
pneus d’hiver, car sur routes dégagées
(sans neige ni verglas), les pneus d’été
présentent de meilleures qualités rou-
tiéres.

C’est également par égard pour
%I’environnement que les pneus
d’été devraient étre remontés dés
que possible, car normalement, leurs
bruits de roulement, leur usure et la
consommation de carburant sont
moindres.

Chafnes antidérapage

L’installation de ces chaines est permise
sur les roues avant, méme lorsqu’il s’agit
de véhicules équipés de traction totale*.

L’utilisation de chaines sur les pneus
195/65 R 15.

Il ne faut utiliser que les chaines a
maillons fins ne dépassant pas plus
de 15 mm (y compris fermeture).

En cas d'utilisation de chaines antidéra-
pantes, il faudra démonter les enjoliveurs
pleins et les enjoliveurs circulaires de
jantes. Dans ce cas, il faudra protéger les
boulons de roue avec des capuchons de
protection disponibles dans les Service
Techniques.

Lors de parcours sur des routes non
enneigées, il faut retirer les chafnes.
Sinon, elles diminuent les qualités rou-
tieres, endommagent les pneus et sont
rapidement détériorées.

Dans certains pays, la vitesse max. autori-

sée avec des chaines antidérapantes est
de 50 km/h.
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Attention !

® En cas de crevaison d’un pneu,
garez le véhicule le plus loin pos-
sible de la circulation. Si néces-
saire, enclenchez le signal de
détresse et placez le triangle de
signalisation — respectez les pres-
criptions du code de la route.

o Faites descendre tous les occu-
pants du véhicule. Ces derniers
devraient se tenir en dehors de la
zone de danger (par exemple der-
riére les glissiéres de sécurité).

® Serrez a fond le frein a main et
calez la roue du cdté opposé avec
une pierre ou un objet similaire.

® En cas de conduite avec une
remorque, décrochez la remorque
du véhicule tracteur avant de rem-
placer une roue.

Effectuez le changement de la roue

sur une surface le plus horizontale

possible.

® Retirez 'outillage de bord du véhicule.

® Retirez la roue de secours de son sup-

port.

® Enlevez les enjoliveurs:

— Enlevez les enjoliveurs de boulons de
roue.

— Enlevez l’enjoliveur central ou l’enjoli-
veur plein avec la clé pour boulons de
roue et I’étrier métallique.

® Poussez la clé sur le boulon de roue,
comme représenté, jusqu’en butée et
tournez-la vers la gauche en la tenant le
plus prés possible de son extrémité.

Si les boulons de roue ne se dévissent
pas, il est possible au besoin d’appuyer
prudemment avec un pied sur 'extrémité
de la clé. Tenez-vous alors bien d’aplomb
et retenez-vous au véhicule.

Desserrez d’un tour environ les boulons
de roue.

Pour desserrer le boulon antivol de roue*,
veuillez tenir compte des remarques de la
page 3.64.
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:
e Points de prise du cric — Déployez la griffe du cric en tournant la
manivelle jusqu’a ce que le cric se posi-

Attention ! tionne juste sous le véhicule.
Si vous ne positionnez pas le cric — La griffe du cric doit entourer la nervure
sur les points signalés ou décrits, verticale du bas de caisse pour éviter le
vous risquez d’endommager le ripage du cric lorsque vous soulevez le

véhicule. De plus, vous risquez de véhicule - voir figure.

vous blesser. — Sur sol mou, interposez un grand sup-

port solide sous la semelle du cric.
- I?es reperes frappés respectivement @ _ ajystez le cric tout en continuant a faire
[’avant et a ’arriére sur le bas de caisse

- ! ! . monter la griffe du cric jusqu’a ce
servent a repérer les endroits ol la qu’elle s’applique sur le véhicule.

griffe du cric doit entourer la feuillure
verticale du bas de caisse — voir fleches
sur la figure.
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® Soulevez le véhicule jusqu’a ce que la
roue décolle du sol.

® Dévissez les boulons de roue, déposez-
les sur un support propre (enjoliveur de
roue, chiffon, papier) a c6té du cric et reti-
rez la roue.

® Mettez en place la roue de secours et
serrez légérement tous les boulons de
roue. Les boulons doivent &tre propres et
faciles a serrer — ne les enduisez en
aucun cas de graisse ou d’huile.

® Redescendez le véhicule et bloquez les
boulons en les serrant en diagonale.

® Reposez les enjoliveurs de roue.

® Placez la roue défectueuse dans le sup-
port de roue de secours et fixez-la solide-
ment — reportez-vous au chapitre "Roue
de secours".

Remarques

® Aprés le remplacement de la roue,
il faut tenir compte de ce qui suit:

— Vérifiez immédiatement la pression
de gonflage de la roue de secours
montée.

— Faites contrdler dés que possible le
couple de serrage des boulons de
roue au moyen d’une clé dynamo-
métrique. Le couple de serrage est
de 140 Nm sur les jantes en acier et
en alliage léger.

Si vous avez constaté pendant le
changement de la roue que les bou-
lons de roue sont corrodés et se vis-
sent mal, remplacez-les par des bou-
lons neufs avant le contréle du
couple de serrage.

D’ici la, il est prudent de ne rouler
qu’a vitesse modérée.

® La roue défectueuse devrait étre répa-
rée dés que possible.

Attention !

Lorsque le véhicule est équipé
ultérieurement de pneus ou de
jantes autres que ceux de pre-
miére monte, il faut impérati-
vement tenir compte des remar-
ques correspondantes figurant a
la page 3.58.

Remarque sur les pneus a profil
unidirectionnel

Avec des pneus a profil unidirectionnel
(reconnaissables aux fléches indiquant le
sens de rotation sur le flanc du pneu), il
faut impérativement respecter le sens de
rotation. Cette mesure garantit des pro-
priétés de roulage optimales quant a
’aquaplanage, I’accrochage, les bruits et
’abrasion.

Si, en cas de crevaison, la roue de secours
doit &tre montée dans le sens contraire de
rotation, elle ne doit étre utilisée que pro-
visoirement dans ces conditions. Les pro-
priétés de roulage optimales du pneu en
matiére d’aquaplanage, de niveau sonore
et de tenue a ’abrasion ne sont plus entié-
rement garanties.

Nous recommandons d’en tenir particulié-
rement compte par temps de pluie et
d’adapter la vitesse a I’état de la chaus-
sée.

Vous devriez faire remplacer dés que pos-
sible le pneu défectueux pour bénéficier
de nouveau pleinement des avantages
offerts par le principe du pneu a profil uni-
directionnel.

Le cas échéant, montez dans le sens de
rotation prescrit le pneu installé dans le
sens inverse de rotation.
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Boulons antivol de roues*

Les jantes en alliage léger du Alhambra
sont équipées de boulons antivol. Un
adaptateur adéquat pour ces boulons de
roues se trouve dans la boite a gants du
véhicule.

Lors d’un changement de roue, il faut pro-
céder comme suit:

® Glissez d’abord I’adaptateur 2 jusqu’en
butée dans le creux en forme d’étoile du
boulon de roue antivol 1.

® Glissez la clé pour boulons de roue
(prise dans l’outillage de bord) jusqu’en
butée sur I’adaptateur 2 et desserrez ou
serrez le boulon de roue (voir chapitre
"Changement d’une roue").

| B7M-0001 |

Remarques

® |l est conseillé de toujours ranger
’adaptateur dans son logement disposé
a cet effet dans la boite a outils. Voir
figure.

® Si vous perdez l’adaptateur 2, votre
concessionnaire SEAT pourra se procurer
un adaptateur de remplacement a l'aide
de la carte codée (qui se trouve dans 'ou-
tillage de bord).

Vous devriez conserver la carte codée
a part — en aucun cas dans le véhi-
cule —, car seule cette carte codée
permet de se procurer des adapta-
teurs de remplacement.
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Les différents circuits électriques sont
protégés par des fusibles.

Tous les léve-glaces électriques sont pro-
tégés en commun par un coupe-circuit
automatique qui se met hors circuit en
cas de surcharge (p. ex. lorsque les glaces
sont immobilisées par le gel) et se remet
automatiquement en marche aprés
quelques secondes.

Il est recommandé d’avoir toujours dans
le véhicule quelques fusibles de re-
change.

Attention !

Ne “rafistolez” en aucun cas les
fusibles défectueux et ne les rem-
placez pas par des fusibles de
plus fort ampérage: cela risquerait
de causer des dégats en d’autres
points de I’équipement électrique.
Un incendie risque méme de se
déclarer dans certaines condi-
tions.

Coloris-repéres des fusibles

VIiolet .o, 3 ampéres
beige oo 5 ampeéres
MATTON tuevreerrnerrnerneereneeneernnns 7,5 ampéres
TOUQE wuuerierinninnieetiniieeeeeennnes 10 ampéres
o] =TV 15 ampéres
JAUNE Lot 20 ampéres
0] = Y B 25 ampéres
VeIt ettt 30 ampéres

Remplacement des fusibles

Respectez toutes les recommandations
de sécurité figurant au chapitre "Com-
partiment moteur" avant de réaliser tout
travail sur le bloc moteur ou dans le com-
partiment moteur.

Les fusibles se trouvent dans le tableau
de bord, derriére le couvercle — voir la
photo et la vue d’ensemble de la page 2.2
et 2.3.

Certains modeéles disposent d’autres
fusibles dans le compartiment moteur,
situés par exemple au-dessus de la batte-
rie.

® Déconnectez 'allumage et le consom-
mateur touché par la panne.

® Otez le couvercle — voir la photo.
® Vous trouverez des pinces en plas-
tique* dans le couvercle ou dans la boite

a fusibles, permettant d’enlever le fusible
défectueux.

® La disposition des fusibles est décrite
sur le couvercle de la bofte a fusibles.
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® Enlevez le fusible correspondant.

® Remplacez le fusible grillé — reconnais-
sable a la lame de métal fondue — par un
fusible neuf de méme ampérage.

® Remettez en place le couvercle.

® Si, aprés un court laps de temps, un
fusible neuf grille de nouveau, il faut faire
vérifier immédiatement le systéme élec-
trique par un Service Technique.

Emplacement des fusibles

L’emplacement des fusibles est indiquée
avec une inscription sur le couvercle de la
boite des fusibles.

Le sens des symboles sont les suivants :
Feux de croisement

s

=0 Feux de route

V)

Réglage de la portée des phares
Feux de stationnement

Feux de position

4+

Feux arriére de brouillard

‘IE O g _y Al

Feux de marche arriére

@
A%

Clignotants

B

Feux de détresse

3.66

Eclairage du tableau de bord
Ventilateur

Climatisation

Chauffage

Dégivrage pare-brise

Dégivrage arriére

Dégivrage rétroviseurs

Réglage des rétroviseurs extérieurs

Rabattement des rétroviseurs exté-
rieurs

Chauffage des siéges
Klaxon

Essuie/lave-glaces
Essuie/lave lunette arriére
Essuie-glace arriére

Essuie-phares

Y EOBOTE DREEI=0RG

Toit coulissant

Veuillez suivre les indications de la
page suivante.
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Léve-glaces électrique
Allume-cigares
Vitres latérales électriques

Fermeture centralisée/
commande a distance

Centrale électrique
Allumage
Diagnose

ABS

ESP

Positions du levier sélecteur
(schéma)

Immobilisateur électronique
Eclairage plaque d’immatriculation

Ejecteurs thermiques

&
-

2 Led1eT=39]

Tableau des instruments
Fermeture centralisée

Radio

Changeur/lecteur de CD
Téléphone/fonction télématique*
Téléphone portable
Régulateur de vitesse
Systéme de radio-navigation
Eclairage intérieur

Lampe de lecture

Pompe a carburant

Connecteur des feux de
la remorque

Aide au stationnement
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Remplacement des ampoules

Il est quasiment impossible de remplacer
des ampoules sans démonter d’autres
pieces du véhicule. Cela est surtout
valable pour les ampoules auxquelles il
est compliqué d’accéder a partir du com-
partiment moteur. A cet effet, des
connaissances particuliéres sont néces-
saires.

Attention !

Les interventions dans le compar-
timent doivent étre réalisées avec
la plus grande précaution.

® Les ampoules H7* se trouvent
sous pression et peuvent exploser
au moment du remplacement.
Attention !

® Sur les véhicules équipés d’am-
poules a décharge de gaz*, le dan-
ger est mortel si la partie haute
tension de l’ampoule n’est pas
correctement manipulée.

C’est pourquoi nous vous conseillons de
faire remplacer les ampoules par un
Service Technique ou par du personnel
qualifié.

Clignotants latéraux

® Poussez le clignotant en avant (fléche
1) et retirez-le (fleche 2).
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|

@’

® Tournez le porte-ampoule légérement
vers la gauche et enlevez-le.

® Retirez la lampe a culot en verre défec-
tueuse et mettez en place une ampoule
neuve.

® Faites glisser le porte-ampoule dans les
guidages du clignotant et tournez-le jus-
qu’a ce qu’il s’encliquette.

® Commencez par engager le clignotant
avec les ergots de fixation (fléeche 1) dans
’ouverture de la carrosserie, puis encli-
quetez le feu dans le sens de la fléche (2).
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Feux arriére

Avant de remplacer une ampoule, il est
absolument nécessaire d’ouvrir le capot
de coffre.

Les ampoules sont réparties comme suit:

Sur la carrosserie

Feu clignotant, feu arriére et feu stop/
arriére.

Sur le capot de coffre/le hayon

Feu de recul et feu arriére de brouillard.

i

Feux sur la carrosserie

® Ouvrez le volet placé dans la garniture
du coffre a bagages.

® Appuyez sur les languettes latérales
dans le sens de la fléche.

® Enfoncez I’'ampoule défectueuse dans
la douille, tournez-la vers la gauche et
retirez-la.

® Mettez en place 'ampoule neuve et
tournez-la vers la droite jusqu’en butée.
® Placez le porte-lampes en appuyant
jusqu’a ce qu’un clic se fasse entendre.
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Feux sur le hayon

® Retirez le volet placé dans le revéte-
ment.

® Enfoncez la languette-ressort dans le
sens de la fléeche et retirez le porte-
ampoule par le bas.

® Enfoncez "'ampoule défectueuse dans
la douille, tournez-la vers la gauche et
retirez-la.

® Mettez en place I"ampoule neuve et
tournez-la vers la droite jusqu’en butée.

® Engagez le porte-ampoule, ergot dirigé
en avant, dans 'ouverture de la carrosse-
rie (fleche 1) et enfoncez larriére du
porte-ampoule vers le haut jusqu’a ce que
la languette-ressort s’encliquette.

® Remontez le volet. A cet effet, poussez
d’abord les deux ergots du volet a I’exté-
rieur derriére le revétement du hayon,
puis enfoncez le volet vers le haut jusqu’a
ce qu’il s’encliquette.
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:

Eclairage de la plaque
d’immatriculation

® Dévissez le cabochon.

® Extrayez du porte-ampoule I’'ampoule a
culot en verre défectueuse et mettez en
place ’lampoule neuve.

® Ne revissez pas trop fort le cabochon.
Veillez alors au positionnement correct du
joint.

® Engagez le cabochon dans l'ouverture
correspondante du capot de coffre/du
hayon en faisant attention au caoutchouc
d’étanchéité et a la position de montage
correcte du feu (voir feu avoisinant).

® Ne serrez pas trop fort le cabochon.

3.72

Plafonnier

® Engagez un couteau ou un objet simi-
laire dans linterstice entre le boftier et le
verre diffuseur (fléeche) et soulevez le
verre diffuseur avec précaution.

® Remplacez I’'ampoule.

® Renfoncez le verre diffuseur dans le
boitier.
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:

Lampe de lecture

® Enlevez le porte-éclairage complet (pla-
fonnier et lampe de lecture); a cet effet,
engagez la lame plate du tournevis (se
trouvant dans I’extrémité longue de la clé
pour boulons de roue — voir “Outillage de
bord”, page 3.51) entre ’éclairage et le
revétement de pavillon et tournez le tour-
nevis.

® Tournez dans le sens de la fléche la
douille d’ampoule au dos de la lampe et
retirez-la.

® Retirez de la douille 'ampoule défec-
tueuse a culot en verre.

® Mettez en place ’lampoule neuve.

® Introduisez la douille dans le boftier et
tournez-la vers la droite jusqu’en butée.

® Mettez d’abord en place le porte-éclai-
rage sur le c6té gauche et enfoncez-le
ensuite dans la découpe du revétement
de pavillon.

3.73
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Montage d’un autoradio

Si un autoradio est installé en deuxieme
monte, mais aussi en cas de remplace-
ment d’un autoradio monté d’origine,
vous devriez tenir compte des indications
suivantes:

® les fiches de raccord* existant sur le
véhicule sont prévues pour les autoradios
SEAT d’origined.

® les autoradios pourvus d’autres rac-
cords doivent étre branchés au moyen de
cables adaptateurs disponibles dans les
Services Techniques.

Attention !

Ne coupez et ne laissez pas dénu-
dés les cables de raccordement en
aucun cas. Utilisez des adapta-
teurs si nécessaire.

Dans le cas contraire, les cables
peuvent subir une surcharge et
des courts-circuits risquent de se
produire — danger d’incendie.

En outre, des composants électro-
niques importants risquent d’étre
détruits ou entravés dans leur fonc-
tionnement. Si p. ex. le signal de
vitesse est perturbé, cela peut entraf-
ner de fausses commandes du mo-
teur, de la bofte automatique, de I’an-
tiblocage ABS, etc.

Le simple raccordement du signal de
vitesse sur des autoradios avec adap-
tation automatique du volume d’au-
tres fabricants peut entrainer des per-
turbations de ce genre.

® Ainsi, il est recommandé de faire
monter 'autoradio par un Service
Technique. Ils sont informés au mieux
des particularités techniques des
véhicules, disposent des autoradios
d’origine?) ainsi que des piéces de
montage nécessaires du programme
d’accessoires SEAT d’origined et tra-
vaillent dans le respect des directives
fixées par l'usine.

® Les autoradios du programme d’acces-
soires SEAT d’origine? sont similaires a
ceux posés a lusine et garantissent un
montage sans problémes. Ils sont dotés
d’une technique a la pointe du progrés et
d’un style soigneusement étudié et convi-
vial.

® Pour des raisons d’adaptabilité, il est
également conseillé d’utiliser les haut-
parleurs, les jeux de montage, les
antennes et les jeux d’antiparasitage du
programme d’accessoires d’originel). Ces
piéces sont spécialement congues pour
chaque type de véhicule.

1 Ne sont pas offerts sur tous les marchés d’ex-
portation.
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Téléphones portables et radiotéléphones

L’installation de téléphones portables et
de radiotéléphones devrait étre réalisée
par un Service Technique.

SEAT a agréé pour votre véhicule l'utilisa-
tion de téléphones portables et de radio-
téléphones avec une antenne extérieure
installée dans les régles de l’art et une
puissance d’émission maximale de 10
watts.

Des perturbations risquent de surve-
nir dans le fonctionnement des sys-
témes électroniques du véhicule lors
de lutilisation de téléphones por-
tables ou de radiotéléphones dans
les conditions suivantes:

— absence d’antenne extérieure

— antenne extérieure mal installée

— puissance d’émission supérieure a
10 watts.

Il n’est donc pas permis d’utiliser a

I’intérieur du véhicule des téléphones

portables ou des radiotéléphones

s’ils ne sont pas équipés d’une

antenne extérieure ou si cette

antenne est mal installée.

Attention !

Des téléphones portables ou des
radiotéléphones utilisés a l’inté-
rieur d’un véhicule sans antenne
extérieure ou avec une antenne
extérieure mal installée risquent
de nuire a la santé en raison des
champs électromagnétiques
excessifs.

De plus, seule une antenne extérieure
permet aux appareils d’atteindre leur por-
tée optimale.

Remarque

Veuillez impérativement tenir compte
des notices d’utilisation des télé-
phones portables et radiotéléphones.

Si vous désirez utiliser des téléphones
portables ou des radiotéléphones dont la
puissance d’émission excéde 10 watts,
veuillez impérativement consulter un
Service Technique. Il vous informera des
possibilités techniques d’installation de
téléphones portables et de radiotélé-
phones en deuxiéme monte.

Attention !

Concentrez-vous avant tout sur la
conduite de votre véhicule. N’ins-
tallez jamais des supports de télé-
phone sur les caches des coussins
gonflables (Airbags) ou dans leur
zone d’action. En cas d’accident
avec déclenchement des coussins
gonflables, le risque de blessures
est accru.

3.75
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Aide au démarrage

S’il arrivait que le moteur ne démarre pas
parce que la batterie est déchargée, il est
possible, a ’aide de cables de démar-
rage, d’utiliser la batterie d’un autre véhi-
cule pour lancer le moteur. Veuillez alors
tenir compte des indications suivantes:

® les deux batteries doivent avoir une
tension nominale de 12 volts. La capacité
(Ah) de la batterie fournissant le courant
ne doit pas étre de beaucoup inférieure a
celle de la batterie déchargée.

® Utilisez uniquement des cables de
démarrage de section suffisante. Tenez
compte des indications du fabricant.

® Utilisez uniquement des cables de
démarrage dont les pinces sont isolées.

Attention !

Une batterie déchargée peut déja
geler a des températures légére-
ment inférieures a 0°C. Une batte-
rie gelée doit impérativement &tre
dégelée avant le branchement des
cdbles de démarrage, sinon elle
risque d’exploser.

® |l ne doit exister aucun contact entre les
véhicules, sinon du courant risque de cir-
culer dés le raccord des poles plus.

® La batterie du véhicule déchargée doit

étre branchée en bonne et due forme sur
le réseau de bord.

® Faites tourner le moteur du véhicule
dont la batterie fournit le courant.

® Veillez a ce que les pinces raccordées
aient un contact métallique suffisant.
Cette précaution vaut en particulier pour
la pince qui est fixée sur le bloc-moteur.

Couleurs de I’ensemble des cébles
de secours:

Cable positif: rouge, en général.

Cable négatif: noir, en général, marron ou
bleu dans certains cas.

Respectez les recommandations de la
page suivante.
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A — Batterie du véhicule déchargée
B — Batterie fournissant le courant

La batterie du véhicule se trouve a gauche
dans le compartiment-moteur.

Les cdbles de démarrage doivent
impérativement é&tre branchés dans
’ordre suivant:

Avant de pouvoir brancher le cable de
démarrage sur la borne (+) de la batterie
du véhicule, vous devez ouvrir le cache du
porte-fusibles (voir page 3.65).

1. Une extrémité du cable (+) (le plus sou-
vent rouge) sur la borne (+) de la batterie
du véhicule déchargée A.

2. L’autre extrémité du cable rouge sur la
borne (+) de la batterie B fournissant le
courant.

3. Une extrémité du cable (-) (le plus sou-
vent noir) sur la borne (=) de la batterie B
fournissant le courant.

4. ’autre extrémité du cable noir (X) sur
une piéce de métal massive bien vissée
au bloc-moteur ou sur le bloc-moteur lui-
méme.

Ne raccordez pas le cable a la borne néga-
tive de la batterie du véhicule déchargée.
Du gaz détonant émanant de la batterie
risquerait de s’enflammer par la forma-
tion d’étincelles.

3. [sirosec]

Attention !

® les parties non isolées des
pinces ne doivent en aucun cas se
toucher. Veillez en outre a ce que
le cdble de démarrage branché sur
le pdle plus de la batterie n’entre
pas en contact avec des piéces
électriques conductrices du véhi-
cule — danger de court-circuit.

® Le cdble de démarrage doit étre
posé de maniére a ce qu’il ne
puisse pas €&tre accroché par des
piéces rotatives dans le comparti-
ment-moteur.

® Ne vous penchez pas au dessus
des batteries — danger de brilures
par l’acide.

® N’approchez pas d’objets incan-
descents (flamme nue, cigarette
allumées, etc..) des batteries —
danger d’explosion.

® Lancez le moteur comme indiqué a la
section “Démarrage du moteur”.

® Si toutefois le moteur ne démarre pas
immédiatement, interrompez le proces-
sus de lancement aprés 10 secondes et
recommencez aprés 30 secondes environ.

® Lorsque le moteur tourne, débran-
chez les deux cables exactement
dans l’ordre inverse.

3.77
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Démarrage par remorquage/Remorquage

Vous ne devez fixer un cable ou une barre
de remorquage que sur les ceillets sui-
vants:

(Eillet de remorquage avant

L’eillet de remorquage avant se trouve a
droite sous le pare-chocs. Il est recouvert
d’un capuchon. Pour retirer le capuchon,
tirez-le en avant et laissez-le pendre.

(Eillet de remorquage arriére

L’ceillet de remorquage arriére se trouve a
droite sous le pare-chocs. Il est masqué
par un cache.

Généralités
® les dispositions |égales sur le remor-
quage doivent étre respectées.

® Le cable de remorquage doit étre élas-
tique afin de ménager les deux véhicules.
On ne devrait donc utiliser que des cables
en fibres synthétiques ou faits d’un maté-
riau présentant une élasticité similaire.
L’utilisation d’une barre de remor-
quage est cependant plus sire.

Veillez toujours a ce qu’il ne se produise
aucune force de traction inadmissible, ni
aucun a-coup. Lors du remorquage en
dehors des chaussées bitumées, il y a
toujours danger de trop solliciter et d’en-
dommager les points de fixation.

® Avant de tenter de lancer le moteur
par remorquage du véhicule, utilisez
si possible la batterie d’un autre véhi-
cule pour un démarrage de fortune —
voir page précédente.

® Les deux conducteurs doivent connatitre
avec exactitude les particularités de la
procédure de remorquage. Les conduc-
teurs non expérimentés ne devraient pas
participer a un remorquage avec ou sans
tentative de démarrage.

® En cas d’utilisation d’un cable de
remorquage, le conducteur du véhicule
tracteur doit embrayer trés doucement
lors du démarrage et du passage des
vitesses.

® Le conducteur du véhicule tracté doit
veiller a ce que le cable soit toujours
tendu.

® Le signal de détresse doit étre allumé
sur les deux véhicules — le cas échéant,
respectez les autres dispositions en
vigueur.

® Le contact d’allumage doit étre mis afin
que le volant ne soit pas bloqué et que les
clignotants, l’avertisseur sonore, |’es-
suie-glace et le lave-glace puissent étre
actionnés.

® Etant donné que le servofrein ne fonc-
tionne que lorsque le moteur est en
marche, il faut exercer une pression beau-
coup plus forte sur la pédale de frein
lorsque le moteur est arrété.

® Etant donné que la direction assistée
ne fonctionne pas lorsque le moteur est a
[’arrét, vous devez déployer davantage de
force pour braquer.

® Lorsqu’il n’y a pas de lubrifiant dans la
boite mécanique ou automatique, le véhi-
cule ne doit étre remorqué qu’avec les
roues motrices soulevées.
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Démarrage par remorquage

Il est déconseillé de remorquer le
véhicule pour le faire démarrer. Il est
recommandé d'utiliser de préférence
la batterie d'un autre véhicule.
Consultez le chapitre "Aide au démar-
rage".

Les raisons pour lesquelles il ne faut pas
démarrer le moteur a l'aide d’un autre
véhicule sont les suivantes:

® Au moment du remorquage, il existe un
risque élevé de collisions avec le véhicule
remorqué.

® Sur les véhicules équipés d’un
moteur a essence, du carburant non
briilé peut s’accumuler dans les cata-
lyseurs et les endommager par la
suite.

Lors du démarrage par remorquage
de véhicules?) équipés de boite de
vitesses mécanique, le conducteur
du véhicule tracté doit en plus impé-
rativement tenir compte des points
suivants:

® Engagez la 2éme ou la 3éme avant le
démarrage par remorquage, puis appuyez
sur la pédale d’embrayage et maintenez-
la enfoncée.

® Mettez le contact d’allumage

® Lorsque les deux véhicules commen-
cent a se déplacer, levez le pied de la
pédale d’embrayage.

® Dés que le moteur est parti, débrayez et
dégagez la vitesse pour éviter une colli-
sion avec le véhicule tracteur.

® Pour des raisons techniques, un
démarrage par remorquage n’est pas
possible pour des véhicules avec une
boite automatique.

1) Valable dans le cas de mesures exceptionnelles
pour les véhicules équipés de moteur Diesel.

SITUATIONS DIVERSES

Remorquage

Lors du remorquage de véhicules avec
boite automatique, il faut respecter les
points suivants en plus des indications de
la page précédente:

® Levier sélecteur en position “N”.

® Ne vous faites pas remorquer a une
vitesse supérieure a 50 km/h.

® la distance maximale de remorquage
est de 50 kilométres.

Pour parcourir de plus longues distances,
le véhicule doit étre soulevé a l’avant.

Raison: lorsque le moteur est arrété, la
pompe a huile de la boTte de vitesses ne
fonctionne pas; la boite n’est donc pas
suffisamment lubrifiée pour supporter
des vitesses élevées et de longs parcours.

® Avec une dépanneuse, votre véhicule
ne doit étre remorqué qu’avec les roues
avant soulevées.

Raison: sur un véhicule soulevé par ’ar-
riére, les arbres de transmission tournent
en sens inverse. Il en résulte que les pla-
nétaires de la boite automatique tournent
a des régimes si élevés que la boite est
fortement endommagée en peu de temps.
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Elévation du véhicule

Cric d’atelier

Pour éviter ’endommagement du soubas-
sement du véhicule, il est indispensable
d’utiliser un support intermédiaire
approprié en caoutchouc.

Le véhicule ne doit en aucun cas étre
soulevé par le carter d’huile, la boite
de vitesses, le train arriére ou le train
avant, sinon il pourrait en résulter
des avaries graves.

Attention !

® Ne démarrez jamais le moteur
lorsque le véhicule est soulevé —
danger d accident.

® S’il est nécessaire de travailler
sous le véhicule, celui-ci doit étre
mis sur chandelles de facon adé-
quate et sire.

Pont élévateur

Avant de monter sur un pont éléva-
teur, il faut s’assurer qu’il y a assez
de distance entre les piéces trés
basses du véhicule et le pont éléva-
teur.

Il nest pas permis d’utiliser des
ponts élévateurs a coussins fluides
(ponts de réparation) pour soulever le
véhicule.

Points de prise pour le pont
élévateur et le cric d’atelier

Le véhicule ne doit étre soulevé qu’aux
points de prise indiqués sur les figures.

A l’avant
Sur la traverse avant (voir figure).

SITUATIONS DIVERSES
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A l’arriére

Sur le renfort vertical du longeron infé-
rieur a ’emplacement marqué a cet effet.

Cric du véhicule

Le levage du véhicule avec le cric est
décrit au chapitre "Changement de roue".

SITUATIONS DIVERSES 3.81
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CARACTERISTIQUES TECHNIQUES

Généralités sur les caractéristiques techniques

Sauf indication contraire ou mention
expresse, toutes les caractéristiques
techniques suivantes sont valables
pour les véhicules avec équipement
de série.

Ces valeurs peuvent étre différentes
pour les véhicules spéciaux et desti-
nés a certains pays.

Il faut tenir compte du fait que les
indications spécifiées dans la docu-
mentation officielle du véhicule pré-
valent constamment.

Caractéristiques du moteur

Il est indiqué sur la plaquette d’identifi-
cation du véhicule reproduite dans le
Plan d’Inspection et d’Entretien et dans
les papiers officiels du véhicule de quel
moteur votre véhicule est équipé.

Performances

Les valeurs de performances ont été mesu-
rées avec des véhicules sans équipements
diminuant les performances, tels que la cli-
matisation, les bavettes des pare-boues,
les pneus trés larges, etc...

Consommation de carburant

Les valeurs de consommation et d’émis-
sions ont été calculées en fonction de la
norme européenne de mesure 93/116/CE
et prennent en considération le poids a
vide réel du véhicule (catégorie de poids).
Deux cycles de mesure ont été réalisés sur
un banc d’essai a rouleaux pour déterminer
la consommation de carburant. Les condi-
tions de contrdle suivantes sont alors appli-
quées:

® La mesure du cycle urbain (ville) com-
mence par un démarrage a froid du
moteur. Puis la circulation urbaine habi-
tuelle est simulée.

® Dans le cycle interurbain (route), le
véhicule est accéléré puis freiné plusieurs
fois sur tous les rapports de bofte, ce qui
correspond a la conduite habituelle sur
route. La vitesse varie alors entre 0 et 120
km/h.

® Le calcul de la consommation totale
est effectué avec une pondération d’envi-
ron 37% pour le cycle urbain et de 63%
pour le cycle interurbain.

® lLes émissions de CO, (gaz carbo-
nique) sont déterminées par collecte des
gaz d’échappement pendant les deux
cycles. Ces gaz sont ensuite analysés
pour donner entre autres comme résultat
la valeur d’émission de CO,.

Remarques

® Les valeurs de consommation et
d’émission indiquées dans le tableau ci-
aprés sont valables pour le véhicule a
vide, doté de son équipement de base. En
fonction de I’équipement respectif, le
poids a vide, donc la catégorie de poids,
peut changer. Cela est susceptible d’en-
trafner une légére augmentation des
valeurs de consommation et des émis-
sions de CO,. Adressez-vous au Service
Technique pour connaitre les valeurs
exactes de votre véhicule.

® Selon le style de conduite, I’état des
routes, les conditions de circulation, les
influences de I’environnement et I’état du
véhicule, on obtient, en outre, dans la
pratique des valeurs de consommation
qui difféerent des valeurs calculées en
appliquant cette directive de mesure.

Poids

Remarque

Ces valeurs s’appliquent aux véhicules
circulant dans la CEE. Les valeurs peuvent
étre différentes pour les véhicules imma-
triculés dans d’autres pays. Tenez compte
du fait que les indications figurant dans
les papiers officiels du véhicule prévalent
toujours.

4.2
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Attention!

o Il ne faut en aucun cas dépasser
les charges maximum par essieu
ni les poids maximum autorisés.
Voir les tableaux des pages sui-
vantes.

e Il faut tenir compte du fait que,
lors du transport d’objets lourds,
les qualités routiéres du véhicule
sont modifiées par le déplacement
du centre de gravité. Il faut donc
adapter le style de conduite et la
vitesse en conséquence.

® Le chargement doit étre effectué
de telle fagon qu’aucun objet ne
puisse étre projeté en avant en cas
de freinage brusque. Si néces-
saire, utilisez les ceillets d’arri-
mage* prévus a cet effet.

Pression des pneus

Les pressions de gonflage sont valables
pour des pneus froids. Ne réduisez pas
une pression plus élevée sur des pneus
chauds.

Attention!

Les valeurs de pression de gon-
flage doivent étre controlées au
moins une fois par mois. Elles
sont d’une grande importance sur-
tout a des vitesses élevées.

Poids tractés

Pression d’appui

La pression d’appui admise sur la barre
de traction sur la rotule du systéme de
remorquage ne peut dépasser 50 kg.

La charge d’appui minimale nécessaire doit
représenter 4% de la charge de la remorque
réelle. Cependant, elle ne doit pas obliga-
toirement étre supérieure a 25 kg. Il est
conseillé d’utiliser la totalité de la charge
d’appui maximale autorisée.

Remarques

Les valeurs s’appliquent aux véhicules
circulant dans la CEE. Les valeurs peuvent
étre différentes pour les pays immatricu-
lés dans d’autres pays. Tenez compte du
fait que les indications figurant dans la
documentation officielle du véhicule pré-
valent toujours.

® Pour des raisons de sécurité, vous
ne devriez pas rouler a plus de
80 km/h, méme dans les pays oll des
vitesses plus élevées sont autori-
sées.

® Le poids a vide peut augmenter en rai-
son des modéles et des équipements
supplémentaires, p. ex, le climatiseur, le
toit coulissant, le dispositif d’attelage,
etc... et suite au montage ultérieur d’ac-
cessoires, la charge utile diminuant donc
proportionnellement.

Attention!

e |l faut tenir compte du fait que,
lors du transport d’objets lourds,
les qualités routiéres de votre
véhicule sont modifiées par le
déplacement du centre de gravité.
Le style de conduite et la vitesse
doivent étre adaptés en consé-
dquence.

® Le chargement doit étre effectué
de maniére qu’aucun objet ne
puisse étre projeté en avant en cas
de freinage brusque — si néces-
saire, utilisez les coeillets* d’arri-
mage existants.

4.3
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Points de fixation du dispositif d’attelage*

4.4

Attention!
Danger d’accident!

Nous recommandons de faire réa-
liser l'installation du dispositif de
remorque en deuxiéme monte par
un Service Technique.

A = 6 points de fixation
B = min. 65 mm
Toutes ces mesures sont en mm.

® Les Services Techniques savent exacte-
ment comment monter ultérieurement le
dispositif de remorquage et comment ren-
forcer le systéme de refroidissement. Pour
cela, il convient de confier le montage a
un Service Technique.

POIDS ET COTES
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Donées d’identification du véhicule

1 - La plaque du modéle
2 —Le numéro d’identification du véhicule
3 — Le numéro du moteur
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La plaquette porte-caractéristiques

est collée sur la tdle- plancher a gauche a
cOté du cuvelage de roue de secours dans
le coffre a bagages.

L’autocollant comporte les indications
suivantes:

1 - Code d’ordonnancement de fabrica-
tion

2 — Numéro d’identification du véhicule

3 — Numéro du modéle

4 — Désignation du modéle/puissance
moteur

5 — Lettres-repéres de moteur et de bofite
de vitesses

6 — Numéro de peinture/numéro de
garnitures intérieures

7 — Numéro de référence des options

Les indications 2 a 7 figurent également
dans le Plan d’Inspection et d’Entretien.

IDENTIFICATION DU VEHICULE
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E,asEAT SA A

\155222 TMZWEQOOD 149

Plaque renseignements

A - Marque

B - Code du numéro d’homologation
C - n2du chéssis

D -PMTA.D

E - PM.T.A.D de ’ensemble (véhicule et
charge comprise).

F - P.M.T.A.D Sur l’essieu avant
G - P.M.T.A.D Sur I’essieu arriére
H - Type

I — Coefficient de fumées

1) Poids Maximum Technique Autorisé

4.6 IDENTIFICATION DU VEHICULE
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Moteur a essence 2.0 85 kW. 6 vitesses

Caractéristiques du moteur
Puissance kW (CV) a 1/min 85 (115)/5200
Couple max. en Nm a1 /min. 170/2600-4200
Nombre de cylindres/Cylindrée en cm3 4/1984
Compression 10,5+ 0,5

Carburant Super 95 ROZYD/Normal 912 ROZYV
Performances
Vitesse maximale en km/h 177
Accélération 0-80 km/h en sec. 10,6
Accélération 0-100 km/h en sec. 15,2
Consommations (1/100 km) / CO, (g/km)

Cycle urbain 12,8/307 12,9/310 13,0/312
Cycle interurbain 7,4/178 7,5/180 7,6/182
Total 9,4/226 9,5/228 9,6/230

Poids
Poids max. Autorisé en kg 24003
Poids a vide par ordre de marche en kg 1634/1948
(conducteur inclus)
Charge autorisée sur essieu avant en kg 1210
Charge autorisée sur essieu arriére en kg 12804
Charge autorisée sur le toit en kg 75

Poids tractés
Remorque sans frein sur cotes jusqu’a 12% 700 Kg
Remorque avec frein sur cotes jusqu’a 12% 1800 Kg
Capacité de I’huile moteur

Huile moteur avec remplacement de filtre 4,0 1.
1) Research-Oktan-Zahl = Mesure du pouvoir antidétonant du carburant.
2) Légere perte de puissance.
3) Le poids peut dépasser 85 kg. en cas de remorquage.
4) Le poids peut dépasser 75 kg. en cas de remorquage.
CARACTERISTIQUES DU MOTEUR 4.7
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Moteur a essence 2.0 85 kW. Boite automatique

Caractéristiques du moteur
Puissance kW (CV) a 1/min 85 (115)/5200
Couple max. enNm a1 /min. 170/2600-4200
Nombre de cylindres/Cylindrée en cm3 4/1984
Compression 10
Carburant Super 95 ROZY/Normal 912 ROZYV

Performances
Vitesse maximale en km/h 173
Accélération 0-80 km/h en sec. 11,3
Accélération 0-100 km/h en sec. 17,2
Consommations (1/100 km) / CO, (g/km)
Cycle urbain 14,2/341 14,4/346 14,6/350 14,8/355
Cycle interurbain 8,1/194 8,3/199 8,5/204 8,7/209
Total 10,4/250 10,6/254 10,8/259 11,0/264
Poids
Poids max. Autorisé en kg 24203)
Poids a vide par ordre de marche en kg 1654/1968
(conducteur inclus)
Charge autorisée sur essieu avant en kg 1240
Charge autorisée sur essieu arriére en kg 12804
Charge autorisée sur le toit en kg 75
Poids tractés

Remorque sans frein sur cotes jusqu’a 12% 700 Kg
Remorque avec frein sur cotes jusqu’a 12% 1900 Kg

Capacité de I’huile moteur
Huile moteur avec remplacement de filtre 4,0 1.

1) Research-Oktan-Zahl = Mesure du pouvoir antidétonant du carburant.
2) Légere perte de puissance.
3) Le poids peut dépasser 85 kg. en cas de remorquage.

4) Le poids peut dépasser 75 kg. en cas de remorquage.
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Moteur a essence 1.8 110 kW. 6 vitesses

Caractéristiques du

moteur

Puissance kW (CV) a 1/min

110 (150)/5800

Couple max. enNm a1 /min.

210/1800-4300

Nombre de cylindres/Cylindrée en cm3 4/1781

Compression 9,5+0,5

Carburant Super 95 ROZY
Performances

Vitesse maximale en km/h 199

Accélération 0-80 km/h en sec. 7,2

Accélération 0-100 km/h en sec. 10,9

Consommations (1/100 km) / CO, (g/km)

Cycle urbain 13,0/312 13,1/314 13,2/317 13,3/319
Cycle interurbain 7,3/175 7,4/178 7,5/180 7,6/182
Total 9,4/226 9,5/228 9,6/230 9,7/233
Poids
Poids max. Autorisé en kg 24202
Poids a vide par ordre de marche en kg 1656/1970
(conducteur inclus)
Charge autorisée sur essieu avant en kg 1240
Charge autorisée sur essieu arriére en kg 12803
Charge autorisée sur le toit en kg 75
Poids tractés
Remorque sans frein sur cotes jusqu’a 12% 700 Kg
Remorque avec frein sur cotes jusqu’a 12% 1900 Kg
Capacité de I’huile moteur
Huile moteur avec remplacement de filtre 4,3 1.
1) Research-Oktan-Zahl = Mesure du pouvoir antidétonant du carburant.
2) Le poids peut dépasser 85 kg. en cas de remorquage.
3) Le poids peut dépasser 75 kg. en cas de remorquage.
CARACTERISTIQUES DU MOTEUR 4.9
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Moteur a essence 1.8 110 kW. Boite automatique

Caractéristiques du moteur

Puissance kW (CV) a 1/min

110 (150)/5500

Couple max. enNm a1 /min.

210/1850-4500

Nombre de cylindres/Cylindrée en cm3

4/1780

Compression

9,5

Carburant

Super 95 ROZY

Performances

Vitesse maximale

en km/h 173

Accélération 0-80 km/h en sec. 8,3
Accélération 0-100 km/h en sec. 12,1
Consommations (1/100 km) / CO, (g/km)
Cycle urbain 14,1/338 14,3/343 14,5/348 14,7/353
Cycle interurbain 8,0/192 8,2/197 8,4/202 8,6/206
Total 10,2/245 10,4/250 10,6/254 10,8/259
Poids
Poids max. Autorisé en kg 24302
Poids a vide par ordre de marche en kg 1689/1985
(conducteur inclus)
Charge autorisée sur essieu avant en kg 1240
Charge autorisée sur essieu arriére en kg 12803
Charge autorisée sur le toit en kg 75
Poids tractés
Remorque sans frein sur cotes jusqu’a 12% 700 Kg
Remorque avec frein sur cotes jusqu’a 12% 1900 Kg

Capacité de I’huile moteur
Huile moteur avec remplacement de filtre 4,3 1.

1) Research-Oktan-Zahl = Mesure du pouvoir antidétonant du carburant.
2) Le poids peut dépasser 85 kg. en cas de remorquage.

3) Le poids peut dépasser 75 kg. en cas de remorquage.
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Moteur a essence 2.8 VR6 150 kW. 6 vitesses

Caractéristiques du moteur
Puissance kW (CV) a 1/min 150 (204)/6200
Couple max. en Nm a1 /min. 265/3400
Nombre de cylindres/Cylindrée en cm3 6/2792
Compression 10,75 + 0,25
Carburant Super 98 ROZ1/Super 952 ROZY

Performances
Vitesse maximale en km/h 217
Accélération 0-80 km/h en sec. 7,2
Accélération 0-100 km/h en sec. 92,9
Consommations (1/100 km) / CO, (g/km)
Cycle urbain 14,5/348 14,6/350 14,7/353 14,8/355
Cycle interurbain 8,2/197 8,3/199 8,4/202 8,5/204
Total 10,5/252 10,6/254 10,7/257 10,8/259
Poids
Poids max. Autorisé en kg 24703
Poids a vide par ordre de marche en kg 1700/2014
(conducteur inclus)
Charge autorisée sur essieu avant en kg 1240
Charge autorisée sur essieu arriére en kg 12804
Charge autorisée sur le toit en kg 75
Poids tractés

Remorque sans frein sur cotes jusqu’a 12% 700 Kg
Remorque avec frein sur cotes jusqu’a 12% 2000 Kg

Capacité de I’huile moteur
Huile moteur avec remplacement de filtre 5,5 L.

1) Research-Oktan-Zahl = Mesure du pouvoir antidétonant du carburant.
2) Légere perte de puissance.
3) Le poids peut dépasser 85 kg. en cas de remorquage.

4) Le poids peut dépasser 75 kg. en cas de remorquage.
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CARACTERISTIQUES TECHNIQUES

Moteur a essence 2.8 VR6 150 kW. Boite automatique

Caractéristiques du moteur

Puissance kW (CV) a 1/min 150 (204)/6200
Couple max. enNm a1 /min. 265/3400
Nombre de cylindres/Cylindrée en cm3 6/2792
Compression 10,75 + 0,25

Carburant Super 98 ROZV/Super 952 ROZD
Performances

Vitesse maximale en km/h 217

Accélération 0-80 km/h en sec. 7,4

Accélération 0-100 km/h en sec. 10,4

Consommations (1/100 km) / CO, (g/km)

Cycle urbain 16,2/389 16,4/394 16,6/398 16,8/403
Cycle interurbain 8,6/206 8,8/211 9,0/216 9,2/221
Total 11,4/274 11,6/278 11,8/283 12,0/288
Poids
Poids max. Autorisé en kg 24703
Poids a vide par ordre de marche en kg 1733/2029
(conducteur inclus)
Charge autorisée sur essieu avant en kg 1240
Charge autorisée sur essieu arriére en kg 12804
Charge autorisée sur le toit en kg 75
Poids tractés

Remorque sans frein sur cotes jusqu’a 12% 700 Kg
Remorque avec frein sur cotes jusqu’a 12% 2000 Kg

Capacité de I’huile moteur
Huile moteur avec remplacement de filtre 5,5 L.

1) Research-Oktan-Zahl = Mesure du pouvoir antidétonant du carburant.

2) Légere perte de puissance.

3) Le poids peut dépasser 85 kg. en cas de remorquage.

4) Le poids peut dépasser 75 kg. en cas de remorquage.
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CARACTERISTIQUES TECHNIQUES

Moteur a essence 2.8 VR6 150 kW. 6 vitesses.
Traction totale

Caractéristiques du moteur
Puissance kW (CV) a 1/min 150 (204)/6200
Couple max. en Nm a1 /min. 265/3400
Nombre de cylindres/Cylindrée en cm3 6/2792
Compression 10,75 + 0,25
Carburant Super 98 ROZ1/Super 952 ROZY

Performances
Vitesse maximale en km/h 214
Accélération 0-80 km/h en sec. 7,4
Accélération 0-100 km/h en sec. 10,3
Consommations (1/100 km) / CO, (g/km)
Cycle urbain 14,9/358 15,1/362 15,3/367 15,5/372
Cycle interurbain 8,7/209 8,9/214 9,1/218 9,3/223
Total 11,0/264 11,2/269 11,4/274 11,6/278
Poids
Poids max. Autorisé en kg 25003
Poids a vide par ordre de marche en kg 1792/2088
(conducteur inclus)
Charge autorisée sur essieu avant en kg 1240
Charge autorisée sur essieu arriére en kg 13304
Charge autorisée sur le toit en kg 75
Poids tractés

Remorque sans frein sur cotes jusqu’a 12% 700 Kg
Remorque avec frein sur cotes jusqu’a 12% 2000 Kg

Capacité de I’huile moteur
Huile moteur avec remplacement de filtre 5,5 L.

1) Research-Oktan-Zahl = Mesure du pouvoir antidétonant du carburant.
2) Légere perte de puissance.
3) Le poids peut dépasser 85 kg. en cas de remorquage.

4) Le poids peut dépasser 75 kg. en cas de remorquage.
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CARACTERISTIQUES TECHNIQUES

Moteur diesel 1.9 TDI 66 kW. 6 vitesses

Caractéristiques du moteur
Puissance kW (CV) a 1/min 66 (90)/4000
Couple max. enNm a1 /min. 240/1900
Nombre de cylindres/Cylindrée en cm3 4/1896
Compression 18,0 £ 0,5
Carburant Min 49 Czb ou Biodiesel

Performances
Vitesse maximale en km/h 164
Accélération 0-80 km/h en sec. 10,9
Accélération 0-100 km/h en sec. 17,2
Consommations (1/100 km) / CO, (g/km)
Cycle urbain 8,0/216 8,1/219 8,2/221 8,3/224
Cycle interurbain 5,5/149 5,6/151 5,7/154 5,8/157
Total 6,4/173 6,5/176 6,6/178 6,7/181
Poids
Poids max. Autorisé en kg 24302
Poids a vide par ordre de marche en kg 1666/1980
(conducteur inclus)
Charge autorisée sur essieu avant en kg 1240
Charge autorisée sur essieu arriére en kg 12803
Charge autorisée sur le toit en kg 75
Poids tractés

Remorque sans frein sur cotes jusqu’a 12% 700 Kg
Remorque avec frein sur cotes jusqu’a 12% 2000 Kg

Capacité de I’huile moteur
Huile moteur avec remplacement de filtre 4,3 1.

1) Cetan-Zahl (Indice de cétane) = Mesure du pouvoir de combustion de I’essence.
2) Le poids peut dépasser 85 kg. en cas de remorquage.

3) Le poids peut dépasser 75 kg. en cas de remorquage.
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CARACTERISTIQUES TECHNIQUES

Moteur diesel 1.9 TDI 85 kW. 6 vitesses

Caractéristiques du moteur

Puissance kW (CV) a 1/min 85 (115)/4000
Couple max. en Nm a1 /min. 310/1900
Nombre de cylindres/Cylindrée en cm3 4/1896
Compression 18,0 £ 0,5

Carburant Min 49 CzD ou Biodiesel
Performances

Vitesse maximale en km/h 181

Accélération 0-80 km/h en sec. 9,1

Accélération 0-100 km/h en sec. 13,7

Consommations (1/100 km) / CO, (g/km)

Cycle urbain 8,3/224 8,4/227 8,5/230 8,6/232
Cycle interurbain 5,2/140 5,3/143 5,4/146 5,5/149
Total 6,3/170 6,4/173 6,5/176 6,6/178
Poids
Poids max. Autorisé en kg 24302
Poids a vide par ordre de marche en kg 1666/1980
(conducteur inclus)
Charge autorisée sur essieu avant en kg 1240
Charge autorisée sur essieu arriére en kg 12803
Charge autorisée sur le toit en kg 75
Poids tractés

Remorque sans frein sur cotes jusqu’a 12% 700 Kg
Remorque avec frein sur cotes jusqu’a 12% 2000 Kg

Capacité de I’huile moteur
Huile moteur avec remplacement de filtre 4,3 1.
1) Cetan-Zahl (Indice de cétane) = Mesure du pouvoir de combustion de ’essence.
2 Le poids peut dépasser 85 kg. en cas de remorquage.
3) Le poids peut dépasser 75 kg. en cas de remorquage.
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CARACTERISTIQUES TECHNIQUES

Moteur diesel 1.9 TDI 85 kW. Boite automatique

Caractéristiques du moteur
Puissance kW (CV) a 1/min 85 (115)/4000
Couple max. enNm a1 /min. 310/1900
Nombre de cylindres/Cylindrée en cm3 4/1896
Compression 18,0 £ 0,5
Carburant Min 49 Czb ou Biodiesel

Performances
Vitesse maximale en km/h 177
Accélération 0-80 km/h en sec. 9,9
Accélération 0-100 km/h en sec. 15,1
Consommations (1/100 km) / CO, (g/km)
Cycle urbain 9,3/251 9,5/257 9,7/262 9,9/267
Cycle interurbain 5,9/159 6,1/165 6,3/170 6,5/176
Total 7,2/194 7,4/200 7,6/205 7,8/211
Poids
Poids max. Autorisé en kg 24302
Poids a vide par ordre de marche en kg 1699/1995
(conducteur inclus)
Charge autorisée sur essieu avant en kg 1240
Charge autorisée sur essieu arriére en kg 12803
Charge autorisée sur le toit en kg 75
Poids tractés

Remorque sans frein sur cotes jusqu’a 12% 700 Kg
Remorque avec frein sur cotes jusqu’a 12% 2000 Kg

Capacité de I’huile moteur
Huile moteur avec remplacement de filtre 4,3 1.

1) Cetan-Zahl (Indice de cétane) = Mesure du pouvoir de combustion de I’essence.
2) Le poids peut dépasser 85 kg. en cas de remorquage.

3) Le poids peut dépasser 75 kg. en cas de remorquage.
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CARACTERISTIQUES TECHNIQUES

Moteur diesel 1.9 TDI 85 kW. 6 vitesses. Traction totale

Caractéristiques du moteur

Puissance kW (CV) a 1/min 85 (115)/4000
Couple max. en Nm a1 /min. 310/1900
Nombre de cylindres/Cylindrée en cm3 4/1896
Compression 18,0 £ 0,5

Carburant Min 49 CzD ou Biodiesel
Performances

Vitesse maximale en km/h 178

Accélération 0-80 km/h en sec. 9,3

Accélération 0-100 km/h en sec. 14,7

Consommations (1/100 km) / CO, (g/km)

Cycle urbain 9,1/246 9,3/251 9,5/257
Interurbano 5,9/159 6,1/165 6,3/170
Total 7,1/192 7,3/197 7,5/203
Poids
Poids max. Autorisé en kg 24302
Poids a vide par ordre de marche en kg 1758/2054
(conducteur inclus)
Charge autorisée sur essieu avant en kg 1240
Charge autorisée sur essieu arriére en kg 13303
Charge autorisée sur le toit en kg 75
Poids tractés

Remorque sans frein sur cotes jusqu’a 12% 700 Kg
Remorque avec frein sur cotes jusqu’a 12% 2000 Kg

Capacité de I’huile moteur
Huile moteur avec remplacement de filtre 4,3 1.
1) Cetan-Zahl (Indice de cétane) = Mesure du pouvoir de combustion de ’essence.
2 Le poids peut dépasser 85 kg. en cas de remorquage.
3) Le poids peut dépasser 75 kg. en cas de remorquage.
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CARACTERISTIQUES TECHNIQUES

Moteur diesel 1.9 TDI 96 kW

Caractéristiques du moteur
Puissance kW (CV) a 1/min 96 (130)/4000
Couple max. enNm a1 /min. 310/1900
Nombre de cylindres/Cylindrée en cm3 4/1896
Compression 19+0,5
Carburant Min 49 Czb ou Biodiesel

Performances
Vitesse maximale en km/h 188
Accélération 0-80 km/h en sec. 8,6
Accélération 0-100 km/h en sec. 12,8
Consommations (1/100 km) / CO, (g/km)
Cycle urbain 8,0/216 8,1/219 8,2/221 8,3/224
Cycle interurbain 5,2/140 5,3/143 5,4/146 5,5/149
Total 6,2/167 6,3/170 6,4/173 6,5/176
Poids
Poids max. Autorisé en kg 24702
Poids a vide par ordre de marche en kg 1683/2003
(conducteur inclus)
Charge autorisée sur essieu avant en kg 1240
Charge autorisée sur essieu arriére en kg 12803
Charge autorisée sur le toit en kg 75
Poids tractés

Remorque sans frein sur cotes jusqu’a 12% 700 Kg
Remorque avec frein sur cotes jusqu’a 12% 2000 Kg

Capacité de I’huile moteur
Huile moteur avec remplacement de filtre 4,3 1.

1) Cetan-Zahl (Indice de cétane) = Mesure du pouvoir de combustion de I’essence.

2) Le poids peut dépasser 85 kg. en cas de remorquage.

3) Le poids peut dépasser 75 kg. en cas de remorquage.
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CARACTERISTIQUES TECHNIQUES

Alhambra
Dimensions
Longueur, Largeur 4634 mm [/ 4739 mm
1810 mm / 1816 mm
Hauteur, poids a vide 1707 mm / 1820 mm
Porte-a-faux avant et arriérel) 892 mm / 907 mm
Empattement 2835 mm
Diamétre de braquage 11,93 m
Avant Arriére
Largeur de voie? 1532 mm 1518 mm
1520 mm 1506 mm
Capacités
Réservoir a carburant 70 |. Réserve 8 .
Réservoir lave-glaces/lave-phares 3,51./61

Pression des pneus

Pneus d’été :

La pression des pneus est indiquée sur ’autocollant figurant a I’intérieur du couvercle
du réservoir a carburant.

Pneus d’hiver :

La pression de ces pneus est identique a celle des pneus d’été. Ajoutez simplement
0,2 bar.

1 Porte a faux arriére avec attelage de 1012 mm.

2) Renseignement qui peut varier en fonction du type de jante.
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INDEX GENERAL

A — conduite en hiver ......... 3.45
. — mire de vérification........ 3.44
Accessoires . ........ ... 3.48
. —remplacement............ 3.46
Accoudoirs .. ... 2.72 o
o . Biodiesel ............. ... ... 3.5
Additifs a I’huile-moteur. ... ... 3.38 3 .
d dé Blocage électronique du
Aide au démarrage. ... ...... 376 Jifférentiel (EDS). . ...... 2.19/3.11
Air conditionné/Chauffage. . . ... 2.97 Boite de vitesses automatique. 2.121
- circulation de lair. ........ 2.98 _ feux de recul 2.123
- commandes. ... 2.97 - indications pour la conduite 2.124
—diffuseurs ...l 2.99 BoTite de vitesses mécanique .. 2.121
— sélection de la température . 2.97 _ feux de recul 2.121
—ventilateur. . ............. 2.97 Bougies d’allumage . . . . . ... .. 3.49
- ventilation (air frais) ... .. .. 2.102 Boulons antivol de roues . . . . .. 3.64
Airbags . ...l 1.21/2.16 Boulonsderoue............. 3.59
alarme antivol .............. 2.40
Allume-cigarettes . ........... 2.92 C
Antenne extérieure........... 3.75 Cables de démarrage .. ....... 3.76
Antigel . ....... ... ... .. ... 3.39 Capacités .. ..oovvvv i 4.19
Appel de phares............. 2.59 Capotdu moteur............. 3.32
Appuie-téte .. .......... 1.45/2.82 Caractéristiques du moteur . 4.7-4.18
Aquaplaning................ 3.57 Catalyseur ................. 3.16
Arrét du moteur . ........... 2.132 Ceintures de sécurité .......... 1.3
Cendriers .. ...t 2.90
B Chaines antidérapage ........ 3.60
Balais essuie-glace .......... 2.64 Changement d’une roue. . . . ... 3.61
Batterie ................... 3.43 Chauffage des siéges
—charge.................. 3.45 armere . ... 2.58/2.98
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Chauffage supplémentaire par

CAU . v ettt e e e 2.116
— afficheur ............... 2.116
—commandes. ............ 2.116

— fonctionnement programmé 2.117
—minuterie. . ......... ..., 2.116

— mode de chauffage

immédiat. .............. 2.118
Clés .. 2.31
Clés équipées de commande a
distance................... 2.33
Clignotants. ................ 2.59
Climatronic................ 2.104

— circulation de lair........ 2.105
—commandes. ............ 2.105
— diffuseurs......... 2.112/2.113
— sélection de la température 2.106
Coffre a bagages ............ 2.84
Colonne de direction réglable .. 2.83
Commande a distance par
radiofréquence.............. 2.43
— Synchronisation. . ......... 2.45
Commandes de [’éclairage. .. .. 2.54
Compartiment du moteur...... 3.33
Compte-tours . ............... 2.6
Compteur de vitesse. .. ....... 2.13
Compteur kilométrique/
compteur partiel. ............ 2.12
Conduite avec remorque. ...... 3.21

Conduite économique et

écologique . . ..... ...t 3.17

Conduite en hiver
—chaines................. 3.60
—gazole........... ..., 3.5
— huile moteur .. ........... 3.36
—lave-glaces .............. 3.47
— nettoyage du véhicule. ..... 3.25
—pneus d’hiver ............ 3.59

— retrait de la glace sur les
vitres . ... 3.27

— systéme de refroidissement . 3.39
Conservation de la peinture . ... 3.26
Contact/démarreur. ......... 2.129

Contrdle antidérapage (TCS). ... 3.11

Couvre-coffre ............... 2.85
Cric..ovvun.. 3.51/3.62/3.81
Cric d’atelier. . .............. 3.80
CUuir oo 3.28
D
Dégivrage de glace arriére . .. .. 2.55
Dégivrage des rétroviseurs. .. .. 2.66
Dégivrage du pare-brise et des
vitres latérales. . ...... 2.100/2.105
Démarrage du moteur ....... 2.130
— apres I’épuisement complet
du carburant............ 2.132
— moteurs a essence ....... 2.131
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— moteurs diesel .......... 2.131 — huile usagée . ............ 3.38
Démarrage par remorquage . ... 3.78 — liquide de freins . ......... 3.42
Détecteur de pluie ........... 2.62 — pneumatiques. ........... 3.57
Dimensions ................ 4.19 — pression des pneus. ....... 3.56
Direction assistée............ 3.14 Equilibrage des roues. ........ 3.56
Dispositif antiblocage (ABS) 2.19/3.8  Essence .................... 3.4
Dispositif d’attelage. ......... 3.21 —additifs . ... 3.4

— points de fixation ......... 3.21 —qualité. ... 3.4
Donées d’identification du Essence sans plomb........... 3.4
véhicule ....... ... L 4.5 Essuie-glaces et lave-glaces. . . . 2.62

E — lunette arriére . . . ......... 2.63
Eclairage .................. 2.54 - parebrise 2.62
Eclairage du bloc-cadrans .. ... 2.55
Eclairage du coffre........... 2.61 F
Eclairage intérieur ........... 2.60 Faire plein de carburant ... .... 3.2
Eclairage se trouvant prés des Fermeture centralisée......... 2.34
poignées dutoit............. 2.61 — double blocage........... 2.35
Elévation du véhicule......... 3.80  Feu arriére antibrouillard . . .. .. 2.54
® Environnement Feux de détresse ............ 2.57

_batterie . 3.46 Feux de position............. 2.54

_carburant. . ... 3.4 Feux de stationnement........ 2.59

_ conduite avec émissions et Filtre a poussiére et a pollen ... 3.49

bruits réduits. . .. ......... 3.18  Fixation des siéges enfants a

_ conduite écologique . . . . ... 3.17 ’aide du systéme ISOFIX ...... 1.35

_ entretien du véhicule . . . . .. 3.26 Fixation du siége pour enfants.. 1.20

— épuration des gaz Freinamain........... 2.19/2.128

d’échappement........... 3.16 Freins . ..., 3.7

— huile moteur............. 3.38 Fusibles ................... 3.65
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Galerie.......... o i 2.88
Gazole ...... ... i 3.5
Généralités sur les caractéristiques
techniques . ................. 4.2
Glaces pivotantes............ 2.51
H
Hayon.......... ... .. ... ... 2.39
—ouverture. . ... 2.39
Huile moteur ............... 3.35
— spécifications ............ 3.35

Immobilisateur électronique ... 2.32

Indicateur d’échéances révision. 2.12

Indicateur multifonctions....... 2.7
Indicateurs d’usure .......... 3.57
Indice de cétane.............. 3.5

Installation de lavage automatique 3.25
Instruments ......... ... . .... 2.5

Inverseur-code . ............. 2.59

J

Joints de portes, de capot,

L

Lampe de lecture .. .......... 2.60
Languette porte-code......... 2.31
Lavage ........ .ot 3.25
Lavage du véhicule avec des
nettoyeurs haute pression ... .. 3.26
Lave-glaces ................ 3.47
— remplissage du réservoir. . .. 3.47
Lave-phares ................ 2.63
Les premiers 1500 km . ....... 3.15
Léve-glaces électriques . ... ... 2.47
— limiteur de force .. ........ 2.49

Levier des clignotants et feux de

croisement......... .. ..., 2.59
Levier des vitesses.......... 2.121
Levier sélecteur ............ 2.123
Liquide de freins ............ 3.42
Longévité des pneus ......... 3.55
Lubrifiants ................. 3.35
M
Marche arriére........ 2.121/2.123
Masquage des phares ........ 3.24
Montage d’un autoradio....... 3.74

de hayon et de glaces . ....... 3.27 Montre a affichage numérique ... 2.6
Kick-down. ................ 2.124 Nettoyage du véhicule ........ 3.25
Klaxon ....... ... 2.4 — ceintures de sécurité....... 3.28
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—roues en alliage léger...... 3.29
Nettoyage et protection du
compartiment-moteur......... 3.29
Niveau de carburant.......... 2.12

Niveau du liquide de
refroidissement ............. 3.40

Numéro d’identification du

véhicule ........... ... ... .. 4.5
Numéro du moteur............ 4.5
O
Octanes . ........ ... 3.4
Cillet de remorquage arriére . .. 3.78
illet de remorquage avant. ... 3.78
(illets d’arrimage ........... 2.85
Ordinateurde bord........... 2.24
Outillagede bord............ 3.51

Ouverture individuelle des portes 2.38

P

INDEX GENERAL

Pneus d’hiver............... 3.59
Points de fixation du dispositif
d’attelage. . ......... ... ..., 4.4
Pont élévateur .............. 3.80
Porte-bagages .............. 2.88
Porte-boissons . ............. 2.96
Porte-parapluie. . ............ 2.69
Portes. ... ... ... ... 2.34
— déverrouillage. .. ......... 2.34
—verrouillage. . ............ 2.34
Positions du levier sélecteur .. 2.123
Préchauffage du filtre. ... .... .. 3.6
Prise de courant............. 2.92
Programme électronique de
stabilité (ESP) .......... 2.56/3.13
Protection des corps creux. .... 3.31

Protection du soubassement ... 3.30

. Radio ......... ... ... ... 2.4

Pare-soleil ................. 2.58
Péadal 5 84 Rangement de 'outillage de

eaes.......‘ """"""" ' bord........... .. ... .. ..., 3.51
Phares antibrouillard ... ...... 2.54 Rechanges . ................ 3.48
Pl d déle ............ . . . s

aque dumodele 4.5 Réglage de la fonction antidérapage
Plaguette porte-caractéristiques . 4.5 des roues motrice (TCS) ... .... 2.56
Pneus..................... 3.55 Réglage de la portée des

- a profil unidirectionnel . .. .. 3.55 phares .......... ... ... ..., 2.55

—indicateurs d’usure........ 3.57 Réglage des rétroviseurs ... ... 2.65

— pression de gonflage ...... 3.55 Régulateur de vitesse........ 2.133

—rodage.................. 3.55 Remplacement de piéces...... 3.48
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Remplacement des ampoules. . . 3.68

Remplacement des balais
d’essuie-glace .............. 2.64

Remplacement desclés ....... 2.31
Rétroviseur intérieur jour et nuit. 2.65
Rétroviseurs .. .............. 2.65

Rétroviseurs extérieurs a

commande électrique......... 2.65
Rodage..........ooovvv. 3.15
Roue de secours............. 3.53
Roues......... ... ... .. 3.55
Roues en alliage léger ........ 3.29

S

Schéma de la bofTte de vitesses 2.121

Systéme d’alarme antivol...... 2.40
Systéme d’épuration des gaz
d’échappement ............. 3.16
Systéme de navigation........ 2.30
Systéme de refroidissement. ... 3.39
—additifs . ................ 3.39
T
Tableaudebord.............. 2.2
Tablette pliante ............. 2.96
Téléphones portables et
radiotéléphones. ............ 3.75
Témoins lumineux ........... 2.16
—alternateur .............. 2.20
—anomalies du moteur ...... 2.17

Sécurité des enfants ......... 1.29 L
— blocage du levier sélecteur. . 2.17
Sécurité enfants............. 2.38 .
—clignotants .............. 2.17
Senseur volumétrique ........ 2.42 .
— clignotants de la remorque . . 2.17
Servofrein. ....... ... ... ... 3.8 . L
— contrdle antidérapage des roues
Siege intégré pour enfants. . ... 1.36 motrices (TCS) 2.18
Sieges arriére. . ... 2.74 — coussin gonflable de
Siégesavant........... 1.44/2.68 SECUMtE. ..o v ettt 2.16
— appui lombaire ........... 2.70 - diagnostic............... 2.17
- réglage ................. 2.68 _ dISpOSItIf antib[ocage des
—réglage en hauteur ........ 2.70 freins (ABS) . . ............ 2.19
— siége du conducteur....... 2.68 — dispositif de préchauffage .. 2.17
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Le but de SEAT S.A. étant le développement constant de tous ses types et modéles de
véhicules, vous comprendrez que cela peut nous amener a tout moment a réaliser des
modifications concernant 'apparence, ['équipement et la technique du véhicule fourni.
Par conséquent, nul droit ne pourra se fonder sur les données, les illustrations et les
descriptions contenues dans ce Manuel.

Les textes, les illustrations et les normes contenus dans ce manuel ont été réalisés sur
la base des informations disponibles au moment de l'impression. Sauf erreur ou omis-
sion, l'information rassemblée dans le présent manuel est valable a la date de mise
sous presse.

SEAT interdit la réimpression, la reproduction et la traduction totale ou partielle sans
son autorisation écrite.

SEAT se réserve expressément tous les droits conformément a la loi sur le "Copyright".
Droits aux modifications réservés.

% Ce papier est fabriqué avec de la cellulose blanchie sans 'utilisation de chlore.
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