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CONDUITE ET ENTRETIEN
DES

“IMINI"”

LEVAGE - REMORQUAGE

Se reporter aux indications de la page B pour levage

du véhicule aveg gric rouleur ou pont élévateur et page 7.

& Ig rubriqua « Lewage = pour levage avec le cric da
bor

Les véhicules dquipds de la transmission automatique
doivent &tre remarqués roues avant soulevdes. toutefois
sl 'on est certaln gue la panne n'est pas conageoutive
une avarie de la transmission automatigue, il est possible
de se faire tracter sur un court trajet & une vitesse
inférieure & 30 kmth aprés s'8tre assurd gque le niveau
d'huile est au maximum de la jauge. l'allumage coupe et
le sélecteur en position = M = avec =&lection - BN.1.22D0;
et en position = 1 = avés sélacteur : RN.12.3.4.D,

Nota — le démarrage de fortune & lz « pouszette »

n'est pasz possible sur vehicule récent & transmiszion
automatique dernler modéle,

CHARGE REMORQUABLE
Voir pages 134 et 160 aux chapitres « Poids a.

© MOTEUR

Caractéristiques détaillées : pages 9 & 25 et 1394 145,
Conseils pratiques : pages 25 a4 49 at 129 3 145,

OUVERTURE DU CAPOT

® Daplacer le levier de verrouillage placéd au centre et
en haut de la calandre, vers la draoite ou vers la gauche
sulvant les modélas,

® Sur |les modéles « |lnnocentl s, tirer e levier situd 3
droite sous la bordure de la planche dé bord,

Le capot se souléve sous l'action du ressort, permettant
de glisser la main pour dégager le crochet de sirets.
& |evar le capot et dégager la béguille de l'agrafe arrléra
de fixation,
® |ntradulre I'extrémité libre de la béguille dans |e guide-
support fixé sur 'avant de la doublure daile.
® Pour refermer, remettre la béquile en place &t ver
rouiller le capot en appuvant des deux malns sur la partia
avant jusqu'ad perception du verrouillage,
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Quveriure du capol, (Pho's RTA),
1. Crochet de sécuribé.

MISE EN ROUTE

Modéles sans antivol de direction

& Introduire la clé dans le contacteur-<démarreur au centre
da la plaquette des commandes sur planche de bord

o Vérifier gue le levier des vitessas esl ay point morl
fou sur la position = N = pour véhicules & transmission
automatiqual.

® Si les conditions ellmatigues sont extrémes, moteur
chaud ou tidde, ne pas utiliser le starter,

Sur certaing modéles, la commande péul &tre verroullide
en la tournant dun quart de tour dans le sens des aiguil-
lgs d'ung montre
e Tourner la ¢lé d'environ un deml tour pour établir |e
contact d'allumage [les lampes témoins d'allumage &t de
pression dhuile s’allument]

& Continuer la rotation de la clé pour actlonner le démar-
reur, sans (oucher la pedale daccelerateur [certaing &n
clens modéles sont équipds d'un démarreur au pled sur
le plancher)

& Das que le moteur toprne, relcher la clé et repousser
la commande de starter au fur et & mesure de |‘dchauf-
fament du moteur, volture roulant (éviter (e ralenti ac-
célére a Uarrér),

Modéles avec antivol

Sur ces modeles. 18 clé commande dgalement |a ver
rouitiage de la direction,

Ce dizpositif est monté sur la colonne de dirsction.

Pour la mise en marche du moteur, procéder comme il
eat indiqué coi-dessus. En tournant la clé dans e sens
d'horioge, on obtient le contact (position marguée «IGN »
o o« MARCIA »). En continuant @ mouvement contre |a
régistance dun ressort, le démarreur-eat-actionna,

Fonction antivol

Lersque la cld ast retirde ou en position = STOP =,
o LOWCK w ou « HALT », la direction ast verrouillée. Pour
déverrouiller, tourner la clé & la position = GARAGE =,
Si la rotation est difficile, un léger mouvament de va-et-
viert du volant désencienchera le plongeur de verroullia-
ge. En position « GARAGE =, le contact est coupéd. la di-
rection libérge, la clé peut &tre retirée

Mise & température

Il n'est pas conzelllé de réchauffer le moteur en le fai-
gsant tourner ol ralentl, ce qui entréine une usure exces-
sive des cylindres. Il faut maintenir un régime minimum
da 1000 tr/mn.

Sur certalns modéles, les six premisrs millimiéiras de
la courfs du starter permettént une augmentation de la

vitesse de rotation sens agh. our la richesse du mélange.
Il est conselllé de prendre la route Immédiatament en
roulant lentement (25 km'h & 1000 tr/mn moteur).

REGLAGE DES CULBUTEURS
Voir page 27.

GRAISSAGE

Caractéristiques détaillées : pages 17, 18, 140 et 141,
Conssils pratiqgues : pages 35 & 37, 140 et 141,

TEMOIN DE PRESSION D'HUILE

Un témoin lumineux en bas et 3 drolte du cadran du
compteur de vitessea sallume lorsque ['on étsbilt la
contact d'allumags; dés la misa en routa du moteur, la
pression d'hulle éteint ce wvoyant.

§'il wenalt & s'allumer en circulation normele, mmaobl-
liser le véhicule pour rechercher lz cause de cette ano-
malie du circull de greissags. Contrdler dabord le niveau
d'huile dans le carter-moteur.

MANOMETRE D'HUILE

Un manométre gradus. est monté sur certains modbles,
8 droite du compteur de vitesse, il parmet un contrdle
eonstant de |a pression d'tulle: toute chute brutsls sur
route indique une anomalie dans le circuit de gralssage.

NIVEAU D'HUILE

Tous modéles saul automatigue

La Jauge pour contrdle du nivesu d'huile moteurtrans-
mission est situge an avant et au centre du moteur; alle
spmporte deux repares gravés « MIN = at « MAX ..

Contrdler régulidrement et au moing tous les SO0 km
le niveau d huile et felre "appoint si nécessaire pour qu'll
ne dascende jamais en-dessous du « MIN =, le véhicule
étant immoabilisé sur un sol plan et moteur froid ou arrété
depuls guelgues minutes pour parmettre & [huile en cir-
culation de descendre dans le carter.

Jauge d'hulle sur modéles a boite mécanique. [Photo RTA).
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Medeles avec transmission automatigue

Le niveauy d'huile se contrile & l'alde da la jauge sltuge
aur e carter de transmission & |'avant geuche du moteur
[véhicule vu de face]. Procéder comme indigué précédem-
ment.

Toutgfols, Il est conselllé de faire tourner le moteur
guelques minutes puls couper le contact avant de retirar
la jauge pour contrdle du niveau d'luile.

Jauge dhuila sur modéles 3 transmission automatigue.

VIDANGE MOTEUR-TRANSMISSION

# Vidanger 'huile tous les 10000 km,

Sur tous les modéles, 'hulle est commune pour la [ubrl-
fication duo moteur et de la transmlssion mécanique ou
automatiqgue. Elle s8 remplace en opérant ainsi @

o Moteur chaud, immobillser le véhlcule sur un sol plan
et couper |le contact d'allumage,

# Retirer le bouchon magnétique [1) six pans & l'avant
gt coté drolt du carter, glnsi gue le bouchon de remplis-
sage au-dessus du moteur pour faciliter I'écoulement de
I"hutle.

¢ Mettoyer le bouchon de vidange magnétique (1) svant -

de |a visser en posent un nouveau joint cuivre, sur le car
tar.

® Faire |e plein jusgu'au « MAX] » de la jauge, et reposer
le bouchon de rmplissage.

Le bouchon de remplissage dhuoile est muni d'un flltre
pour ventilation en clreult fermé des vapaurs d'hulle, |
est situé sur lg couvre-culbuteurs et dolt &tre remplacé
tous |es 20000 km [ensemble bouchon et flitrel.
® Pour controler [e filtra, metire |la moteuwr chaud au
ralentl
® Retirer le bouchon de remplissage, le régime du mo-
teur doit augmenter de 200 tr/mn environ: ce change-
ment de régime est perceptible & l'oreille.

¥idange du groupe motsur-boite. [Photo RTA)
1. Bouchon de vidange.

Remplizzage d'hulle. [(Photo RTA).
1, Bouchon de remplissage.

Le filtra peut Btre nettoyé: 1l est préférable de rempla
cer l'ensamble bouchon-filtra.

REMPLACEMENT DE LA CARTOUCHE FILTRAMNTE
DU FILTRE A HUILE

# Pendant |'écoulement de ['huile. démanter la cuwve du
filtre @ huile maintenue par ung vis centrale sur le corps
du filtre & l'avant et au centre du moteur {le Ffiltre est
vartical ou. horizontal suivant equipement, voir figures),
o PMettoyar soignausemeant lintérieur de la cuve & las
sence gvant d'y introduire une cartouche fltrante nauve,
e Vailler, au remontage, & la mise en place correcte das
|ointz et rondelles détancheité. En cas de difficultés,
dépozer la grille de calandre pour opérar plus facilement
& fzsembler et revisser I'sxe en tournant |2 cuve pour
gu'elie se positionne correctement sur |8 joint (3] de la
tete.

e

Filtra & huila sur modéales & boite mécaniqus [cl-dessus] et
sur modéles & transmission automs'igue [cl-dessous),

1. Rondelle casutchoue - 2. Rondelle feutre - 3, Joint de cuve
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# Mettre le moteur en route, le faire tourner uns au deux
ninutes et s'assurer guaucune fuite dhuile. n'apparaft
zur le filtrs,

e Couper le contact et vérifier la nlveau & la Jauge,
~ompléter s'1l y a lieu pour atteindre le repére « MAX =,
valr page 141,

Mota : Certsins modéles sont équipés dun contact
sur le filtre & huile allemant un voyani, en plus du voyant
de pression d'huile sur tableau de bord, lorsque [huile
gst trop chargge dimpuretés. 1l faut alors au plus 6t
procéder &3 une vidange de I'hulle moteur-transmission
avec remplacement de ls certouche du flitre & huile.

REFROIDISSEMENT

Caractéristiquas détalllées : pages 18, 19, 141 et 142
Conssils pratiques : pages 37 & 35, 141 et 142.

5 STEME DE REFROIDISSEMENT

Sur tous les modeéles, le eircuit moteur chawd est sous
aression.

Sur = Mini Cooper 1300 =, le clrcult comporte un résar
voir d'expansion gul rend Inutile le contrile du niveau 2
ntervalles réguliers.

CONTROLE DU NIVEAU DEAU

Sur les modéles sans réservoir d'expansion

& Contrdler réguligremeant le niveay du liqulde du clrcuit
de refroidissement par le bouchon de remplissage au
dessus du radigteur, moteur froid.

Attention. — Muoteur chaud. le circuit ast sous presslon
il Faut prendre la précavtion de tourner lentement le
boughon jusqgu's sentlr la résistance d'une butées, Atten-
dra qu'll n'y alt plus de pression. Appuver alors sur lg
bouchon pour velncre |la résistance du ressort. Tourner
gt retirer complétement le bouchon.

Sur les modéles svec réservolr dexpanslon, Il est Im-
pératit d'enlever le bouchon de ca réservolr avant celul
de remplissage du radiateur. Prendre les mémes précau-
tions que dans |e ¢as précédant,

Remplissage o vidange du clircult de
refroidissement. [Photo RATA).

1. Bouchon de rempllssage - 2. Bouchon

vidange du groupa - 3. Aepére da nivean

[sur  certeins modalea) - 4. Bese de I

goulotte [ndveau Sur certalng modéles)

Ci-contra : Remplissage et vidange du
circuit de refroidissement (awec résarvaoir
d'expansion).

1. 'Bouchen de re gsage du radiateur -
2. -Bouchon de ge du groups - 5 Bou-
chon de r [szage du réservoir d'ezpan.
slon - G- Hepéra de niveau - 7. Robinet de
vidange du radiataur - B. Durlt du chauffage
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Si nécassalire. falre I'appoint d'eau fou de mélange
pour circult avec antigel permanent) Jusqu'su repére (3)
visible par la goulotte da remplissage du radlateur ou
jusqu's la base (4) de la goulotte [moddles sans résarvoir
d'expansion),

Sur las modéles avee réservolr d'expansion

® Enlever lp bouchon (5) du réservolr (voir figure] st
alouter du lgquide pour que leé niveau attelgne |e repéim
{6). remettre le bouchon [5) en place.

s Enlevar le bouchon du radisteur. alouter du iflouide
jusgu'en haut du goulot de remplissage. Remettre le bou-
chon, Volr page 141 (= Innocenti » 90 at 120),

THERMOMETRE DE TEMPERATURE D'EAU

Certalns modéles sont dguipés dup thermométre sltué
& gauche du compteur de vitesse sur le tableau des
Instruments. I porte les repéres (C) [froid), (M) [nor-
mizl). H (ehaod]

Sur les modéles plus récents, un indlezteur est incor
poré & P'un des cadrans ronds du tableau. 1l porie les
mémes [ndications

Si V'alguille ge stabillse dans la zona < Maxt ». arrdter
aussitdt le wveéhicule. couper le contact et déterminer
I'origing de cette anomalie du circull de refroidissement
(niveay d'eau, courrole de ventilateur, durites, etc.)

CIECUIT DE REFROIDISSEMENT

Liquide de refroidissement
Les praportions d'antigel & utiliser sont les sulvantes @
— 085 | dantigal [seit 25 % du elrcuit] = protection
pour — 13° C
— 1,20 | d'antigel [soit 33 % du clrcult] = protection

pour — 20" C,
— 140 | d'antlgel (soft 50 % du glreuity = protection
pour — 35* C,

Si le circuit ast rempli desu pure, ne pas oublier dég
I‘approche de la sslson Froide. de vidanger. rincer st re-
faire le plein avee une solution d'entigel suffisante.

Vidange

® Retirer le bouchon de remplisszae du radisteur [1).

» Duvrlr complétement la vanne de chaueffage,

# Retirer les bouchons de vidange [ou ouvrlr las deux

robinets. sur anciens modélas) L'un est situé en-dessous

du radiateur. 'autre (2) est shtué sur le groupe cylindre.
Sur Minl Coopar 1300, le bouchon sous radiateur est

remolacé par un robinet (71 (valr Hgurel.

® Rincer &4 l'eau pure par le bouchon de remplissage

[usqud ce qua les trous de vidange lalssent s'dcouler de

I'eau clalre. Voir page 141 [« Innocenti « 90 at 120).

Remplissage
Modiles sans réservolr d'expansion

» Remettre les deux bouchons en place [ou fermer les
deux robinets de vidange).

e Pour éviter des pertes par le trop-plein, mettre du li
quide pour recouvrlr juste le fond du collecteur du ra-
digteur, Faire tourner la motaur jusqu's oe qu'il 2ot chaud.
» Compléter le niveau Jusqu'd ce qu'll arrlve en-dessous
du goulot de remplissage (en 3 ou 4).

Attention. — Si elle existe, pousser lg commande du
réchauffaur & fand pour permettre 3 'eau du svstéme de
réchauffage de circuler pendant la vidange et le remplis
Bage.

Modiéles avec réservolr d'expansion

» Aemettre le bouchon de vidange an place, fermer le
robinat.

® Verser du liguide dans le réservolr d'expansion jus
qu'au niveay {6) et reposer le bouchon.

& Débrancher la durlte [7) de rerour du réchauffeur et
tenir son extrémitéd aussi haul gue possible.

Remplir par le bouchon du radlateur jusqu'a ce que
la liquide ='écoule par le robinet du réchauffeur. Farmer
ce rohinet. Continuer & versar du liquide jusqu'en haut
du goulot de remplissage du radiateur.

» Rébrancher la durite sur lg réchauffeur. Remettre le
bhouchon sur e radiateur,

® Falre tourner |g moteur au ralentl sccéléré pendant
30 secandes

® Tournar ie bouchon du réservolr. dexpanston, faire
tomber la pression, resserrer le bouchon,

s Compldter le nlvean jusgu'en haut du gouvlot de rem-
plissage du radiatedr. Voir page 142 (- Innocentt - 90 et 120)

Sur tous modéalos

* RAemattra le bouchon de rempllssage en velllant & ce
gu'il solf vissé jusqua blocage S'assurer quil 'y 8 Al
cune lulte dans le clrguit gvamt darrdter le moteur

TENSION DE LA COURROIE

Sa raporter page 38 et pu chapitre - Electrlcité « page
115 pour contrdle et réglage de 2 tension de la cour
rgie d’entrainemant ventilateur. pompe & eay, dynamop ou
altarnateur.

ALIMENTATION

Caractéristiques détalllées : pages 19, 20 et 142 & 144,
Conseils pratiques : pages 39 a 47 el 142 & 144

RESERVOIR D'ESSENCE ET BOUCHON DE REMPLISSAGE

Le réservolr est logé verticalement dang alle arriére
gauche ou sous le plancher suivant les modéles.

Les capacités des réservoirs figurent page 19,

Utiliser la gqualité de carburant en fonction du rapport
waolurmétrique des moteurs et de 'indice d'octane reguls
[vair tableau page 10].

Le bouchon de rempllsssge est shué sur le haut de
I'sile arribre gsuche sur les berlines et dans l'angle in
ferieur arriére droft ‘sur les bresks.

Arréter le remplissage avant gue lessence solt visible
dans |a goulotte pour Bviter des peries.

INDICATEUR DE MNIVEAU DESSENCE

Cet Instrument est monté sur le tablasu de bord Sur
cartaing modélas, il est Incorporé 4 un das cadrans ronds.

Il indique la guantité approzimative d'essence dans le
réservolr lorsque le contact diallumage est érabli.

Lorsque alguille atteint la graduation = E « {Empty =
vide), Il ne reste plus que 2 & 3 lltres dessence: N
nexiste pas de témoin de minimum nl de réserve sur |e
résarvalr,

Nota — En cas de = panne séche », 1l 85t nécessalre
de régmorcer la pompe b essence en actlonnant d'une
facon continue la démarreur environ vingt secondss. jus
gu'a la mise en route du moteur.

FILTRE & AIR

Le ou les éléments filtrants, sulvant moteur, delvent
gtre remplacés tous les 20 000 km en utilisation normale,

Sauf sur les « Coopar =, la prise d'air est orlentsbla,

En hwver, taurner le manchon vers le collecteur d'échap.
perment (Fléche A) en étd, le ramener & sa position Inl
tiale vars le bas [fléche B)

Sur les « Innocentl 1300 « le filtre est double Pour
éviter la givrage falre coullsser ta prise d'alr vars le col
lectewr, Volr page 142 [+ Innocent! » 90 st 120).

" -
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Filtre & air. A, Position hlver - 8. Position &ta.
1. Couvarcle - 2. Cartouche - 5. Prisa d'air,

POMPE A ESSENCE

En princips, et organe ne ndcessite aucun entretian
périodigue.

A l'origine. las = Mini = &talent toutes éguipées dung
pompe electrique SU fixéa sur le cadre du chissis arrigre
en-dessous et & gauche du véhicule {se reporter aux plan-
ches eclatdes et méthode de démontage. page 44].

Certaings = Mini » potuslles sont £qulpées d'une pompe
meécanique classique situde & Varrigre gauche du moteur
avec fiitre supérieur amovible pour nettoyage de la cre-

pina Fltrante,
Volr page 142 [moteurs : 10 H, 12 H. 89 H).

pompa a essence. [Phote RTAL

Sur les voltures dont ls pompe ne comporta pas da
Filtre, un dlément fitrant est monté & la sortle du -&éser
woir d essencea.

CARBURATEUR

Sa reporter aux caractéristiques page 20 pour régla-
ges et démontages aux pages 44, 46 et 47 suivant [es
types. Voir page 142 pour modéles & partir de 1975.

Mota — Pour le fonctionnement optimum de la trans-
mission automatigue, 1l faut régler le ralentl au régime
de 650 tr/mn sur ces wéhicules, sélecteur en position
v M = -et frein A& maln serra au maximum.

Amortisseur de carburateur

Le détaut de lubrification des amortisseurs de plston
provoque le flottement de ceux-cl et rédult 'accélération,
e Tous les 10000 km environ, dévisser le bouchon (1)
qul se trouve en haut de la chambre d'asplration du car
burateur et retiver l'amortisaslr.

Ainurtisseur de carpurateur. [Phote RTAL
1. Bouchon,

® Faire 'sppoint avec une huile moteur fluide pour ame-
ner le niveau 3 13 mm au-dessus du sommet de la tige
creuse du plston. Reposer l'amaortisseur. Serrer énergl-
guement- la bouchon,

En méme temps. gralsser la timonerie de commande
at l'axe de la pédale d'accélérateur.

ALLUMAGE

Caractéristiques détaillées : pages 21 & 25, 144 et 145
Conseils pratiques : pages 47 & 49, 144 et 145,

COMNTROLE ET REGLAGE DES CONTACTS [vis platingas)

s Déposer la téte de I'allumeur at les quatre bougles,
e Tourner le vilahreguin pour amener les coritacts & leur
&cartemant maximum (pour entrainer le moteur Il faut en
clencher la 48 vitesse et pousser doucemeant le véhicule
en marche avant ou bign lever uma roue motrice avant
aved le cric de bord et tourner cette roue dans lg sens
marche avant].

® Controler ['écartement des contacts avec une lauge,
fe Jeu doit &tre compris entra 0,35 et 0,40 mm. La cals
de 040 mm doit passer librement et sans jeu .

s Dans le cas contraire, aprés avaolr desserrd |a vis du
support du contact mabile, déplacer celulci & ['aide d'un
tournevis.

|
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& Serrer, sans bloguer, la vis du support et remettre la
téte de l'allumeur, les bougies et le falsceau da cahles
dan3 'ordre correct d'sllumage : 1-3-4-2 (cylindre n® 1
oOtd ventllateur).

GRAISSAGE DE L’ALLUMEUR

Tous les 10000 km environ :
® Endulre légerement de gralsse le pivet du rupteur
at le pourtour de la came.
® Versgr quelgues gouttes d'hulle par le trou de la pla
‘mg du rupteur pour lubrifler les masselottes et autour
da la vis placée au centra de 'axe de la came.

CONTROLE DU CALAGE DE L'AVANCE A L'ALLUMAGE

I est recommandé de falre cette wvérlficatlon tous les
0000 km.

Le point d'allumage ast indigué pour les diffdrents mo
itles page 24 et la méthode de contréle pege 48,

BOUGIES

Tous les 10000 km, nettover les bouales {de préférence
au Jet de sable] et régler "écartement 4 0.64 mm en -agls
sant” sur I'électrode du culot, jamals sur '8lectrode cen
trale.

lous les 20 000 km, remplacer les quatre bougies. Mon-
‘ar exclusivement des Bougies conformes aux spdciflca-
lons du constructeur [volr page 25), Vérifler "écartement
ies électrodes avant montage

folr page 144 pour moteur 10 H,

€© EMBRAYAGE

Caractéristiques détaillées : pages 50, 51, 145 et 146
Conseils pratiques : pages 51 & 54, 145 =t 146,

RESERVOIR DU CIRCUIT HYDRAULIQUE D'EMBRAYAGE

Tous les 5000 km. wérifier |& niveau dans le réservoir,
Déposer le bouchon en plastique. §'ll v 2 lieu. compléter
'e mivesu jusquiau bas du goulot de remplissage, sauf
aur les = Morris » sur lesguelles la nivegu doit &tre 3
3 mm en-dessous de la base de l'orifiea de remplissage

Utiliser pour le remplissage un liquide spécial pour
‘reln. conforme & la norme SAE 70 R 3C, par exemple
JInipart 410 ou 550 Brake Fluld.

La néceasité de compléter Fréguemment le niveau In
dique une fuite qu'il faut Immédiatement corriger.

GARDE AU LEVIER DE COMMANDE

Compte-tenu de ['usure progiessive de l'smbrayage. le
jeu & la butde doit &tre contrblé et réglé tous les 10 000
=M.

Pour le réglage, voir pags 54,

BURGE DU CIRCUIT

En cas de nécessitd, le elrcult hydraulique d'embrayage
se purge, indépendamment du clrcuit de freinage, par la
dAs de purge située & l'arridre et en haut du cylindre-
"BCEPLELT.

© BOITE DE VITESSES

Caractéristiques détaillées : pages 56 & 63 et 146 & 151,
Consells pratiques : pages 56. 4 63 et 146 & 151.

Sur tous les modéles. la sélaction des vitesses s'effes
tue par levier au plancher avec grille classique des quatra
rappartz avant synchronlsés et marche arrigre,

Les positions des viteszes sont indiquées sur la boule
du leviar,

Pour passer la maerche arriére. soulever le levier [sur
« Cooper 1300 = ou lorsque la boule porte indization

w Lift =),
1 3 T
\*ézxm
2 4

Sur les autres modéles, déplacer le |evier vers 13 droite
dans {a position point mort contlnuer |8 moovement la-
téralemant en surmontant la résistance, puis le tirer vers
I'arriéra;

Position des vitezaes
{sur bofte mécaniqua)

NIVEAU D'HUILE ET VIDANGE

L'ensemble boite-pont étant lubrifié par I'hulle moteur
Iz contrdle du niveau s'effectue par lecture sur la jauge
moteur [voir page 1), Faire cette opération tous |es
500 km.

La vidange de l'ensemble moteurhoite doit 8tre falte
tous les 10000 km [comme Indigué page HI).

© bis TRANSMISSION AUTOMATIQUE

Caractéristiques détaillées : pages 64, 65 et 151
Conseills pratlquas : pages B5 & 85 et 151

COMMANDE DES VITESSES

Commande du sélecteur. au plancher,

Le levier quldé par un sélecteur & T positlons (R, M. 1
2,3, 4 et D) ou & sur certalnes transmissions (A M. 1, 2
3 et O] permet sait une condulte entibrament automat]-
gue [sélecteur an D, wair figurel, solt une conduite avec
gdlaction manuelle des guatre rapports avant et marcha
arrlére.

'T

(=B R - ]

:

Sélecteur des vitesses b 7 posilions (transmisslon automatiqus)

Utilisation du szélectaur

Da haut en bas, les 7 positions possibles sont
= R : rapport de marche arriére, Pour |'enclencher, dé
verrouiller |a gllssidre de sécurité en soulevant fa

— ¥Vl —



— CONDUITE ET ENTRETIEN —

vague coullssante sur la tige du levier, puls engager la
leviar dans l'encoche butée spéciale du baoltier sélec-
tayr.  Cette mancauvre ne doit s'efectuer gu'aprés
arrét complet du véhicule,

— N : point mort, seule position permettant d'actionner
le démarreur [position recommandés pour stationne-
ment du wvéhicule aves freln & main serrd au maxl
mum);

-1, 2 3 at 4 : rapports au cholx de 1™, 2. 3" &t prlse
directe. Dans ce cas, la vitesse cholsie reste encien
chée jusgud ce gue l'on change de rappart comme
aver una bpite mécanique (pas de changement auto-
matique).

il ne faut pas démarrer sur les rapports 3 et 4,
Pour @wviter les surrégimes. ne pas rétrograder en 3°
au-dessus da 85 km'h et en 2° au-dessus de BS kmd'h,
Les vitesses recommandées sont les suivantes
P de 0 b 40 kmd'h,

- 2 : de B & B5 kmi'h,

= 3 : de 25 & BB km'h.

= Prize directe : de 30 km'/h au maximum.

important. — Lla 1™ vitesse formant rouve libre 3 la
retenue, il est conseillé dans une descents rapide de
sélection=er le rapport manuel 2,
— O ¢ ponduite entierement automatigue sur tous les
rapparts avant.

Avant de sélectionner « D «, Bppuyer sur la pédale de
frain.

Si on appule légérement sur Vsccélérateur. le passage
sur la combinaizon supérieure s'apéra A basse allure

St on appule pour ouvrlr au maximum le papillon das
gaz, les passages se produlsent & des allures plus rapides.

En éarasant Paccélérateur. an rétrograde automatloue:

ment [kick-down) cg qui permet des reprlses franches. '

Aucune rétrogradation n'est possible en-dessous de :
— Prize directe en 3 - 84 & 77 km/h.

=3 en 2 : 48 °& B1 km'h,
—F en 1™+ 28 8 30 km'h.

Remarque, — GCertasines voltures sont éguipées
{'ene boite 2 vitesses, le sélecteur ast renéré « A s,
M oem e P a3 spts D= L'utlllzation est la
méme que sur les hoites 4 vitesses,

MNIVEAU D'HUILE ET VIDANGE

L'huile &tant commune au moteur et & la boita, procé.
der comme préva pour 'entretien do moteur (page ).

Il est essentiel de ne pas laiszer descendra la nivean
an-dessous du repara = MIN = de la jauge, contrbler
souvent le nivesu, une fois par semalne par exemple.

Ne lamais dépasser le repére « MAX = pour éviter las
izques de patinage. ]

@ TRAIN AVANT - TRANSMISSIONS

Caractéristiques détaillées : pages B4, 151 et 152,
conseils pratiquas . pages 84 & 87, 151 et 152

Tous les 10000 km, wérifier lo parallélisme des roues
wvant et, si nacessaire. le falre réoler [cette opdration
délicate demands un outillage spécial)

Le= angles de chasse, carrossage et inclinsison des
sivots de fusde ne sont pas réglables. _

Les arbras da transmission des roues avant ne nécessl-
‘ent aucun entretien particuliar. VErifler environ tous les
20 000 km le serrage des écrous de cardans en sortie de
différentiel.

© DIRECTION

Caractéristiques déinillées : pages BB ef 152 & 154.
Consails pratiques : pages 88 & 92 et 152 & 154,

Pas d'entretien particuller de la direction & crémalllére,
S'assurer environ tous les 20000 Km, du bon état des
soufflets et des pigces moblles et du serrage des biellet-
tez et des Striers de fixation
& Vérifler |2 serrage du boulon de la celonne de direc
tion tous les 5000 km.

(® TRAIN ARRIERE

Caractéristiques détallifes : page 93,
Conseils pratiques ; pages 93 et 94.
Pas d'entretien particulier,

@ SUSPENSION

Caractéristiques détaillées : pages 95 et 154,
Consglls pratiques : pages 96 a 100 at 154.

e Tous les 5000 km. gralsser lez trols gralsseurs de |a
suspension avant et de chague coté [volr figures).

— 1 graigseur sur plvot [cdté Intérleur] du bras supérleur
— 1 qgraisseur sur rotule supéricure du pivor de fusée
— 1 grajszeur sur rotule Inférisure du pivot de fusée

%:_"'V.m_ i ':'Jll-r_,‘_| ; .
Emplecement des deux graisseurs de rotule de pivot de Fusde,

Emplacement du graisseur sur plvet (Iintérieur] du bres supdrisur
de suspension aviet.

- Vil —
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Emplacement d'un graisseur da suspension arridre.

» Pour gue la gralsse pénétre parfasitemant, Il est recom-
mandé de lever |'svant de la voiture avec un cric.

# Tous les 5000 km, gralsser édgalement chacun des
graisseurs des batteurs de suspension arriéra (un de
chague cbt8) Jusqu'd ce que la graisse s'échappe par le
coussinet Intdrleur,

SUSPENSION = HYDROLASTIC »

Aucun entretlen particulisr pour les wvéhicules dquipés
da la suspenslon = Hydrolastic =, toutefois | constructeur
recommande aprés la premidre année d'utilisation [ ou &
20000 km) de faire contrdler la hauteur d'asslette du
véhicule.

Si |'on ne posséde pas l'outlllage spécial, 1l ne faut en
gucun cas toucher aux clapsts du systéme qul fonctlonne
sous pression, ;

Important. — En cas de fulte du circult, la suspension
s'gFfaissera duo cOtd Intdressé, toutefols les bras de sus:
pension venant en butée sur les tampons caoutchoue, il
est possible de gagner fe garage le plus proche & une
vitesze d'environ 50 km/h, en toute sécurits.

© MOYEUX ET FREINS

Caractéristiques détalliées : pages 101 et 102, 154 & 156,
Consells pratiques : pages 102 & 110 et 154 & 136

RESERVOIR DE LIQUIDE DE FREINS

Contréler régulidramant (au moins tous les 5000 km] le
niveau du fluide hydraullque dans le réservoir du clrcult
de frelnage,

Ca réservoir est fixé contre le tablier sous le capot
moteur, & coté du réservoir pour clreoit d'embrayage, 1
somporte un goulot translucide de remplissage avec re-
para de nivesu, ce qui le différencie du réservalr du
gireult dembrayage.

# Sur les modéles dont la réservolr ne porte pas de
repére. anlever e bouchon et établir le niveau & la base
du goulet de remplissaga,

® Sur las modéles = Morrls «, lg nlveau doit Btre maln-
tenu & B mm endessous de la base de lorifice.

® Sir = Minl Cooper 1300 lnnocenti =, le réservoir du
maitre-cylindre- est trensparent et porte également un
repgre de nivaal.

Sur ce modéle, avant de remonter les bouchons, s'as-
aurer gue les trous d'dvent sont bien débouchés.

Beseruoir de rrein 81 d embréyage. |Pnoto ATA).
1. Freln - 2. Embrayage - 3. Wiveau du liguide.

Tout appoint dventuel doit étre effectus exclusivement
avec du Lockheed Brake Fluld [méme fluide que pour
appoint dans le réservoir d'embravage) (voir page ViI).

En cas de baisse importante de niveau, faire wérifier
gang délal le circuit de frainags.

Tous les 20000 km ou tous les 18 mols (30 D0O km sur
» Cooper 1300 =), procéder & la vidange compléte du
clreuit hydraulique,

ASSISTANCE DE FREINAGE

Le servofreln Lockheed équipant certalns modéles ne
nécassita pas d'entretien particuliar,

Seul le filtre dolt étre nettoyé par soufflage & I'alr com:
primé tous les 20000 km,
# A l'aside d'un tourneviz approprié. falre sauter fe cou
vercle bombé (1) du clapet st nettover le filtre [2).
o Lors de la repose. s'assurer que le ressort (3) du cla
pet d'alr est fermement engagé sur le clapst.

Filtre du servo-frain.
i, Couwvercle - 2. Flltre - 3. Ressort.

COMMANDE DU FREIN A MAIN

La levier de commande du freln & main est fixd sur
la plancher, entrg les sidges avant, Il agit sur les roues
arrigra,

» Pour serrer le frein, tirer la polgnée vers le haut Jus
qu'a werrouillage [course correcte 3 & 5 crans, su-des
sus procéder au réglage das tambours arrigre].

# Pour libérer le frein, appuyer sur le poussair en bout
de poignée en tirant vers soi le levier pour faciliter le
déverrouillage,
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REGLAGE DES GARMNITUHRES DES TAMBOURS ET DE
LA COURSE DU FREIN DE STATIONNEMENT

Voir page 1068 pour réglage des freins & tambour avant
et arriére ot page 109 pour réglage du frein de station-
nement.

Voir figures page 106 pour réglage des frefns & tambour
avant avec double segment primalre équipant certalns
modéles,

REMPLACEMENT DES PLAQUETTES DE FREIN AVANT

Sur les moddles aves freins & disgue & I'avant, wvoir
page 104 pour remplacement des plaquettes. opération
a effactuer Impérativement lorsque l'une des garnitures
de friction est rdduite & 16 mm d'épaisseur.

PURGE DU CIRCUIT DE FREINAGE
Voir page 109,

ENTRETIEN PREVENTIF

En complément das epérations périodiques d’entretien
et de réglage des frelns dont nous avons parlé I est
canseillé de falre effectuer une rdvision générale et une
remise en état du svstéme de frainage environ tous les
trois ajns au avant 85000 km [BD 000 km sur « Cooper
1300 )

© EQUIPEMENT ELECTRIQUE

Caractéristigues détaillées :
157.

Conseils pratiques : pages 113 & 115, 156 et 157,

Schemas de ciblage | pages 120 4 132, 158 et 159,

pages 111 & 113, 156 et

BATTERIE

L'installation électrloue ast alimantde par une batterie
de 12 volts de capacité variable suivant las modéles, En
général, celle-ci est montde : dans la coffre sur berline,
saus le sidge arriére pour break ot derrigre le siége droit
siir fourgonnette et plok-up.

# Tous les 5000 km et plus fréguemment en 8ts, vérifier
e niwvaau de I'électrolvte qui doit &tre 8 1 cm au-dezsus
des plagues, Complétar 57il v a lieu aves de 'eau distiilée,

Sl las bornes et les cosses sont sulfatées, les nettoyer
et les enduire de vaseling,

TRES IMPORTANT : POLARITE A LA MASSE

Jusgu'au modéles 1970, la borne positive de la batierie
@5t ralige a8 la masse.

Depuiz 1970, la polarité est Inverséa et sur tous les
modélas actuels de la gamme « Minl », la borne négative
a5t ralide & |p masss

Une inversion de polarité détérioreralt lrrémédiable
ment les transistors de radio, les diodes de 1'alternateur
e}‘ du tachymatre, |8 disjoncteur et le régulateur de ten-
sion.

5i an mante une dynamo & retour de masse positif
Isur: une nouvelle woiture, I faut préalablement la repo-
aAriser,

FUSIBLES

Le baoitter porte-fusibles ast généralement monté sur
le passage de roue droit. Pour certaines utilisations spe-
ciales [feux dalarme, radie), des. fusibles peuvent étre
placés & cAté du boltier principal.

Voir page 156 ([« Innocenti = 90 et 120),

Il exiate le plus souvent deux fusibles de rechange
dans la boitier,
® Avant de remplacer un fusible, rechercher la cause de
gg détérioration [court-circult ou autral,
# Ne remplacer un fusible gue per un sutre supportant
la méme [niensité.

Four les circuits protégés et lintensité des Fusibles,
voir page 112 et page 157 {« Innocent] = B0 et 120],

ALTERNATEUR

L'alternateur ne demande aucun entretien particuller

Les Interventions sur les éguipements électriques des
véhicules équipés de cet appareil nécessitent cependapt
de prendre certalnes précautions [voir page 114]).

DYNAMO

# Tous les 10000 km, metira 3 & 4 gouttes d'hulle dans
le trou repéré s oil » au centre du paller arriére de |a
dyramo,

DEMARREUR

Cet argane ne nécessite agcun entretlen particulier,
mais il ezt bon da savolr qulil est accesslhle par le
compartiment moteur at fixd sur g carter d'embrayvage,
cdté droit du moteur; car en cas de blocage du lanceur
sur la pouronma du volant moteur. 1l est possible da =a
deépannar trés Facilement en operant comme sult
o Couper le contact,

e |aver la capet moteur et & Vaide d'une clé plate appro-
prida, débloguer en tournant 'arbre carré de linduit sur
la face arriére du démarreur.

RECLAGE DE LA TENSIOM DE COURROIE

Dans les deux cas. alternateur ou dynamo, [a tenslon
de la courrpie {entrainant également |z pompe & say ot
yentilatewr] est correct lorsguiun fléchissement d'anviron
12 mm s=ous la pression du pouce est possible au milien
de la longueuar entre les deux poulies d'entrainement les
pluzs éloignées.

Four retendre la courraie :
® Libérer les deux boulons [1) de flxstion supérisure
o Desserrer les dcrous de réolage sur le guide-tendeur
infarfeur,
® Faira levier sur la plague support cfté courroie unique:
ment, pour bassuler la dynamo ou lalternateur jusgu’a
tansion corracta.

» Bloguer le tendeur puls les fixations.

i e o LR S

Reglage da i tension de courroie. (Fhoto riAj).
1. Boulons de fixalion Supencure.
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COMMANDE D'ECLAIRAGE

Sur tous les modéles, 'éclalrage général est commandé
par un contacteur & bascule sur la planche de bord,
& Abaisad horizontalament, il commande I'éclalrage exté-
rleur en = lanternes « ot |'éclalrage des instruments de
bord (lampe-témain sur certalnz modélas).

Sur les modéles = Innogent] 1001 = &t « 1300 =, 1"8clal-
rage des Instruments est commandd par un deuxidma
Interrupteur lorsgue ["éclalrage extdriour est en service,
» Abalsad auv deuxiéme cran, le contacteur 3 bascule
commande ['dclairage «codes » ou =« phares s suivant
pasition du contacteurdnverseur.

Sur lez anclens modales, la commande ze falsalt au
pled par un inverseur monté sur la planche repose-pied,
position = codes = en appuyant une fols; poslition « pha-
res = en appuyant une seconde fols.

Une lampe-témoin sur le tableas de bord (bleue ou
rouge &'allume en position - phares s,

Sur les modeles récents. la manceuvre est commandée
par une manetts montée & gauche sur la colonne de di-
rection [volr cl-dessous).

MANETTE DE COMMANDE DES CLIGNOTANTS
DE L'AVERTISSEUR OPFTIQUE ET SONORE
ET D'INVERSION « CODES-PHARES »

Cotte manette Squipant les « Minl » récentes sauf les
# Innocenti » & upe guadruple fonction {veir figure pour
repérage].

menet.e da commands- codé-phares, awartisseurs, cligngants,
: : (Photo RTA)

Inversion « codes-pharas =

Le contacteur au tablesu baissé & fond [comme expll-
qué - cl-dessus)
— En position centrale du levier, an obtient = codes =:
— En 5 : [evier poussd vars I'avant, on obtient 1'éclairage
» phares = [avec rappel par témoin lumineux sur Ins-
truments de bord).

Clignotants

Leviar indiffdremment en position 1 ou 5 avec rappel
automatigus en fln de braquage :
— En 3 : wers le haut, pour cllgnotants drolts;
— En 2 : wvers le bas, pour cllgnotants gauches [témains
luminewx et rappel sonore sur planche de bord]

Appel lumineux

Contacteur au tableau basculé ou non :
— En 4 : tirer la levler vers ls volant.

Avertisseur sonore

Appuyer en bout at dans 'axe du levier quells gue solt
=a position (en 6]

MODELES « INMOCEMT] 1001 = &t « 1300 =

Commande & deux leviers [voir figure cl-dassous) .
Inversion = code-phares =

Le ecommutateur ddclalrage en position marche :
— Falzcaau coda @ manette en position 3;
— Faisceau routs ¢ contlnuer & déplacer la manatte

jusqu'en position 4,

Appal luminews

Soulever |a manette vers |a volant (flache 5) (interrup-
teur d'éclaivans sur marche ou arrét)

Manette de coolaande codes-phares, averlisseurs, clignotants
sur « Mini Innocentl ». (Photo RTA).

Clignotants

Agir sur la deuxigme manstie [contact allumage: sur
marchal,
— Pasitlon 1 @ virage 8 gauche;

— Pogitlon 2 3 virage & drdite.

L'arrét est sutomatigue (minuterie]. Pendant le: fonotion
nement, la minuterie émet un signal sonore et une lam-
petémain verte clignote sur le cadran central,

Avertisseur Sonora
Appuver sur la tosace centrale [6] du wvolant,

COMMANDE DES CLIGHNOTANTS ET AVERTISSEUR
[sur anclens modéles)

Commande des clignotants par un interrupteur & levier
montd sur lag colonne de direction [(la contact dolt étre
an position « marche =].
®& Poussar le levier wvers le haut pour les clignotants
draits, veras la bes pour les clignotants gauches.

Un voyant en bout de la manette Indigue qus [es cli-
gnotantz fonctionnent,

Pour la commande de ‘avertissour, appoyer sur e dis
gie au centra du volant,

COMMANDE D'ESSUIE-GLACE

Sur modéles « Mini Morrls » et anciens modales en
genéral, l'interrupteur d'essuie-glace sze trouve & gatche
de linterrupteur dallumage. L'abaisser pour mettre les
balals en marche; ['arrét n'est pas sutomatique en fin
da coursa.

Sur lez miodéles récents, Iinterrupteur est 8 bascule o
A bouton sulvant modéles. Les halaiz s'seffacent automatl-
quement & |'arrét.

Ramarqgue — [| est conseillé de remplacer les balals
tous les ans,

T
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COMMANDE DE LAVE-GLACE

Sur = Innocentl 1004 = 8t « 1300 », le lave-glace est
électrique. : bascular [Interrupteur place prés du com-
mutateur d'aclairage.

Sur les sutres modéles régants, le lave-glace est méca.
nique : appuver sur e bouton pour projeter 'eau sur la
pare-brise, Actionner le lave-glace plusieurs fols avant
do mettre |'essuie-glaca en marcha,

Sur = Minimatic 1001 », la commande se falt au pied
(bouton prés des pédales).

Remargue. — Par temps de gel, ajouter & ['eauy un
produit de protectlon du commerce, mais ne pas utiliser
d'antigal pour radiateur,

FLAFONNIER

Commandé par un Interruptaur incorpord et an outrs,
aur les modéles récenta par un fontactedr mantd sur la
montant de chague ports,

ALLUME-CIGARE

Monté sur la plancha de bard da certalns moddles.
Pour 'utiliser, enfancer complétement & bouton. Lorsou'il
est pret, lallome<cigare &'éjacte automatiguement en
partie 1 on peut alars |8 sortir.

LUNETTE ARRIERE CHAUFFANTE
[sur modéles « Innocenti )

Le chauffage est commandé par un inferropteur 8 has-
cule .placé & gauche du levier d'orientation de 1"air chaud,

La mise en action provogue |"allumage du wvovant place
su-deszus de linterrupteur.

Précautions :

— Evli'rer de gratter les &tlguettes collées sur le pare-
rlse;

— De rayer lg glace en lg frottant (par exemple avec
une bague) ;

— [e placer sur [a plage arrfére des objets auscaptibles
de rayer,

— De nettoyer la lunette aves des prodults shrasifs,

REGLAGE DES PROJECTEURS [voir psgs 118)

La wvoiture dolt &tre en charge normale;

Les Faisceaux dojvent étre paralléles entre eux at pa
ralléles & I"axe de |a voiture, en figne droite. lls dolvent
« plonger = légerement de 1/2° = 1/4°

Il est recommandé de fsire: le réglage avec les anpa-
reils spéciaux du commerce. Toutefols, sl on déslra pro-

Vis de reglage des projeclaurs. [Photo ATAN
1. Réglage vertical - 2. Régiege horizontal.

céder & un réglage approximatif par ls méthods = du
mur w». chague pptigue de phare comporte sous lg visibre
une vis supérieurg. pour modifier le faiscesu lumineux
dans le plan wertical et une deuxiéme vis latérale & drol
ta pour réglage horlzontal. Volr page 156 [« Innocentl =)

REMPLACEMENT D'UNE LAMPE DE PROJECTEUR

Premiar montage :

& Retirer la vizigre chromée flxée par ung viz infériaure
® Sortir la collerette pare-poussiére en caoutchous,

& Appuyer puiz rourner 'optique pour dégager les trols
vis 8 ressort par les encoches de |z plague &8 retenue,
& Sortir |'optique pour déboiter ls broche de connexion
et sortir la lampe avec sa gollarette maintenue par bar
rettas,

Deuxidme montage
& Comme cldessus, ratirer 1a visldra chromée et |2 pars-
notissidre,
® Sartir le projecteur aprés dépose des trols wis parker
de fixation,

La lampoe 2'enldve du projectedr en retirant la prize &
troiz hroches et en pincant leg doux extrédmités du jono
de retenue pour dégager |a colleretta,

Maontage actuel

Deux tvpes de phares peuvent &tre montés sur chacun
dez modeles | & ampoules amovibles ou & blog optigua
a Sealed Beam s,

La dépose du bloc est [a migma dans les deux cas.

« Clubman » et « 1275 GT =

® Déposer Fentourage du phare (2] aprds avolr retlré les
vig de flxation (1),

e Didvizzer les trols vis [3] du cercle intérieur (4], Sortlr
la bloe optlous (5)

# Sur = Sealad Beam », arracher le raccord tripolalre
(8.

® Aveo lampas amoviblas, arracher le raccord (8], déga-
ger |'attache élastique prise sous les pattes du réflec-
teur et 'ampouls,

= Mini Cooper § », &« 850 » « 1000 » et = Mark 1T =
& Ecarter le baa de la lunette 71) et la dégager des te-
nons & la partia supdrienre du bloc optique Désnoser la
cercle intérieur [3) (trols vis de fixation) [2). Retirer ls
bloe (4]

Le remnlacement de la lampe s'effectue comme Indl
qué pracddemmant.

Depose d una amps de grojecieur amovibie Sur
« Innoceanti 1001 . {Photo RATAL
1. Raccord tripolaire.

— Al —



Remplacement d'une lampe de projecteur
gur « Clubmen = et o 1275 GT =
1. Wis de fixation - 2, Entoursge du pro-
jecteur - 3. Wig - 4, Cercle intérisur - 5.
Bloc optigue . B. Raceord - 7, Lampe - 8.
et 8. Vis de réglage.

" e

Remplacement d'una lampe de projecteur
sur w Mini Cooper £ o, o B30 =, « 1000 =
et = Mark 11 =,

1, Lunette - 2 Vis - 3. Cercle intérieor -
4. Blec optigue - 5. Reccord - 6. Lampe
velllesse - 7. Lampe de projecteur - B
Lampe veilleusa & bajonneits - 8. et 10,
Vis de réglage,

— CONDUITE ET ENTRETIEN —

& Pour remplacer la lampe vellleuse,
extraire le porte-ampoule do blog. La

lampe peut &tre &4 balonnetta ou sans
culot,

w Innocenti 7001 » et « 1300 »

® Abaigser |'attache [4). repérer la pao-
sitlan de 'attache Infériewrs [5]. Dépo-
zer la blac (B

® A la repose, s'assurer que ['aHacha
(5] wlent se placer dans la fourcha
de la farrure & ressort [1). Replacer
la cercle du phare (trou de drainage
wars e bas).

® Pour remplacer 'ampoule, retirer la
patte de |z ferrure & ressort {11).
Aaeplacer la gaine caoutchoue (8} Tour-
ner Uattache de "ampoula (8] dans le
sens dhorloge et déposer celle-sl,

Remplacement d'une lempe de projectsur
gur = Innocentl 1007 & ot « 1300 =
1. Gercla du projecteur - 2. et 3. Vis da
réglage - 4. Attecha . 5. Attache Inférieurs
« 6. Bloc optlque - 7. Connecteur tripolaire
. 8. Gaine etancheité . 8. Artache de la
lampe . 10. Lampe de projecteur - 11. Far-
rura- & ressort - Fléche : sens de dépose
de la lamps.
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AEMPLACEMENT D'UNE LAMPE D'ECLAIRAGE
DU TABLEAU DE BORD, D'UNE LAMPE DINSTRUMENT
DU DE TEMOIN

Sur tous les véhicules de ta gamme = Minl = depuls
l'orlging, jusqud Yapparition des modeles 7O avec nou
velle planche da osord. I'accés aux lampes de hord se
fait sans difficulté par |'évidement prévu sur le tahliar
dans la compartiment moteur.

Sur nouvesu tablesu de bord, |'sccés aux lampes de
bord, dites « sans culot = est prévu en genéral par ung
ouvarture en-dsssous de ['Btagbra & pagusts menagasa
dans le tablaau.

REMPLACEMENT DES DIFFERENTES LAMPES

Le remplacement des lampes de lanternes, clignotants,
stops, ne présente pas de difficulte. Enlever le protec
teur, verre ou plastique qui peut &tra fixé par vis ol par
un cacutchoue.

Plafonnier

¢ Comprimer les flancs de ['dcran en plastique pour libé-
rer les argots da reténue.

Gur « Innocentl =, il faut dégager compigtement le
plafonnier du garnissage du pavilion pour rotirer ["ampotk
ie navette.

Bemplacament des lampes de teux arriéra et stopa, clignotants
at recul sur = Innocentt 100 = et « 1300 =. [Photo RTAL

1. Vis - 2. Couvercla - 3. Lampa de clignotant - 4. Lampe de
stop et feux arrigre - 5. Lampe feu de recul.

{ DIVERS

Caractéristiques détaillées : pages 133 & 135,160 et 161.

Conseils pratiques | page 136 (dépose st reposs appa-
reil de chauffage} et pages 160, 161.

ROUES ET PNEUMATIQUES [volr pages 133 et 160]

e Varifier réguligrement la pression des cing pnevmatl-
gues et leur état géndral en méme temps que le serrage
correct des écrous de roue (voir page 133}
e Tous les 10000 km, faire contréler et réaler le paral-
|&lisme des rouss avant pour éviter une usura anormale,
Les pneumatiques & carcasse radiale doivent &tre mon-
tés sur les quatre roues ou & la rigueur seulement sur
les rouss arriere, famais sur las roues avant avec des
pneus conventionnels & l'arrigre [ce qui blen entendu
interdit la permutation des roues en cas de panachagsl.

& fAvec quatre pneus conventionnels, permuter environ
tous les 10000 km pour répartir l'usure et prolonger la
duréa -d'utiiization,

La permutation n'est pas indispensable avec |es pnew-
matigues & carcasse radiale,

Les sculptures doivent présenter un relief suffisant
Certaing pneus comportant des indicateurs d'usure incor-
pords dans les sculptures, Ceux-ci dolvent étre Interpré-
tés suivant la lagislation en vigueur,

Sur certains pneus, || exlste una indication sur le flanc
donnant le sens de montage; il est impératif de res
pecter cette indication,

S'1l existe, prés du talon, un point blanc ou de couleur
[point le plus léger du pneu), il dolt Etre aligné avec la
valva,

Il est vivemant conseillé de falre équilibrer dynamique-
ment les rouss pour éviter une usure anormale et des
vibrations.

REMPLACEMENT D'UNE ROUE

Placer. sl possible, la voiture sur une surface plane.
Serrer le frein & maln,

¢ Caler une ou les deux roues gqui resteront au sol.
e 59 vy 3 iisu, dépogser 'enjoliveur de jante ou le cha
peau da roue.

» |ntroduire 'extrémité aplatie de la clé pour écrou de
rove [ou I'extrémité tournevis de la manivella de cric, sur
anclans modéles) entre la Janta et le rebord de 'enjoll
veur 4 l'endroit de la découpe de ce darnier.

® Débloguer les écrous da la roue & remplacer.

= Lever la voiture au erle.

Berline : Le cric esl prévu pour soulever un cité de la
voiture de manigre que les deux roues guittent le sol.
® Introduire & fond la potence du cric dans le tube-guide
central sous le bas de caisse. dont l'orifice est protége
par une pastille cacutchouc [sur certains modéles).

e [ncliner légérement vers 1'extérieur le haut du cric et
sssurer l'appul de l'embase sur un sol résistant,

e Emboiter la manivelle sur la téte du cric et lever la
vehicule jusgu'd ce que les deux rouss du méme coté
guittent fe sol.

Sur les « Minl 850 =, « 1000 », » 1275 GT =, « Club-
man =, la manivella sa met en bout du crig; la tourner
horizontalement,

Break-Fourgonnette [voir figure page 7]
Un eric spéeial permet [ levage de chague roue Indé-

pandamment en prenant sppul sur |a traverse avant ou
arrigre du cbté désiré.

A l'avant

» Se placer face au véhicule et & l'alde de I'crou mo-
leté [2), amener la téte du cric (1) en butée sur 'angle
artlére de la traverse avant [3).

Mise an plece du cric sur beriine. (Photo RTA)

— XV —
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® Engager la clé (4) sur 'sxe carré de la commanda &
cliquet, repéréd = Raise » (lever] visible et manceuvrer
lusgqu'a ce gue la rous & remplacer gquitte la sol. Pour
abaizer le véhicule, ressortir la clé (4}, la retourner cotd
repéré = Lower = [abalgser) visible et manceuvrer Jusqu'
dégagament de la téte de cric.

A larriére

® Placer la tdte du crlc [1) sous le cadre de chissis
arrlare. Juste 4 |aplomb du support de jambe de forca.
Ls bard relevé de la féte touche la face externa du gou-
bassemant at le trou pratigué dans lz téte da levege
(flache) doit coiffer la téte de la vis (5} en saillie sur la
face Inférieurs du soubassement.

o Aemplacer la roue et remetire @ la maln las guatre
ferous de roug, face conigus du cbté de la roue pour
centrage da la jante.

# Descandré la vehloule et retirer le cric.

o Sarrer définitlvement les écrous en croix et progressl-
vemant jusquau coupls prévu (58 madaN) & [alde de
la manivelle.

Pogition de la roue de secours

Berline : la roue g3t logée dana un dvidement du cof
fra & bagages Elle est fixée par un écrou serré justs
pour |la maintenir en placa,

Pour atteindre la roue, Il faut soulever le tapls ou re-
tirer le plancher du coffre suivant modele,

Break. fourgonnette et pick-up : |a rous est logés en-
dessous du plancher de chargement.

Sur certains modéles, il faut déplacer le sigége avant
gaucha.

Rove de secours. (Photo RTAL
1. Ecrou central de Hxation.

ACCES AU VEHICULE

OUYERTURE ET CONDAMMATION DES PORTES

Sur les -anciens moddles, une clé vnigue commande
la serrure de la porte cBté conducteur, la poignée de
aoffra et le contacteur d'allumage sur planche de bord.

Lez modéles actuels avec comtacteur-démarreur-antivol
de direction comportent una clé pour cet éguipement et
une deuxidme pour les eerrures équipant les deux por
tieres &t la poignée de coffre.

MNota. — Il est prudent de noter la référence des clés
zar les barillets des serrures ne comportent aucune ins
cription pour diminuer les risques de wvol.

Verrouillage des portes (enciens moddles et break).
1. Bouton da verroulliage,

Anciens modéles

L'ouverture Intérisure des deux portes est commandée
directement sur la serrure par un levier logd dans I'évi-
dement du panneau de porie, ou par un céble tendu le
long du penneau. ;

La condamnation intérleure de |a porte passager s'ob-
tient en levant le bouton (1] & l'arriére du boitler de
serrure.

La porte coté conducteur se wverrouille de l'extérleur
& l'aide de la clé dallumags.

Modeles actuels

- L'_uuverlura intérisure des deux partes est commandée
& distance en trant |la poignée {2) vars V'arriére.

Berlina
® Pour ouvrir extérievrement, appuyer sur le bouton da
la poignee. .

Les deux portigres peuvent &tre verrouillées de |ex
térisur & l'aide de la clé;
® Pour verrouiller de V'intérisur (sur Fune ou l'autre por
tel, déplacer le loquet de verrouillage (1), sens (A) pour
cuvrir, gens (B) pour wverrouiller,

Ce loguat ne peut &tre tiré lorsgue la portidre est o
verta pour neg pas fermer et verroulller par insdvertance,
les clés &tant restées & l'intédeur du vehigule,

=
et T

Porte sur berline. (Photo ATAL

1. Loguet de verrouillage : sens A : ouvertive - gens B

verroulllage - 2. Poignda d'ouverture de Ia porte - 3. Poignée
de leve-glace - 4, Logueteau d'arrét des déflecteurs -

GC. Sens da déverrouiliege:

.
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Fourgonnetie, braak

La porte coté conducteur se verroullle de |'extérieur
gves la cie de contact
» Pour verrouillar la porte coté passager. lever le petit
verrau a |'drriére du boftier de serrure (cemme sur (es
anciens modéles],

FORTE DE COFFRE

Sur les barlines, déverrouiller la serrure de la poignée
centrale puls tourner en sens inversa dhorloge pour
abaisser la porte de coffre jusqu'd Uhorizontale (seuf
= Wolgseley = et « Rlley » aves porte de coffre s'ouvrant
de bas en haut avec ressort compensé de maintien en
pasition owvartal.

Sur le= anciens modaélas, on obtient zinsi una surface
de chargement supplémentaire pour transport gventuel
d'objets voluminsux et de falble poids (ne pas oubller
dans ce cas de basculer la plague d'immatriculation, mon.
tée sur charniere).

Sur breask, 'ouverture et |la fermeture des daux portes
hattantes arrigére est dgalement assurée_par une poignée
avec serrure & clé.

ELEMENT DU CONFORT
REGLAGE DES SIEGES

Anciens modéles

Le ‘siége ponducteur ou les deux sidges avant sur
sertaines wersions sont réglables longitudinalement en
soulevant e levier de verrouillage [1) placé en avant du
siége.

Lez dosglers inclinables en optlon sont commandés par
une manette [3) placée sur le cité Intérleur du siége

Réglege des siéges avant
I. Leviar de verrouillage de glissiére « 2, Supports de fixation -
3. Manatie de commands d’inclinaison.

Modales actuels

Les deux sidges svant sont montés sur des supports
(2) comportant trois trous [a) paralléles au plancher. En
déplagant les boulons fixant le cadre du sldge sur ces
sudppurts. on augments es possibilltés de réglage longl
tudinal.

Le levier de verrouillage est placéd & 'avant de chagque
sigge.
® Lever la polgnée de blocage [3) située sur la face
Intérieure de chague sidge pour obtenir [inclinalson dé-
sirée du dossler,

# Verrowiller en sbaissant la polgnés.

Gur o« Innocentl 1001 = et = 1300 =, pour accéder gux
siéges arrlére, ouvrir le werrou de maintien du sidge
avant en Hrant vers l'esxtérieur le bouton situé du cité
externz, & |'arriére de ce sidge, Basculer le sidge vers
l'avant, Le verrou se réenclenche automatiguement en
ramettant le sidge en place.

Basculemant du siége avant. [Photo RTA).
1. Bouton de déverroulllage.

TRANSFORMATION DE LA BANOUETTE AH’H_IEF.‘E
{sur break)

La surface ca la plate-forme de chargement peut 8tre
augmentes.
® Tirer la patte en simili visible au centre de la banguat-
te arriére ou utiliser ls polgnée centrale situéa entre |8
couzsin et le dossier, Falre pivoter la slége et 'amener
en appui contre les sibges avant.
& Dégager les deux pénes maintenant |e dossier sur ses
GLPPOrES.
» Rabattre le dossier dans la position normalement occu-
pée par Ie coussin,

Transformation de ls banguette arridra sur bresk.
{, Patte (apparents] pour basculamemt du sidge - 2. Loquet
do verroulllage du dossier rabattable.

T
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CEINTURES DE SEGURITE

Ceintures clazsiques

La sangle courte dolt 8tra fixée sur le citéd du tunnsl
apposé A l'utilisateur. 2
e Pour attacher la celnture, la détacher du montant de
porte et engager le crochet dans la partie correspon-
dante de la sangla courte,

® Pour la détacher, soulever la patta vers exbiriour,

® Pour répler, agir sur la boucle pour que la sangle
vantrale soit serrée. sans géner et quiune maln pulsse
passer entre |a sangle diagonale et la poltrine.

® Pour ranger la ceinture, fixer la sangle longue sur le
montant de parle.

e Fixer la sangle courte, par sa boucle magnétique, sur
le bt du siege.

AERATION - VENTILATION - CHAUFFAGE

GLACES DE PORTES

Jusegu'an 1970, toutes les - Mini « sont éguipées de
glaces coulissantes sur les deux portes, commandaes par
un loquet de verrpulllage avee pouszoir.

A l'avant

Depuis 1970, toutes les barlines « Mini » sont éguipdes
de alaces descendantes, commandées par une manivelle
(3) (voir figure page XV) sur chaque garniture de panneau
de porte.

Sur breaks et fourgonnettes, les glaces avant sont cou-
lissantes. Appuyer sur le verrou et amenar la glace & la
position désirde, Pour verroulller la glace, 8'assurer que
le pene de chaque verrou péndtre dans la découpe exls-
tant & chaque extrémité du profilé du coulant de glace.

Les = Innocenti 1001 » et « 1300 - sont équipdes de
déflecteurs que |'on peut positionner aprés avoir basculé
le logueteau (4) placé & l'avant (voir figure paga XV).

A l'arrigre
Sur berlines; lez déflecteurs arrigre sont montés sur

charnlére & ['avant et maintenus par une genouillére en
position fermée.

& Pour ouwvrir, tirer la genoullldré en avant et pousser
vars |'extérieur.

® Pour fermer, tirer le centre de la genoulllere vers
Vintérieur, pousser vers l'arridre jusqu'au déclic.

Sur breaks, les deux glaces sont coullssantes, Pour
nuvrir, abaisser les loguets & chamiére et faire glisser
la glace en utllisant la poignée situés sur le rebord
antérieur de la glace.

DISPESITIF DE VENTILATION - CHAUFFAGE

Anclen équipement [volr flgura)

Le: bauton (1) sur la planche de bord commande |'ou
verture ‘de |la vanne d'esu chauda.

Sur « Morrls = ot « Austln Minl Coopar =; le bouton
M) est situd & gauche du tableau de bord,

» Enfoncer jusqu'sn butde pour obtenir le chauffage
maximum.

* Tirar 3 fond pour couper la circulation d'eau chaude,

Toute position Intermédigire de |la course régle & vo-
'anté la chalaur.

Lz - manatte (2) au centre du boRtier da ventilation
chauffage commande la répartition de I'alr (frais ou re-
rhauffé sulvant posltion du bouton [1).

Commende de chauffage-ventilation. (Photo RTA),
1. Bouton de commanda de Iz vanne - 2. Mansite dorentation
de ['air - 3. Interruptour & bascule da la soufflerle - 4. Com-
manda wnHIatlm-:huﬁhE - 5, Commends essuie-glace -

6, Commands de lav s « 7. Commanda codes-phares.

Cette manetta sur les anclens modeles et sur « Inng
conti 1001 » et « 1300 » sa déplace verticalement.

— En bas, sur repére = OFF » ou = CHIUSO = : wvolst
d'alr fermeé, aucune ventllatlon intérleure du véhicule;

— Au centre, sur rapire « SCREEM » ou = PARA-
BREZZ « : lair est dirigé presgue en totalitd vers
le pare-brise [désembuage-dégivrage).

— En haut, sur repéra « CAR = ou « [NT, VETTURA » :
I'alr &5t dirlgd presque on totalité dansg ['habitacle.

Sur |les autres modéles, elle se déplece horizontale-
ment [voir figure). Lutilisstion est la méme.

Le commutateur & bascule (3] commande la mize en
route de la soufflerle Jorsqu'on désire augmenter le débit
d'air [insuffisant en-dessous da 40 km/h environ), ou &
I'arrét pour accélérer le dégivrage.

Sur les anciens modéles, la ventilateur & une seule

gessg est commandé par un contacteur placé sous le
itlar,

Sur les dquipements actuels, le bazculeur (3} commandea
un double ventilateur et la commanda [1) du réchauffeur
peut Etre verrouillée en la tournant d'un guart da tour
danz le sens d'horloge.

Sur = |nAccenti 1001 = &t = 1300 =, ld commande de

chauffage (1) et le basculeur (3) sont & gauche du ta
bleau de bord, un vovant est placé sous le basculaur

— KWl =
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En plus; deux sérateurs latéraux aux extrémitds de la
nlanche de bord permsttent une ventilation complémen:
talre en air frais, lorsque le véhicule rouls :
® Réglor la débit en tournant le bouton central de I'aé
rateur [sens dhorloge = wvers l'ouverture maxi. sens
inverse = vers la fermeture du wvolet].

e Orienter l'alr en manceuvrant & volonté la buse de
I'sdrateur du type = & rotule ».

Fourgonnette et pick-up [« Min! 850 » et = 1000 »}

Le moteur de la soufflerie est commandé par un rhéos:
tat (1) placé sur fe tableau de commande.

Tourng & fond dans le sens Inverse d'horloge, il est
4 pleln régima.

En tournant dans le sens d'horloge; on rddult le réglme

L'air est arlenté par le volet (2) placé sous le tableau
de commande. Lorsque le volet ast repoussé & fond
{fermd), I'alr est dirigé vers le pare-brise. Quvrir le volet
pour falre circuler l'alr dans [habitacle.

La vanne de chauffage (3) est située & |a partie posté
vleure de la culasse (volr figure). Elle s'ouvre en plagant
la levier verticalement.

Le chauffage ne fonctionne que lorsgue le moteur ast
‘s température d'utilisation.

Commande da chauffage-ventilation sur fourgonnetts et pick-up
w B50 » @t « 1000 »

i. Rhéostat. de commande de soufflerie - 2. Volet orlentahla -
3, Vanne de chauffage,

POSTE DE CONDUITE

POSTE DE COMNDUITE DES « AUSTIN » ET o MORRAIS n, o MINI »
SUPER LUXE, n COUNTRYMAN », = COOPER n, = COOPERS »
et des = WOLSELEY HORMET » ET = RILEY ELF =

1. Bouton d'avertisssur st lampe-témoin indicateur de direction
[en hout de levier) - 2, Manette d'aclairage et inverseur des eli-
gnotents - 3. Thermométre - 4. Témoin de charge - 5. Témolin
d'éclalrage « route » - 6, Témoin des clignotants (sl non monté
en (1) - 7. Cendrier - B, Compteur kilométrigue totalizsteur -
9. Indicateur de vitessa . 10, Témoin dae l|m=sslt:m d’huile - 11,
Manomatre d'huile - 12, Interrupteur d'éclairage tableau de
bord - 13, Commande de starter - 14, Témoin dallumage . 15
Interrupteur d'éclairage - 16, Jauge d'essence - 17. Freln &
main - 18. Levier de changement de vitesses - 19, Commirts
taur o'sllumage-démarrage & clé . 20, Gommande d'assuie-
glaca - 21. Commande de la vanne de chauifags - 22, Comman:
de de lave-glace - 23. Inverseur, au pied, teux de route-beux
de crolsement (si nmon commandé par (2]

— NI —



— CONDUITE

ET

POSTE DE-CONDUITE DES = AUSTIM MINI «
ET « MORRIZ MINCR »

1. Lampe témoln da clignotant . 2. Manette d'éclairage - In-
versaur de clignotant - 3. Bomton d'avertisseur - 4. Interrupteur
d'éclafrage du tablesu de bord - 5. Témaoin de charge - 6. Ta
moin d'éclalrage route - 7. Cendrier - 8. Compteur kilométri.
gue totalisateur - 9. Indicateur de vitessa - 10. Témoin de pres. |
slon dhulfe - 11, Témeln d'allumege - 2. Commeands de star- |
ter - 13, Intesrupteur d'éclaivege - 14, Jauge d'eszence - 15 |
Commutateur d'allumsage, démarrage & ¢ld - 16. Frein & main -
17. Levier de changement da vitosses - 18. Commande d'sssuis-
glace . 19. Commande de la vanne de chaufapae - 20, Come
mende da lave-glace -+ 21, lnverseur su pied feu de route et
croisement [si non commandé par 2).

POSTE DE COMDUITE DE L& = MINI CLUBMAM »

. Mératewr orientsble paucha - 2. Manette de commande das
clignotents. de ['avertisseur optigue et sonore. st d'inversion
= code-phare » - 3. Témoin wert des clignotants gapche . 4.
Compteurtotalisatewr kilométrique - 5. Indicateur de vitessa -
6. Jauge dessence - 7. Témoln blen d'éclairage = route » - 8,
Témoin vert des clignotants droit - 8, Cendrier - 10, Thermomé-
tre - 11. Aarateur orientsbie dreit - 12, Bouton de commanda
do la vanne de chauffage - 13. Interrupteur d'scleirage 3 deux
positions . 14, Contacteur d'sllumsgs et démarrege & clé [mo-
déle sans antivol de directlon) - 15. Levier da changemant da
vitesses - 16, Poignée de commands du frein & main - 17. In-
lerrupteur d’'essuis-glace - 18, Boulon de commends du starter

19. Poussolr de |8 pompe du lave-giace - 20. Voyant orange

de pression d'halle - 21. Yoyvant rouge de charge.
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POSTE DE COMDUITE DES « MINI B50 » ET « 1000 =»

1. Anfivol, contsct, démarrage - 2. Témoin de feux de route
(bleu} - 3, Jauge & essence - 4, Compteur kilométrique - 5.
Témuoin clignotant [vert) - €. Cendrier - 7, Indicateur da vitessa -
B, Témain da prasslon d'huile (ambre] - 8. Témoln de charge
(rouga’ - 10. Commande de chauftage - 11, Interrupteur d'éclal-
rage - 12. Interruptewr de souifierde - 13, Levier de change-
ment de vitesses - 14. Frein & main - 15. Répartition chauffege
ventilation - 16. Lave-gleee - 17. Essuie-glace - 18, Commande
de startar - 19, Inverseur clighotants, inverseur phares-codes -
Avertiseurs sonore et optigue,
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POSTE DE CONDUITE DE L' « INNOCENTI 1001 »

1. Inverseur des clignotents - 2, Avertisseur sonore - 3. Indi-
cateur de pression d'hulle - 4, Témoin feux de route [bleu) -
5. Témoin de clignotant gauche fvert) . 6. Compieur totalisa-
beur - 7. Thermomdtre d'esu - 8, Cendrier - 8. Indicateur de
vitesse « 10, Témoin de clignotant droit (vert) - 11. Témoin ds
charge [rougal - 12. Témoin de ferx de position [vert] - 13
dauge & essence - 14. Témoln nlveau mini carburant (rouge) -
15.. Commanda du starter - 16, Allume-cigare - 17. Témoin du
frein & main (rouge) - 18, Interrupteur éclairage tablesu da
bord - 19, Interrupteur de lave-glace - 20. Levier de change-
ment de vitesse - 21, Frein & maln - 22, Interrupteur d'essiie-
glece - 23, Interrupteur d'éclalrage - 24. Interrupteur de souffle.
rig - 25 Interrupteur de lumette chauffants - 26, Commande de
chauffage - 27, Antivol, contsct, démsrrege - 28. Inverseur
phares-code - avertisseur optique.

— XX —



— CONDUITE ET ENTRETIEN —

PARTICULARITES DE LA PLANCHE DE BORD
DE L' » INMOGEMTI 1300 =

1, Thermométre . 2. Ampéremétrs - 3. Manométre pregsion

d'hulle - 4. Témoln de feux de- pesition [vert) - 5. Tachymatra .

6. Tamoln de faux de route [Blau] - 7. Témoln des clignotants

{vert] - 8. Témoin de charge (rouge) - 9. Indlcateur vites

ses - 10, Jauge & essence - 11, Témoin niveau minl carburant
12. Compteur totalizateur.

Pour les Interrupteurs et boutons de commands, veir le posts
de conduite de I' = Inmocentl 1001 w.

“\I'l
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PARTICULARITES DE LA PLANGHE DE BORD
DE LA « MINI 1275 GT =

1. Compteur. totalisateur - 2. Indiceteur de vitease . 3. Témoin
de charga [rouge] - 4, Jauge & essence - §. Thermematre - 6.
Témoin de pression d'huila fambre] - 7. Tachymétre - B. Té-
moin de servo-frein (option] [violst) - 10. Commande da. chauf-
fage - 11. Interrupteur d'sclalrage - 12 Interrupteur de lave-
alace - 13 Interrupteur d'essuis-glace - 14. Commande de
starter - 15. Témpin dez clignotants (vert) - 16. Tamoin
d'éclairage route (blaw),

G,




— CONDUITE ET ENTRETIEN —

POSTE DE CONDUITE DE L'INNOCENTI «90L »

. Bouche d'aération

. Jauge 4 essence

. Indicateur de température du liguide de refroidissement
. Témoln de frein

. Temoin de charge

Témoin de pression ¢ hulle

Compléur totalisateur

- Compteur vitesse

. Interrupteur d'éclairage

9 S R R B —

-
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. Interruptour de souffleria d'asir

. Commande de chauffage

12. Allume-cigare

13. Commande da distribution d'alr

14. Candrier

15, Interruptenr de lunette errigre dégivrante
15. Signal de deétresse

17. Leve-dlace

18. Clé conlact

19. Témoin d'éclairage

20, Témoin clignotants

2{. Témoin des phares

72, Tiretta da starter

23. Témoln réserve essence

24. Commande inverseur code pheres et appel de phares
25, Clignotants

&
=
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AUSTIN MORRIS
WOLSELEY RILEY

._ e - INNOCENTI

"850" 000"
"COOPER"

MiniTra 1
Countryman |

MiniVan

aaaaa

....

"Minimatic”
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Nous tencns & remercier ici la société BRITISH

LEYLAND FRANCE pour l'aide efficace et le contrble

gue ses services nous ont apportés dans la réalisation
de nos travaux
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PR
UE

des MINI de la BRITISH LEYLAND

(AUSTIN, MORRIS, INNOCENT]I,
RILEY, WOLSELEY)

AVANT - PROPOS

N 1953, le pramier constructeur

britannigue  étonng le monde en-

tier en langant son  moddle
ADO 15 baptisé = Baby Seven » chez
Austin 8« Minl Minor » chez Morris.
LYingénieur lsigonis a choisl des solu-
tions technigues absolument inedites
pour une voiture de serie et 'etonne-
ment eat dautant plus grand que les
voitures  britanniques sont habituelle-
mant trés classiques,

Grice au moteur fransversal, aux
petites roues et & la suspeanslon par
élemants de cagutchouc, on a loge
quatre: vrales -places en moins de
3 métres de long. Malgre son rapport
habitabilité/encombrement  exception-
nel, la petite wvoilure britannique offre
des aptitudas routidras fort honorables
grice & la traction avant. Son moteur
guatre cylindres B50 om3, deriva des
gnciannes petites Austin =« Seven =,

développe 37 ch SAE. La boite de vi-
feszas situde lransversalement sous fa

= Minl Travellar »

La break Awstln = Minl Gountryman s ou Morris

motaur bandficie d'un graissage com-
mun aves lul,

La Morrls &l 'Austin se distinguent
par leur grille de calandre. De plus,
il axiste deux wersions
calandra pelnte et wvitre arrlére fixe,
luxa 4 calandre chromeée et vitres pivo-
tanles ! seule, la seconde est imporiée
en France,

1960 voit naitre deux derivés ; le
petit fourgon = Minl Van » sl lg break
« Gountryman » ou » Mini Traveller »
avec porte arriére 4 deux battanis. La
partie arrigre de la = Countryman »
possede des meambrures apparentss
en bois genre - canadisnne -

A |'automne 1961, la gammea s'anri-
chit de guatre modéles @ les Austin at
Morriz .« Mini Coopar-e. Leur moteur
997 cm3 a été modifié par John Coo-
per, |l& caldbre constructeur de woitu-
res de: course. Grace a deux carbura-
teurs, ca groupe developpe 57 ch
[SAE), Les « Mini Cooper » possedent
das fralns avant a disgue et une calan-
dre apéciale.

A cette peérinde, le construcieur bri-

tannigue lance agalemant deux wer- |

sions luxueuses sous des marguas du
groupe spécialisé dans les  wvoitures
luxuauses. La Riley « EIf » et la Wal-
goley « Hormet = possédent des ailes
arriére raflongSes encadrant un cofire
progéminent, & Tawant, ces voltures
portent la calandre traditionnelle de
leurs marques. raspectives. En mars
1963, elies regoivent un moteur de
995 cm3 & un seul carburateur develop-
pant 41 ch.

Le printemps 1963 wvoit sortir égale-
ment la = Cooper S « (970 et 1071 cmd)
aves boite de vilesses entiérement syn-
chronisdée

: standard & |

L'année suivants, fas « Cooper 5 =
rasaivent un mateur da 1 2758 emd. Ces
« Cooper & » 1300 developpent 78 ch,

Au Salon 1964, les Mini  adoptent
la suspension = Hydrofastic «» a liaison
liquide entre roués avant et roues ar-
rigre, systéme qui avait fait ses preu-
ves sur les  Austin et Morris 1160,
« Coopar = at dérivés utilitaires con-
servent la suspension normale,

En automne 1365 et an hiver 19685,
la firme italienne Innocenti lance un
830 et une Cooper avec Juelques
équipements particuliers et des elé-
ments. ‘mecaniques  semblables  auk
modélas anglais.

En novembre 1967 -au Salen de Lon-
dres, les différentes wersions devien-
nent « MK Il = &n raison des modifi-
cations qu'slles ont regues. On les
recannalt & une nouvella calandre en
saillie et & leurs gros feux arrigre, A
ceite date, la gamme senrichit d'ung
varsion = 1000 « avec moteur 998 cma
a un seul carburataur.

Les w» Minl Cooper » et =
gland d'innombrebles wictolres en  raliye et
dans leg dpreuves sur clreulls

Coopor &5 » ont

Le break avec membrures en bois




British Leyland
i nT

En avril 1970, les « 850 » ot « 1000 «
reviennent a la suspension tradition-
nelle, abandonnant le systémea « Hydro-
lastic ». Le maoils suivant apparait une
nouvells carrosseria  (méme  caisse
mais capot allongé et redessing!, livrés
en version « Clubman » (mateur 1000}
et 1275 GT, Bien sdr. 'anclenna carrgs-
serie continue d'étra produite pour les
850, 1002 et innocentl. La nouvelle car-
rogserie  sera  également livrde en
break.

Dans |la gamme 1973 vendue en
Frange, British-Leyland ajoute une In- 2
nocenti « Cooper 1300 =« avec moteur frrha ik EE A
1275 em3 4 deux carburateurs, carros- o ST e

La Riley = Eil = . Les o Mlini Clubrman » et » 1275 GT » ont
S serie traditionnella et calandre Spd- | o wont redessing un peu plus long svec pro-
ciale. jecteurs intégrés dans Ia calandra
La gamme 1973 g'enrichit encore de
deux lnnocenti @ la « 1001 » plus

luxueuse que lez « 1000 = blen cone-
nees et la « Minimatic » dotéa de la
transmission automatiqgua Auvlomotive
Product & quatre rapports montée de-
puis plusigurs années sur des modé-
les » BSD = brilanniques peu diffusés
en Frange. La = Minimatic = pogsséde
un moleur %28 cmd. Sa transmission
comporte un convertissaur g1 une par-
tie mécanique & différentiels:

Pour 1974, 'appeliation « Minl » za
trouve” promue: au  rang. de margue.
Les écussens Austin ou Morria dispa-
raiszant av profit d'un nouvel écussan.
En novembre 1974, apparaissent au Sa-
lon de Turin deux nouvelles Mind, la
« 93 » ol la « 120 » produites par
Innocenti. Elles ont une carrosserie des-
singa par Berlong avec hayon arriéra
relevable. Les &léments mécaniques
sant repris aux « 1001 = et = Cooper
1300 = mais le radiateur est situd face
au vanl avac vanlilateur élactrique. De
méme que les versions « Clubman =
n'avaient pas remplacé les preceden-
tes, ces nouveaux modeles ne font que
g'ajouter aux « Mini » traditionnellss.
Leur commercialisation en France In-
tervieandra fin 1875,

La luxupwsa Innocenti « Minl 1001 «

| L'lnrecenti « Mini Cooper 1300 =

Depuis les modéles BE lea = Minl » possedent
ung nouvella ealandra falsant saillle

En méime temps qu'une nouvelle calandre les e
4 Mini = ont regu des fewx srridre de grandes o "D.:"zl';“”: lmgz'::“;x h;ma:ﬂ ;n;i'm: Mini
dimensions




MUMERD DE CHABSIS

Le type et la numeéra d'ordre dans la sérle du type, sont
frappes sur la plague « constructeur « qul est fixés, selon
les modéles arciens : su montant de porte gauchs ou aor
l=: renforcement de la cogue cdbé gauche ou sur i3 jous
d'alle pauche (entre redistecr b bawolel) et ssfon les mo-
dales rdcants ; Sur la caté droit de la tréverse supdrieurs
derritre |a calandre [modeles Austin/Morrls] ou aur la jupa
d'aile avant deaite (modeles Innccentil,

A cotd de la plague = constructeur » -ou sur certaing
modéies, sur Ta jous daile avant [drolte ou geuche] est
fixée la pfaque « Importateur » gul ports  les - indications
suivenles : margus, type, numérd ds chiesis, numéro de
moteur, poids & vide, poids en charge et poide total rou-

gar avant (modiales Austing/Morris)l ou sur la jups d'aile
avant drofte [modéles lnnocantl].

NUMERD DE MOTEUR

Il est frappé sur le bloc-eylindres ou sur une plagustts
rivée sur le cbté drolt au-dessus de la dynamo ou de |'al
ternateur,

Une plaguette fizde sur la cache-culbuteurs Indigue, pour
cerlains modéles |l margue du motsur,

HUMERD DE LA BOITE DE VITESSES-DIFFEREMTIEL

Frappé & froid sur le méplat d'un bossage de la face
svant du carber de boite-différentiel, sous le démarreur,

lant.

En sutre, 2 type et |l numéro d'vrdra dans la sérle du
type sont frappés et encadrés du poingon duo « Constroc-
sur la traverse avant
ou sar-lecrenfory de passape de rous gauche et selon les
. sur [a caisze sous les pieds du passa-

teur =, sglon ie2s modsles anciens

miditleg récents

cieng

IDENTIFICATION DU VEHICULE (wolr texfe page suivanta)

HUMERD DE CAISSE

Graveé sur upe plaguetie Flxée, selon les modales an-
sur le renfort de panmesu de grille ou su raidis-
seur de la grille et pour les modéles récants -
gauche de fa traverse supdricure derriére la calandre.

sur le cité

Désignation des 5 préfixes
at du suffixe

Véhicules produits Jusgu'a
octobre 1969

Véhicules produits: &
d'octobra 1563

partir

N* 1 - Lattre indiguant le nom de
margue

A — Austin

G — Austin Cooper
K — Morris Cooper
M — Morris

A — Riley

W — Wolseley

X — Bans signification

MN* 2 - Lettre = Ax désignant le mo-
déle du moteur [gamme de cylin-
dreg)

Types des motsurs montds sur weéhi-
culeg” liveds en  Franca [eylindrée
an cmdl :

4 [g4B8] et B5 H
8 FCG (9vm) |
9 F (9971
8 F& ([B98) & Cooper
10 F (10713 '||I et Cooper « 8 «
12 FA (1275 |
9 {998} et 89 H
1272 gt 12 H

Sur modales

Types des moteurs montés sur véhi-
cules |ivrés en France [cylindrée en
cm3) @

45 H (g48)

9% H [(898)

12 H {1275)

N* 3 - Lettre indiguant le typa de 28 — Berling [2 portes) 2 5 — Berling (2 portes)
carfossaerie U — Pick up 0 — Coupa ou GT
W' — Fourgonnette 2W — Break (2 portes)
W — Break
W 4 . Mombra indiguant série du | 3 — 3* série ou B B e
rmodéle 4 — &* série [(Morriz)

T — T sérle [Austind

W' & - Lettre indiquamt différences
avee maodéle etandard direction &
droite

O — Da luxe

L — Direction & gauche
W — Shéclal de Luze

5 — Buper de Luxe

L — Directlon & pauche

Numera de séria

A la ‘guite du 5° préfiza

A fa suite du 5' préfixe

Suffive Letlre placés sprés le n*
de chiesls [Ingdiquant le lisu de
montage DU des  références  inter-
nationales

Lieu d'assemblage
A — Longbridge [GE)
M — Cowley (GB]
B — Belgique

Références Internationales :
ABRFIJILMPENZ




Eritizh Leyland
e BT

IDENTIFICATION DU VEHICULE

Cette étude se rapporte  aux modéles BLMC = Mini=
importés en France depuiz leur lancement en aolt 1850,

Lidentification d'un «&hléule peut se faire gréce au
numéro de chissls gul flgure sur les doouments officiels
fcarte grise, certificat des Mines, ete} et qul est Frapps
aur les plagues (de « Constructeur» et d'« Importateur «)
alngl que sur | calsse ofl Il est encadréd per les poin
gone du = Constructeur = (wolr paregrephs en téte de cha-
pitre).

Le numéro dans le série du type est précadé de 5 pré-
fixes et suivi d'un suffixe dont Pensemble permet d'identi-
fier le véhicule & aide du tableau de la page précédente
[gauf pour modéles |nnocenti).

En ce gui concerne les modélez Levland Innocenti, les
types Impories en France sont Indigués dans le tableau ol
fdessous

Désignation modéle Tyvpe du Type du mokeur
Leyland Innocenti wihicule (préfive)
Mini 1001 . Export B 38/E 99 H
Mini  « Matic » [auto-

matiquel  ........ B 38/3 99 H
Mini  Cooper 1300

21 o o e B e B 38/ 12 H

LEVAGE

AVEC LE CRIC DE BORD

BERLIMNE : Levage latéral des deux rouss du méme ciité

# Sarrer le freln de statlonnement et caler de chague
poté |"une dee rouss reatant sy aal,

# |ntroduire & fond la potemce du cric dans la tube-
guide ¢entral sous le bas de caisse [dont |'orifice est pro-
tégé par wne pastille caoutchous sur certaing modéles]
[voir Figure).

® [ncliner légérement wvers |'extérieur le haut du cric et
assurer |'appui de |'embass sur un sol résistant.

& Embofter la manivells sur la tats du oric et lever e
vehicule jusqu'd ce que las 2 rouss du meme cdié quit-
tent le sol,

& Procéder en sens inverse pour descendre le véhlcule,
® Sur les modéles récents [en particulier Innocentl), e
cric de bord comporte une manivelle incorporée.

Ll"qp d'un cité du
vihicule mvec la
crlc da bord &gul-
pent Iz berlines

BREAK : Levage d'une roue avant ou arriéire

Un crlc spécial en porte-a-faux [cantilever) permet le
lavaga de chague rous indépendemment en prenant appul
sur |a treverse avant ou esriére du cOtd Intéressé.

= A [avant

® 5@ placer face au wéhicule et en tournamt & la main
I"'éerou moleté {2), amener [a t8te du erie (1] esn hutés
;Ur ]I‘angla arrigre de la traverse avant (31 [voir figure do
autl,

® Placer |n cric' le plus prés possible du longeron, la lan-
guette en saillis do |3 t8te, dirigée vers 'arriégre,

® Engager la clé [4) sur axe carrd de 13 commande &
cliguet cotd repéréd « Ralse o [lever] et manouvrer Jusz-
qu'a ce gue la rous @ remplacer guitte le sol, Pour abaie-
sor le weéhloule, ressostic la oldé [4). la retourner coké re-
pére o Lowsr o (2baisser) et menceuvrer Jusqu'd dégage-
ment de- la téte da orig,

— A lVarrlare

® Se plager en avant de la rous arsidre intéressde,

® Disposer 13 thte du cric (1) sous la cadre de chissis
arrifire, juste & 'aplemb du support de jambe d& force.
Le bord relevé de |a t2te [languette] dolt toucher la face
extarna du soubaszement ef le trou pratigué dans la téte
de levage (flache] doit coiffer |la téte de fa wiz [5) en
Eur.‘:;';a sur la face Inférieure du lomgeron [velr flgure du
as].

& Manmuvrer le cric & 'elde de la clé (4] pour lever le
vehicule, puie pour |l descendra, comme indigus au para-
agraphe  précédent.

=t U |
SR (|

En hasut : [ewvaga
d'une  roue  avant
avet & eric de
bard éguipant les
breaks. En bas @ le-
vage d'une roug ar
rigre avee lg erie
de bord équipamt les
breaks




En haut : point da levags svamt avae le erle rouleur et coles
(mm) de Ia cale de levage. A. : 508 - B, : 3 - G, : 22 -
B - By 232 Foa B G812 .o R B3E .
IRT T T S | DS . " R RS . S - R ¢ e
En bas | polnt de |evags arrlere svec e crie  rouleur

ATTENTION : |l est conssillé de ne procdder B augun
traveil sous la véhicule ovec le crie de bord comme secl
moven de support. Placer des supports approprigs’ sous
lo faux-chissis, & l'extrémité sculewse, cu sous les deux
fauchassis sl la voiture est entibremant soulewée d'un
clité.

AVEGC LE CRIC ROULEUR

— A [l'evant

& Prendre appui sous [a treverse avant en Intercalant en-
tre 13 téte du cric et ecellecl ung gale de bols sppropride
[voir figure du haut),

= A Parriére

® Prendra appul sous la itraverse arrigre (voir figure du
bag).

AYEC UN PONT ELEVATEUR

Les points de levage sous caisse sur pont dlévateur &
eolonne centrole Bt bras réglebies sont indlqués par des
flbches : pour Pavent du wéhicule (figure du heut] et pour
l'arritre  [figure du bas).

Poinls de lévaga sous calsse sur pont éldvaleur : & D'avant [an
haut] ef & l'arridre [en bas]

REMORQUAGE

A evant

Figer un chble de remorguage deng T'mil (R} prévu B
cet effat sous la butés de parg-chocs avamt ([veir figure
en haut & gauchel.

Certaing modéies récants ont un il de remorquage
evant de chague cité (D et G,

A Varriére
Bucun dispositit [crochet ou il de remorquagel neat
privu,

Viéhicules dguipés de e transmizsion automatigue




Caractéristiques Deétaillees

GEMERALITES

Moteur & essence, 4 temps, 4 oylindres verticaux en lgne, arbre 8 cames laldral dans e bloc-zylindres entrzing par chalne
soupapes en téte commandées par lintermédizire de pousanirs. tloes et culbuteurs, refroidizasmant par pau, disposé  transver
salement 4 [‘evant.

Voir tableau oes généralités page suivanta:

Attemtion, — Certaines voitures ot en particulier ies motsurs ont €18 lransfermes en « Mini Cocper 8 pour homatcgation en
groupe | vue la diversité des modifications il ne nous & pas été pozsible d'en tenlr compte dans catie étude qui ne concerne
yue lea wéhicules de sdris.

IDENTIFICATION DU MOTEUR

Lidentification du moleur peut se falre grlce au premisr préfise qui préckde son aomére. lequel est frappé sur le coté avant
gu bleccylindres [volr 2° parsgrgphe en tBre de chapltre],

Le premier chiffre du préfixe indique ls groupe de cylindréds : 8 pour B48, @ pour 970, 997, 598, 10 pour 1071 &t 12 pour 1275
Les lettres gui Buivent précisent |l margue d'origing et certeines caractéristigues d'équipsment, La lattrs qul préctde le numéra
de moteur indigue la nature du teux do compression @ H o= hsute compression, L = ha=ss comprossion.

Les mateurs étudids correspondent aux différents types suivants ¢

Cylindréa Avec boite mécanigue Avec transmizsion automatidue Modéles « Cooper » °

(cm3) Types étudiés Types similaires Types étudiés | Types simfaires | Types dtudiés | Types similaires
B oy & AM - BS H 8A - BAL - g AH a AK

aMBE - ZWR

-1 | SR g FG 9F - 8FD - OFE
Cu el PR GO aof 9 FA
2 R B H 4 AG 9 FA gF -8 Fp
1 0 F 10 FD
3 T 12 H |I'I:"|DI:E'I'I:iE H-r13vDIJn 12 EA 12 F - 12 FE

* La letlre « F = qui sult Te chiffre Indlquant fe groupe de cylindrée [9 - 10 - 12) Identifle les maodeéles « Cooperte,

CULASSE

En fonte.

Cotes principales de la culasse Type de moteur [cylindrée en em3)

sulvant type du moteur 848 970 597 0g3 1071 1275

Yolume de la- chambre de combustion [cm2)

[soupapes el bougie en plage) oo iy 24,5 214 214 214

Voile maxi de la culasee [mm) : 0.2
Rectitication maxi sutoriséa {mm) ; 0,6
Margue du joint métallo-plastique ¢ BLF Unipart.

Mota : Lz Cooper = 5» est éguipéa d'un boulen supplémentales & l'avant de la culasse gui deit &tre serrd le dernier.
Depuis le moteur 1275 cmd - 9 F/SASY 44086 zont montés de nouveaux goufons de culdsse repdrés sur la tdte par un coup
da mixche ow le chiffre 22, Le couple de serrage de ces goujons est de 6.9 m.daN au lleu de 53 mdabl pour lee précedents,

il et



— MOTEUR —

Noia :

— L'arréloir de soupaps et e délflecteur de guide de soupape des motewrs B49 (BS ). 998 (99 Hl cm3 na sont plus montés de
puis le début do 1570 pour unilication de montaga avec le moteur 1275 (12 M),

= L'arrét d'hulle n'est plug monté sur la queue di soupspe d'dcheppement des moteurs 1275 cm3 pour dviter laur gommage,

RESSORTS DE SOUPAPES
Identiques pour admission et dchappement.

Cooper et Coopér w S
8 H
Typa da moteur 970 12 H
%% R 897 853 107
1275
Nombre dé ressorts par sOUpEpE ... 1 1 2 2 i
Longueur libre [mm)] ; — Intéricur 4127 44 45 42 47 43,31 4913
== gxkorietr .. 44 45 44,19
Nombre e splres otilés @ — Intérisur .. 4 1/2 412 B 1/4 6 1/4 L
— gxtirieur .. 4152 4 if2
Tarage des reasorts [kg) :
— Soupaps ouverta 1 = intérieur 3 .80 40,80 13,60 2086 55,30
= nxtérieur 3390 42,63
— Soupzpe ferméa ~— intérisur 1703 24,80 8,17 12,08 35,03
— extéripur 25.13 283
POUSSOIRE |
Typa de Anclonne il alésage Mouvalle
A Hot cylindrigue. motetr classification| 0t [mm) elassification
plstens pistons
Tois B metaue Tous 1n;;1mﬂ: souf | Moteur 1275 GT 82 918
1 62,018
Diamétre. [mm) 2054 2080 & 2062 o .
Loenguaur [mm) .. 38,10 3797 a 3823
Jeu dans  oldsage | : p—
(mm)  ....0 000 QO3B & D054 0.051 & 0,085 02.928
2
* Poussoirs du type -Baquet » empioyds avec tiges de culby. ‘ 62,801
teurs apéclalea, 45 H 62,934
Cotes réparation : 4 025 + 050 mm, (848 ema)
62,935 B
3 62,5358
TIGES DE CULBUTEUARS 62,941
63,944
Mota : Sur moteur 1275 GT, tigea de culbuteurs différantes,
i gm
S4B
CULBUTEURS 62,951
: 62,954
En acier forgé ou en.tdle d'scier emboutie,
Montés sur bogues smovibles moulées pour coux en acier 84557
forgd seulzment. i 84,568
Le joint da cette bague roulés dolt &fre placd en haut B4 572
&) alésage bague @ 1430 & 14,31 mm. Capd
& slézege culbutenr @ 1742 & 1745 mm- (1745 & 17.48) *, G4 573 M
& rampe dos culbutdrs : 1426 & 14.20 mm (1430 & 14.33) .
* gur moteur 12 H 64577
= . &4 579
2
B4 582
93 H 54,385
[958 em3)
64,587 B8
3 64,589
BLOC-CYLINDRES 64,502
En fonte spéeiale. Cylindres alésda dirsctement dans le bloe. o
Los cotes d'alésage des fits pour les motours des typos 64,507
BS H. 93 H 8t 12 H sont Indiguées dans le tableau cl-contre, 4 64,553
compteteny du falt qgue le svstéme de clessificetion de 1 & 64,602
4 dos. pistons o é1& remplacé par un sysidme comprenant deux 64 B05
classos A et 8,

— 1 —




— MOTEUR —

Type de

metaur pistons

Ancianne
classification

7 alésage
Fots [mm)

Nouvelle
classification
pistons

T0E12
T 615
To.E17
0,620

12 H

Th.B22

T0.625
T0E2T
70,530

11275 ¢m3)

70532
T0.G315
TO.B37

TRE40

F.642
T0.E5
TO.B47
T0.650

70,852

Cotes de réalésape [(mm]

+ 1016,

R A S

0503 +

0.762;

Cotes d'usinage du bicc-cylindres pour montage chemises séches :

British Leyvland
LN LT

RT a)

La mige en place de chemises séches est possible (b la
prazze] @ l'alde d'un outlllage appropeis,

Lea cotes d'usinape du blocieylindres pour mantase de che.
mises eeches zont indiquées ci-dessous alnsi gue |es ootes
d'alésage, & la cote d'odlglne, des chemises apréas lour em-
manchemeant.

FISTONS

En zlliage |éger.

Appdrids avec les aldeages de cylindres [chiffre inscrit dans
un losangel.
| Pistens cote réparation idantlifés par un chiffre dans une el
ipae.

Pistong cotes réparation dizponibles pour carrespondra aux
cotes de réalésage  indlqudes [volr paragraphe précddant
« Bloc-eylindres].

Le syatéme de classiflcation de 1 & 2 des platons a &ta
reémplacé par un nouvesy svstéme comprenant lss 2 classes -
A et B [volr tableau du paragraphe précédent concermant les
pistons de cotes standards),

Les piatons de clagses A et B 'mont |iveds par Jeux sous
une référance pléce communs, sans indication de classe. mais
portant un suffixe numérique Indlquant. le cas échéant, Ta oota
majorge nomfneia. Tous |es pistons agpartanant 3 un méma Jeu
sont de la méme classe,

En mesurant avec préclsion l'aldsage des fats et en ss rEfs.
rant ensulte aux tableaux, on peut déterminar la classe cor
recte dea plstons et ce. quel que soit g mode de classifica:
tion [numérique ou alphsbétique) des pistons ou des altsagas
des flits, puisqus les tablesux donnent immédiatement 13 car-
respondanceé  entre les  deux  sysidmes.

Diamitre Serrage da |a Cotes  d'alésage
Type de Chemise N Cotes d'alésage | extérisur de la | chemise dans le | chemise aprés
motewur du bloz (mm) chemise [mm) bloc {mm) emmanchemant
{rmm}
Bag - em3 [BE H} .iieian 2 A TE4 62915 & B2.054
66,128 & B6,140 GE, 190 -8 66210
897 cmd3 (9 F) wooiian. 12 A 30 62,408 & 62445
598 em3 {8 FA-00 H) 12 G 164 67.076 & 67,009 67,138 ‘& &7,158 0.05 4 0,08 84571 4 64,608
1070 o3 (10-F) e iine AEG 230
3.0 & 73000 73,178 & 73,306 70.580 & 70,522
1275 om3 {12 FA-12 H) AEG 423
Caractéristiques des pistons :
Cooper Coopar « 5w
Caractéristigues  des
pistons swuivant s typa 85 H 887 {3 F) a0 g8 H 12 H
de  moteur 998 (3 £A) 1071
1275
Typa da piston ........ A Jupe fenduoe * A jupe pleine A Jupe pleine & Jupe pleine Jupe  pleine
téte concave
Jeu de montage en bas
da jupe Imm) ........ 0,5 & 0,030 887 : 0043 a 0,063 o013 a 0028 0,04 -3 0,05
o041 a 0056
298
0013 A 0,028
Jeu de montage & la t8-
te [heut de jups] [mm] 0066 & 0,081 0,060 & 0.070 0.063 & 0,072 0OGE & 0081 0.07 & 0,09
Alésage de |'axe de pis-
1 1 R 15.85 1565 20,64 & 2055 15,85 0Ed B 20065
* Placer la fente de la jupe coété srbre & cames.
Cotes majordes de réparation [mm) + 0.234; - 0.508;+4 0762 4 (,016.
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AXES DE PISTONS

— MOTEUR —

blelle [mm]

Cooper Coopar =5«
Eammr:stiqueldden ltmuur: 95 H %57 (9 F) 970 % H 12 H
suivant le type de moteur 988 (9 FA) 1071
1275
R I i 1 U Serré dans pled Flottent arrété Serré dane  pied Flottant arrété Serré dans pled
de  bielle par 2 circlips de hiella par 2 clrclips da bielle gras
dans pisten
& eutérleur  [mm)  de
I'axe satandard ... .- 15,86 & 1587 15,86 B 15.87 20063 a 2064 1586 & 15,87 2083 & 20.64
Ajustage dana pisten ... |Emmanchd libre 3 Emmanché dur Emmanché gras Emmanché  gras Emmanché gras
la main a4 pouce ay  pouce ay  pouce
Jeu de montage denz pis- 0,0025  [serré) 0,0025 {serré]
tan fmml oy ciees a 00089 (ibre) 0.0089 (libre)
Montage dens bielle Fixé sur pied ot Pied de Serrage dana Serrage dans blells
bielle par wvis blelle comporte blelle
téte B pans une  bague
Jeu de montage dans a2 Serrd  de 0,020 Berré de 0.020
3,005 [llbre] & O & 0,038 0005 (likee) & D 4 0,038

Axes cotes de réparation (mm) : <

SEGMENTS

Chagque pisten comporte -
— 3 segments d'stenchdité [ow compression) dont

0.05;

= 0;10; + 015

— 1*° gagmeant

— 2 gt 3* segments

la |attre a T =

coup de feu.

coniques dont la face supérieure porte

— 1 eegmant racleur dhulls,

9 H et Cooper « 5w
Caractéristiques des segments 85 H Cooper iz H
sulvant la type de moteur 937 (9 F) 970
988 (9 FA) 3
1275
Type segment coup de feu oo Cylindrigques Cylindrique Cylindrigue Chromé et
ordinaira chromé ordinaire chanfraing
Type: 2% at: 3 SPOMBNLE .. .oiuwi i imaniiss Coniques Coniques Caniguas Fonte-conlques
Largeur . i S i dan i m i baainn s din 1754 1.78 1,574 & 1,588 116 & 1,18 1574 & 1583
e s fine s e e i e At e 241 a 256 2.E92 3 2835 294 & 2309
Jeu B fa coupe [mm] segment en place ... 04178 & 0305 D473 & 0,308 020 & 033 028 a 040
fcoup da faul
0,20 & 033
(2= st
Jauwodans f3 gorge (mml i s e e 0038 8 0,088 003z & 0,089 o038 & 0,088 0,038 & 0,039
Type sagment raclesr ... .. ool . Alours Ajourd Alouré Dusflex &l
Largaur rachamr fmm) Ll liiliiodan e 3150 & 3475 3450 & 3175 394 & 396 3,962 & 4,013
Epalsseur racleur {mm) 24 & 258 24 § 256 204 & 309
Jeu ¥ I coupe (mm) racleur en place ...... 0.iTE & 0,308 04178 a 0305 0,20 3 033 0,25 & 1,02
Jou deng la gorge [mm) du raclewr | 0,038 & 0,088 0.0%8 & 0,088 0,028 & 0089

* leu & lg coups, sagment en place, anneaux et ressort d'expansion,

— i —




— MOTEUR —

Consommation excessive dhuile tous moteurs

il
inglinttes de centra:
pantie fegerement

British Layland
MIMI

RT

la palier central. Diamétre da rectification (mm) sur tourillons

et manetons

— 0254 — 0.508: — -0.7B2 — 1,016

Cotes da réalésage des bagues du pignon primaire de wi-

lebrequin aprés montage

3488 & 3500 mm.

Jeu de fonctlonnement du pignon primaire da vilsbreguin
monté  avec baguea autolubrifiantes {1* montage avec hoita

automatique] ¢+ 0078 & 0,152 mm.
Epaiszeur des rondelles de butée

type du moteur

887 -

858 et 85 H - 53 H

Lorsque le jeu sst compris Utiliser une rondelle
VILEBREQUIN entre  (mm] d'une épaisseur de [mm)
En acier forge & frois paliers. 597 & 334 317 & 320
33 & 3320 3,22 & 327
Moteurs Cooper 339 b 342 347 & 332
der t I BET 998
SHRGIngIo8 dﬁu&s S 85 H Moteurs Cooper
vant typss ca moteurs g9 H 8w & Jeu de fonctionnement du  pignon primaire de vilshreguin
(eylindrée  en cm3) 870, 1071, 1275 montd eveo coussinets auto lubrifiants (2° montage avec hoite
12 H mécaniqus] ainsi que pour le pignon de Bortle de convertis-
seur [transmission automatiquel : 0088 & 0465 mm,
& des tourillons (mm) [ 4446 & 4347 5081 & 5082 Epaiszeurs des rondelles de butée ;
& minl rectification
tourlllons  [mm) 43,45 4o7n
Lorsgque: le jew est Utiliser wne rondelle
gdf:inszgzﬂﬁém A2l 2 AR ALAS B AAT compris  entre {mm) d'une épalssesr de [mm]
manetons  [mm) 40,27 4344
: i 0. 2875 k3,025 2,848 A 2,898
Al s i i ks 3.025 & 3.076 2508 & 2.040
3076 B 3,127 2,949 a 3000
Pousséa axiale du wvllebreguin rattrepée par rondelles (cotes 2497 & 2180 5000 & 3,051
réparstion (mm) épaisseur @ + 0.076; + 0,752} de butde aur
COUSSINETS DE VILEBREQUIN
Trols jeux demi-coussinets du type & coquille.
Cotes de réparation . + 0254, + 0508 + OTEZ + 1,06,
Principales cotes sulvant Gooper Cooper =« 8=
types de moteurs BS H 88 H 987 (9 F) 870 2 H
[eylindrée en em3) 958 (3 FA) 1071
1275
Nature des coussinsts Cogulile  acier re- | Coguille acier e |Coguille acler re- | Coguille - aciar re-| Coquille acler re-
couverta métal couverte  culvre- couverta cuivre- couverta  cuivre- colverta  culwrae-
antifriction plomb piomb ou plamb plomb-indium *
aluminium-étain
Larggur [mm) ..oooooa. 30,16 3016 26,50 25,40 4768 2502
Jea diaméteal {mm) 0.01 & 0,085 0,02 & 007 00 Bo0DO7 002 A& 0,07 o.02 & 007
Jeu latéral (mm) ...... 0,05 & 0.07 0,05 & 0,07 085 & 007 0.05 a 007 00s & 007
* Matigra ¢ WP 3, plomb indium, MFM/3B - Cote minerée : 051 & 1,02 mm.
BIELLES
En acier forge.
Principales cotes sulvant Moteurs Gooper Moteurs Coopar w8

970 - 1071 - 1275 et 12 H ©

Entrexe  [mm}

7 slésage pied de bielle [mm)

145,05

1460 &
20,60 &

1481
20,61

* Téte fendue horizontalement, pied normal.
Motewr 1275 cm3 :

iy

Montage d'un nouvel écrou de bielle & serrer au couple de 46 = 0.3 m.daM.



— MOTEUR —

COUSSINETS DE BIELLES

Jeux de demi-coussinets du type & coguilis en acier minca.

Cotes de réparatlon [mm} : + 02584 + 0508, -+ 0762 - 1.016.
Principales cotes sulvant type de moteur Tous moteurs sauf 12 H i2 H
Nature: des CoOUSBIRELS . - oo s Coquille acier recouveris cuivre-plomb Coguille acier recouverts
ou  aluminivm-&tain cuivre - plomb - indium
Largaur [rrrri) e R s A e AT 2323 21,33 a 21.58
Feir~ dlammateal SErapals sl L e i 002 & 008 0,02 & 006
Jeu letéral {mrm) ... el E20 & 020 015 & 0,25

VOLANT MOTEUR

IDENTIFIGATION
Typa du wvihicule Emplacement joint 1 wolant sans 2 interiaur du mayeds [mm)
d'étanchéitd couronng  [mm)
Mint Cooper ST G o sy s s ve 240,24
Austin, Morrls BA8 BM3 ..vivneisrisananns Avec 257,18 34,83
3810
Mini Gooper. 997 et 8998 em3 . ...ooiiin ; Bang 248,24 Emplacemant des ressorts de
profondewrs  différentes 12,04 & 12,24
et 1044 & 10,64
39,10
Minl Cooper = Sw ... .. e ) Baris 245 24 Emplacement des resaorts profondeur
identique 1204 & 1224
Mini Cooge: 9598 ©m3 - isdinivad i
i o] AP T Tl ey TR Sty S —— e P 38,10
Wolselay - Riley EIf ... SRz il Pas demplacement pour ressort
e e R R R Bana Paz d'emplecement pour ressort
DISTRIBUTION
Arbre A eames commandé par chaine, pas de 952 mm (3/8"). 52 maillona. Monte sur 3 paliers,
1
Calage de la distribution g Mogaute: Coopsr S
ulvant type ds moteur i T
. g3 H BST agd 1275 et 12 H
Jeu théorique sux soupapes [mml ..o ceiiiiiiiien 048 048 0.48 0,53
ot T o IR VT st S 5e 1682 50 B
RE R mpra PR, s e U s b e e 450 5F 450 45°
Lo B SRR . e e —— R W P 4 i 1 51° &1°
3] ST T D U s T R R e i 21 b 21°

* Sur certalns modales Cooper = S - depuls. 1986 : AOA 1{F . AFA 50% - ADE 5%° . RFE 1%

Jeu da marche des soupapes [moteur feoid) @ oadm. et dch. @ 0,30 mm. Pour modélas de competition Cooper « Sw : 0,53 mm.

Lavée de soupapes [mm) : BS H : 7.24. Maoteurs Cooper (997, $36] : 792, Moteurs Cooper » 5« (870, 1071, 1275) : .08, 9% H:
T34, 12 WU BT,

Repdres de calege : coups de pointeaw sur les pignons, repéres sur volant moteur,

ARBRE A CAMES

Arbre & cames latéral dans 1 blos-cylindras, 3 paliers.

Poussée axiale supportée par la plegue de positionnement. Jeu axial 007 & 0,18 mm,

Bagues de= palisrs formant coussinets en acier régulé ayant les particularités suivantes |
— 1°7 montsge sur moteurs ; B89 et 99 H.

Paliar avant [coté entrainement) - bague en acier garnle de métal blanc et alésea en place !

# alésage bague montée ; 42342 & 42,355 mm.

e i



Jeu- diamétral de montage 0,025 & 0,051

— MOTEUR —

T,

British Leyland
MiNE

Paifer contral el arrére sans coussinet (Vasbre 4 cames tourne dans le bigg)

deu dizméiral de montage

0032 & 0070 mm.
— 2 montage sur moteurs 85 H et 99 H identique & celui commun &

tous

les autres moteurs

3 beguea formant coussinets en

moiar réguid glésdss apréa mise en place (volr cotes dans le teblesu ci-dasscus).
Jeu diamétral de montage @ 0025 & 0051 mm [sauf palier arrigre moteurs Codger « 3 o dont le jeu est de 0.025 & 0057 mm)

Gotes des paliers et des bagues (mm) 85 H - 29 H {2* mantage] Cooper 45 = i2 H
sulvant types de maoteurs 997 - 998 (Cooper) 470 1074 - 1275
T das portées 1 — AvENt s 42,304 & 42316 42504 & 42316 42304 a3 42316
— Centrale 41,218 & 41,231 41,218 & 41.231 41,218 & 4120
e FRRBRR 0 ot A e T e J4 BG2 8 34,887 4.870 & 54 880 A4 888 A 34838
o intérlewr bagues aprés emmanchement
— AEnt Ao ST S T N 1 41,58
— Cantrale ... i oou i e b e 40, B9
T N 1= 1 - F 3:3.52
7 ‘alésage begus apréz mizz en plece
S TP Ve L e e e B 42342 8 42,355 42,342 b 42,335 4234 A 4235
e T R WL 41,261 & 41,287 41,261 & 41,287 4125 & 41,37
R - T 1 A S 34815 @ 34,8357 344910 & 39 491 & 24082
Largeur de fa bague ; — Arrigre ool oo 1845 == 0,25
* Jeu diamétral de mentage ;o 0025 & 0,057 mm,
GRAISSAGE

Clrcult de gralsaezge socus pression avec pompe 3 huila & engrenagess, clapet de décharga et filtre & huile,
Jauge situés sur la face ewvant du moteor et orifice de remplissage disposé & |'avant du cache-culbutaurs,

Capacitd du carter-boite mécanigue ¥y compris
Cepacité du carterdtransmission automatigue v compris le filtre © Totale © 738 | - Videnge
Périodicité widange groupe motopropulsedr aves remplacement cartouche du filtre

Cualité hulle pour

le filtre 483 L.

5.0 | environ.
tous les 10000 km ou & mols,

— Températures au-dessys de — 100 G 0 SAE 10 W 40 ou 50 - SAE 20 W 40 ou 50.

— Températures au-dessous de — 15 € @ SAE

FOMPE A HUILE

Pompe &
carter du volant moteur, Marguas

5 W 20 ou 3.

rotor excentrigue commardés en bout de Parbre- & cames [entrainement & cannelures] et fixde &
Hobourn-Eaton et Concentric-Pumps Led, Cette desniére nest pas réparabie.

& lintérigur du

Le modale Morris Mini Minor peut &tre équipg d'une pomps @ palettas Burman lagualle n'eat pes fournie en rechangs.
Les modéies avec lranamission automatiqus sont équipéa da le pompe Hebourn-Eaton.
Cotes pour le contréle e |z pompe Hobourn-Eaton @

- Digtance maxi entre plan de joint du corps da pompe et face Supérleurs des rotors o127 mm.
— Distance maxi entra las lobes des rotors et le corps de pomps @ 0452 mm.
CLAPET DE DECHARGE
Placé sur le cdté du bloc audessus du démarreur.
Cooper Cooper « 5 »
Pression d'huile st carsctéristigues du clapat 85 H
suivent type du mobeur 48 H 997 970 ik
Y38 1071
1275
Prassion d'hulle [kolem2 ou bars] :
TR L A T o I e el gy e L] (SR B, A a2z 499 5 a7 4.2
— BB s e e e R e e 1.05 1,05 1.05 1,05
Caractérvistiques du ressort du clepet !
= Langustrr Dibee Tmim) oo i e s e e 72 53 5,24 GG .28 7263
— Langaedr en plage Emmd .. o 5497 5477 54,97 54,77
Charge correspondante & lengueur en place [hgd ..o ... 590 & 6,35 500 & B35 590 a B35 580 & 635
i |

Pour une température dhuile de 70

i SRR
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FILTRE A HUILE

Filtre 'a débit continu &t Filtrage tolsl du type « Full Flowr =

Marque ¢ Tdoalémit, Puroletor, FH 163, Fiamm FA 4522 oy Fram CH 818 PL
Copacité + 057 litre.

Remplacement cartouchs : tous les 10000 km ocu & maols.

RADIATELR D'HUILE

La Cooper « 8 v est pourvus dun rediateur d'hulle qui peut se monter sur s auties types de Minl au moyen des ensem-
bles suivants :

Minf : ensemble o C AL 3309.
Riley:EIf, Wolseley Hormet, Van et Pick-up | engemhble n* 18 G H12,

REFROIDISSEMENT

Par circulation d'eau aclivée per une pompe centrifuge evec ventilateur st réglée par un thermostat.

Sur s mieddles récests [en particulier Tanocentt 13000, le clecult pat pressurisé et comporta un wvase despansion montd sur
le chOtd droit de Pauvent,

Capacité du circuit aves chauffege -
— Circult clasaigue : 3,50 litres.
— Clreult svec vaze dexpanalon ; 4.0 litres,
Bouchon da ramplissage sur radisteur (partie supérieurs aerldre) sy sur vess d'expansion,
Les bouchons ou rebinsts de videnge du cireuit sont plasds |'un sous le radiptesr (partle Intarieurs avamt], l'autre & arridre
da bloc sur le cdit gauche.
Sur certains modéles, Ia vidange du radiateur se Fait en débranchant Ja durite inférievre (bouchon supprimé).
Antlgel conseillé : Type eu glveal-dthyléne tel que Unigart Frosheat ou Blueeol, suivent norme beltannigue BS 3151 ou 3152,
Les quantités d'antigel recommandées et |3 protection assurée sont Indiquées dans e tableau ci-dessous.

Volume antige!l (I) Protection &ssurée en degrés C
Pourcentage entigel
dans €lrcult Circult Circult avec Db Congdlation
clagsiqus vase expansion eangélation é ceur
25 % 0.3 1.0 - 13 —_— 25
333 5 1.2 1.3 —_— 19 — 36
5 % 1.8 2.0 — 3B — 4B

RADIATEUR

Aadleteur pressurisé, aves buse de ventilatesr & 'avant du moteur [ooté distribution), eoté gauche du wahicule

Heture du radiateur :

Dimensions

Pour les modéfes jusqu'd octobre 31959, il v a un redisteur spécial powr lea EIf ef Hornel, Cooper.

A partir ded modales 1870, le radiateur pour Mini BSO ast cifférent de celul des aulres sérios.

Suivant les modiles, le radiateur peut comporter un bouchon ordinalire (81 y & vase d'expansion) ou un bouchon de SUrpres-
sion taré a 0.5 kgfom2 ou bar [poingonné du nombre 13) Jusqu'a fin 1973. A partir d'awril 1974, Ja bouchon ost Saré & 1.05
kg/cm2 ou bar [poinconns du nombre 15].

Nota : Des ces d'échauffement anormal se produisant par silte du montage Incorrect radiateur-bouchon, nous indiquans
ci-dessous les références des diffremts apparells montés de 1959 a 1971,

Radiateur
: MNoambre Bouchon :
Véhicula Rél. pidce dsiletien  par RéT. pidce Particularilés et iarage
pouce
Austin-Morriz, Mini Cooper « 5 « ARA 1573 13 ARA 1924 i
ARA 1880 18 ARA 1924 y  Mez eourt 091 kglem2
ARA 2064 16 ARA 1833 Mer long 081 kgfem2
Austin-Morris, Minl Coopar, Walaglay ARA 1573 13 ARH 1712 i
o ik e ARA 1880 16 ARH 1712 |1 MNex long 073 kg/cm2
ARA 2054 16 ARH 1713 Mez long 0,73 kgfem2
ARA 2064 16 ARH 1633 MNez court 0921 kglem2
Austin  Morris, Saloon, Van et ARA ED
Sountryman Moo R ARA 102 ARH 1547 Mez long 049 kglem2
ARA 1573 13 ARH 1542
ARA 2063 13 ARH 1544 Nez interm. 0.49 kg/cm2
MIn S Woke .o ARA 2053 13 ARSA 1633 Nez court 091 kgfomz
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— MOTEUR — o

Yase d'expansion

Il est raccorde au résarmvolr duo radiateur

Nature ; matigre piastique.

Pogition : cdté d-eit de lagvent csur- Mind 1300 {Inaocenti)
Hauteur minl de liguide dans e vase d'expansion o 57 mm

Bouchon de surpression tard & L0353 kgfomd oau bar [poin-

conné du nombre 15)

POMPE A EAL

Pompe centrduge montée & lavant du moteur [coté distri-
bution) sur le méme axe que e ventilaleur, entrainée par la
vilebrequin (poulies et courroigl.

Depuis- 1967, la pomps & BEU ==t greissés b wie,

Distanca & respacier entrg moyeu de poulle de wenlilateur
[corps de pompe) et tusbing [ 050 & 0.76 mm,

THERMOSTAT

Fixg sur la-culesse ‘dans la dorite qui wa du radiateor & 'an-
trée '2zu danz le maoteur,
Margue @ Smiths,

Reglage du thermostet @ B2® C,
Climats- froids : 88° C:
Climats chauds © 74 C

VENTILATEUR

A pales inversées, fixé sur le-moveu de poulis de pomps &
aau, soulflant & fravers |o o radiateur vers 'extérigor, dans
|'aile,

Nembre de pales
— Modéles Jusqu's octobre 1269

demande.

— A partie des moddies 1970 ;11 pales » Plastic » ou G pales
acier suk demande

Mota : Dans les régions o0 |z température dépssse 35° G,
soif gu'on roule au pas dans les encombrements, =solt quion
gravisse ume cOte abrupte, lé moteur peut cheuffer, Pour rédulre
ca risgue, monter un oventilabeur ‘8 six opales nt 2 A 925 muni
e la buse 2 A BO3, On peul dgaicment supprimer le thermos-

16 pales acler ou .6 sur

British Leyland

RT3l

baf, mais ¢ est une mesure Bxiréme. A la place du thérmegtiat
monter e manchon dabtaration o" 11 G 176

Courrole de wventilateur

Margue - Ventiflax 1054 aves dymamo ou Ventflex 1110 aven
alternatewr

Une échincrore est pratiquse dans le carénage du radistaur
pour pesmettre la déposs de la courrole du wentilateur.

Rénlage de la tansion da la courrpie’ de fagon & obienir un
ffgchissement de 13 mm sous une presslon modérée de le
svain du mitieu de la plus grarde lonaueur entre les poulies
ou guelle puizze: &lre muz |atérelament ca 25 mimoau centre
oo 8o brin ke plus fong

ALIMENTATION

RESERVOIR

En tale emboutia, disposd & larriére, 4 gauche du coffre &
begeges, ou aous le plancher, sulvart les modeles.
Bouchoa de rempiissage du cdté cauche.
CEpeoitd du réssruoir
— Modalea avec moteora ¢ B4E [25 HY - DO8 (99 H) - 1275 {12 H)
Conduite intérioure = 25,0 litres,
Pick up et fourgonnette - 273 !itras
Travelles « et « Countryman ¢
— premilers modeies 273 litres.
derniges modéles [scus plancher] @ 295 litres,
— Maodélea Cooper et Cooper « 8« 1 070 - 1071 - 1275,
Premigrs. modéles : 250 litres
Derniers modélas MK 1 er MR 1 [réservoirs jumaléal
S00  litres:
= Modeies Innscenti
B 383 et B 38/ . Mini 1001 « Exporte
B 3877 - Mini Ceoper 1300 : 38,0 litres,

26,0 litres.

POMPE A ESSEMCE

Pempa -3 essence & membrane 5L
— Electrigue sur tous las modélea équlpss de moteurs
Q4B DAT, 093, 970 1071, 1275 & partlr de |eur lancement ow
— Mecaniqua sur us les modéles équipds de moteurs
345 H, 28 H, 12 H & partir du maontage. de ['installation
slectriqgue avec négatit & la messe.

Pompe 3U élecirique Pompe SU  mécanique
Caractéristiques des
pompes. @ cisence Type PD * Type B5F °° Type Type AUF 700 ou
AUF 201 ** AUF 705 ou BD0***
R e By L o A R e BaB [45 H) 98B et 983 (99 H] BS H - 893 H
berlines  dabut motaurs  Goopar 12 H
de sdrie
DEGTE: Foratrd . FITR] ek vt S o 755 3z2.0 320 Ta.0
Pression’ de  refoulement kgfcm2 ou
e e S e o4 @ 021 01T & 021 A7 A 0.2 @21 {mini]

* Flxeée sur le ctbé drait du chissis,

** Dispozée sous |le coffre & bagages coté arriére gauche sur bride du soubassament.
*** Montde a 'mrrigre gauchs du Bloc, entrainés par poussolr et excentrique de arbre & cames.

MWota : Sur models « Moke o la pompe & essence est fixée dans le longeron gaucha,
Modeles 1975 @ ils sont tous équipeés de |z pompe mécanique AUF 705 [boite mécanique ou fransmission automatiqual saut les

modéles « Ennocenti » qui ont ung pormpe éectriqua @ AUF 214,

Aucun entretien posalble sur la pompe électriqgue PDr & pert le nettovege dua filtre et des vis platinges,

Cigtance mini entre- extremitd lame supérieure at sa fece de butée :

0.4 mm,

Tarage du ressart de rappel de la pompe type 3P - il doit es comprimer de 2,54 mm sous une charpe da 342 & 362 ke

Réglage du rupteur sur pomps AUF 2M

— Digtance entre socie et lame de contact @ 083 = 012 mm.
1,78 X£.0,12 mm,

— Distence sntre rupteur exbérsisur of boitier de bobine

— Ecartement wvis piatindes : 0.76 mm
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FILTRE A AIR

A cartouche interchangeable,
Sur les pramiéres Cooper |

modales.

Marque : Coopar « 5w

— MOTEUR —

Cartouche an papler plus importente sur wéhicules & transmission automatique,
Sur tous lea modeéles récents, cartouche papler aves buse d'entrda d'air chaud/froid et silencigux daspiration,

Filtra & 2 é&léments sur modéles équipds de 2 carburatéurs (Minl Cooper 1300 -
Périodicitd ramplacement da la cartouche : tous les 20.000 kmm ou 12 mois.

CARBURATEUR

Marque :

Diamétre @ 31,75 mm.

Miveau huile dams chambre d'aspiration

SU. Type A pubfrisstion, cuve & nivesu constant demidnversee.

Innncenil B z39/9),

: 13 mm au-dessus do la tige creusa du piston.

filtra de geze #sur toile métalligue hullde puls cartouche en pepier comme sur tous les aolres

Mini MK N
Mini Mini 8%0 & |Minl MK Il | automatique | Mini 1000 | Mini 1001
Minl MK | | asutomatiqus | partic de 19671869 1967/1969 | & partir de Expart
Modals de wshicula et 1559/ 1867T 1865,1969 1474 Mini 1000 et | Minl 9000 et 1874 Innocent]
annés de production Minl BS0 Mini {(mecanique- | Clubman Clubman [mécanigue- B 3878
jusqu's 1374 | sutomatique | evtomatique) | jusqu’a 1374 | sutomatique | automatique) B 353
Jusqu'k 1974 & partir de
1974
Type da motour ef _....coonnn B AM g AH 83 H o8 H 8 AG g8 H 98 H
85 H B85 H
cylindrés em3] ......ocoeniinn a4a 848 848 a8 833 &o8 nog
Type de carb SU .l.......... HE 2 " H3 4 HE 4 HS 2 HS 4 HS 4 HS 4
Nombre 1 1 1 1 1 i 1
Ressort du piston ........... Rouge Rouge Rouge Rouge Rouge Rouge Reuge
Calibre du gleleur [mm} . ..., 2,23 2,29 2.9 229 2,29 2.28 224
Algullle standard  ........0.0 EB AN ABS GX AC ABX AAR 1t
Algulile riche  ........... M HE M M 1
Algullle pauvre ... ......cconan GG EB GG HA
N* de spécificatlon -.....co0e. ALUC-ATE AUD-170 AUD &1 AUD-BES AUD-184 AUD 679 ALDL513
puls 258,363 366,
AUD-250
Mini
Mini Mini Minl Mini Coopere 8 » Minl Mini Cooper
Modéde da wéhleula ot Cooper Cooper | Cooper=S=| Cooper=S=| MK, I, 1! | 1275 GT | 1300 Export
annde de production 1361 /1964 1964/1960 19631965 1963,/1965 1864,/1270 1969 Innocanti
et A partir B 287
de 1870
Typa de moteur at .. g8 F 9 FA 9 FC 10 F 12 FA iz H 12 H
12 H
cylindrée [omd) ........ o000 957 993 a70 1071 1275 1275 1275
Type da earbu BU . .......... HS 2 HS 2 H 8§ 2 HS 2 HS 2 H5 4 HS 2
Nombra ....oiivaeis R 2 jumalds 2 jumeléa 2 jumelés 2 jumelids 2 jumelés { 2 Jumakis
Ressort du platen ... ....... Rouga Bleu Rouge Rouga Aouga Rouge Bleu
Calibre du giclewr (mm] .. 2.23 2,29 2,29 229 2,29 2,29 228
Alguille standard AL GZ GY AN H & M GiE e AAP
Alguille riehe . .............. AHZ M HE 3 AH 2 BEQ
.ﬁ.lﬂli.llllﬂ W ----- Ridman L EEE EB GG EE EB EB EG
N* de spécification ........ ALUD-104 AUD-151 ALID-95 AUD 146 ALUD-317 ALD.534
puls &40

Avec dispositif dlectrique de degivrage,

Jusqu's et y cempris 1972, Modbles 1972/1873  eigullle standard @ AAN. N spacification
*** .Aiguille pouwr Mini Matic : CZ.

+ 5049,

4=5= Sur modéles sctuels, N™ de spécification AUD 451, AUD 558 : AAR. Systéme d'entrée d'sir avec dispositif de contrdle dé (empé-

rature o air.
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— MOTEUR —

ALLUMAGE

Allumage par sysiéme classigue batteriz, bobine, allo-

meur, bougias.

Qrdre  d'allumages 4 gauche cbte

1-3-4-2 f[eyiindre n* |

radiateur),

BATYERIE ;
g2 4 34 AR sur ¢ Mini -850, 1000, Clubman, Vark
a4 40 Ah-sur o Minimatic, Mini 1001, 1275 GT.
12 % 23 Ah sur : Mini Cooper et 1300 (nnscentil.

12 ¥ 50 &k oen ooptlon suivent les équipaments,

Marque : Lucas.

la batterle est disposée suivant les maodéles @

dans wn encastrement du coffre & bagages [sous

— Barline :
|# plancher)
o Break o osous le osikge aeribre.

— Fourgonnette et pick up derrlére |la siége droit.
Megatlf B la masse 3 partle des modélss 1870,

BOBINE

Margus : Lucas type LA 12 sur tous les moteurs sauf ceux
prévua pour les Cooper (moteurs @ 9 F. B F& -8 FC: 30 F
&t 12° FA} qui sont éguipés d'une bobine Lucas type HA 12

British Leyland

Type de bobine Lucas
Caractaristiques des bobines
LA 12 HA 12
Assistance [(ohms] de  |'snrou-
lerment primaire & froid {200 &) | 3.2 a 34 3.1 835
Cansammation [A] circuit d'sliu-
} i 1 | R e 3.8 38
ALLUMELR

Allumeur Lucas du type clessigue & aveance centrifuge et
correciour & dépression [sauf Sur modeles Cooper = 5 = avec
micteurs de ; 970, 1071 et 1275 em3).

Entrainement par renvel d'angie sur arbre & cames.

Sens de rotatlon ; sens dhorloge [wvu du dessus),

Cedre d'ellumage @ 1-3-4-2 [n* 1 cOté radiateur).

Ecartament des contacts @ 0,35 8 040 mm.

Angle de came © B0 = 37, Pourcentage de Dwell : 6T % =
3 % osur lucas 25 [ 4.

Angle de came @ 517 = 5% Pourcentage de Dwell 565 %
55 % sur Lucas 45 D4,

Capagité du eondensatsur @ 018 & 0,24 uF,

Aepéres de calage @ Index deécoupé dans regard & |a partie
gupbrisure du carter d'smbrayage (fermé& par une plaguette)
et repéres sur la tece du wvolant, Le tralt mergué 174 repré-
sente Iz position PMH dea oylindees 1 =t 4 gt |les sutres traits

portent les indicationa de calage en degrés (avent PMH] sui-

vant les types de moteurs.

Un bowton molets micrométrigue sur 'axe de la capsula &
oapression permet de régler fe point d'allumage en fonction
des divers carburants utilisés, Aetard & |'allumage dans le
sens des aiguilles d'une montra, avence & l'allumage dans
g sens contraire. Chaque gradustion du beriller support de
capsule & deépression correspond A enviroh 5° et 55 déclics
da [|'écrou maleté, ;i

Ge réglage est genéralement -suffizant pour obtenir un ca-
lage correct de I'sllumeur, 2| le boulon de serrage du collier
n'a pas &g touché.

Ci-contre

Courbes d'avance des allumedrs Lucas
A. Centrifuga - B, & déprassion
Pour ldentificetion des sllumeurs montés sur les difidrents
moteurs, B8 reporlar au tableau de la pags 24
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1 o i Fd I 53 Mota : Pour les eourbes d’avance de |a Mini Coopar 1300
Y o i g _-r': I 4+ Innocenti : woir page 43,
i I-ﬂ-. - ] ] ! L
E - "IEE feobd ik Erfmn motgur
: : ful-'m .!D]W i ea] iDﬂ'U-I J‘E@ilﬂ IﬂﬂID'C: I ::'ﬂﬂﬂ BAPSULE A DEPHEBE{D”
103 00 0 b R L corpa da chague capsule ports lea Indications nécessal-
res pour les essais (volr dans « Conseils Pratiquas =] gréice
8 un code Formé par 3 groupes de chiffres ayent les signl-
fications ci-dessous
41418 4504 e Exemple de code : 3 24 12
RN BB N P fal &) (o)
=t L a) — Valaur da la dépression én pouces de mercure. [Hgl &
é”: | et laguslle la capsule commence & aalr.
g t b} — Waleur de la dépression -en pouces da mercurs (Hal &
E & L LT A laguelle avance est maxl,
s ) I e o) = Ayance maxi en degrés,
; : T E -_:;#_...--' 1] 1 canvient de noter gue : 1 pouce Hg = 33,2 millibars
Fy L ,..I-e.'"'."_i:;:'..l-'é"'" | o e et 1 pouce Hg = 254 mm Hg.
s YT AT L= 1 | Mota : Depuis févrler 1874, nouveaux allumeurs Lucas 43 D
R R o l..,*"" I S EAEETEEEEE ou 45 D que I'on peut identifler grice 3 un poingon da type
§ ] :rﬂ ;‘1, B T 5 B [ R ipar exemple 45 O 4) frappd sur e corpe de l'allumeur [volr
Ll s : ' el calags tableau page suivante].
1?;:? ’231“ aﬁp ‘:;D ,..,.,;T e Mouveaus ensembles interchangesbles avec anclens. Pidces

composantes non (nterchangeables.
Jeu de comtacts pour nouveaux allumeurs @ GES 118



— MOTEUR —

IDENTIFICATION ET CALAGE DES ALLUMEURS
| Allumeur Lucas Calage statique Calage dyna-
Type de moteur Modéle de wvéhlcula et migue en degris
n avanca inltizla
et cylindrie années de production : en degrés [tr/mn  moteur]
(em3) Type N da série svant PMH svec dépression
B AM (B48Y of | Mini 880, MK | (& partir 1958). MK 1l
8BS H (248) .. |[a& partir 3053) et Minl-Moke (b paitir
$963] :
— 1% montage (1959 & 1982) |
— Supar [bariing) DM 2 P 4 ° 40,648 1 3= [BOD}
— Esasnce ordinpire oM 2 P 4 ° 40.707 i i® (G00)
— 2 montaga [& partir 1963) @
— Buper (barline] 5 D4 40,768 - 41.026 i I (600)
41,249
— Essence ocrdinalra {autres modeles) 25 D 4 40,767 - 41.007 ™ 10+ {600)
A1.250
— 3 montage sur molews lype 85 H
TO2E entre las n* H 30686 of H 32.025 45 D 4 41569 *° &« 14+ [1000]
— 4 montage & partir moteur type 25 D 4 ou 41,569 B 11*  [1000)
BS H 791 P (dépollué) & partlr 1974 45 D 4 41570 ** & 115 [1000)
B AM [248) Mini 850 sutomatique [& partic 1956) 5D 4 41.134 - 41,242 r 6"  [600)
41.25%
% AG (558) Mini 1000 asutomatique (& partlr 1966} 25 D 4 41,134 - 41.242 4= g* [BOD)
41.251
8 F (987} ... Minl Coopar
—'1*" mantage  [(1862) cM 2 P 4 40,780
— ?* montage (8 partir 1983) @
— Super 25 O 4 40774 7" o [(600)
~ — Ezsence ardinaire 25 D 4 40.873 g ™ [600)
8 FA [958) Mini Cooper (4 partlr 1965) @
— Super 25 D 4 40,955 - 41 032 L T (B0Q)
£1.255
— Essenca ordinaire 25 D 4 40.958 - 41 031 5 T (500)
41258
85 H [9%98) Minl 1000 ME il er Clubmen
— 1*" montage (& partic 1988) = D o4 40931 - 41039 5 & (600)
41.254
— 2 montage Bur moteur type 99 H 23D 4 41,2456 1 13°  [1000)
702 E entre les n 81.745 at H 94.303
5" monhlaoe & partic moteur type 59 25D 4 ou 41.248 4 7 [1000)
H 781 P [dépoliué) & partir 1974, 45 D 4 4B " & ™ (1000)
g8 H [%98) Mini 100 Export Innocenti 25 04 41,255 100 {1000)
89 H [298) Minimatic {automatique) Innocenti 250 4 41.251 Ll 100 [1000)
8 FC (970} .. tinl Cooper = B« {8 partle 1964)
10 F [1071) .. }— Motsur 9 FC 22 D 4 40,819 - 41,033 - 147 [800)
12 FA [1275) .. | — Moteur 10 F n.DA 40819 - 41.083 3 5 (BOO)
— Motour 12 FA 220D 4 40,819 - 41.033 2 & (600
12°H 218 .. 1275 GT sl
— 4*" montsge (& partic 1970) 25 D 4 q1.527 ol g [800)
— ¥ montage (3 partir 1574) 45 D 4 41419 *° : 13 (1008
12 H (1275) .. MWini Cooper 1300 Innocant 250 4 44380 **° @ [1000]

* Dang les paya ot I'indice d'octana est Inférieur & 90%,
numérs de série du moteur. Jusqu'au numéro 14824,
PMH, au-dels de ce numéro le réglage est de 2 1/2 avant PMH,

** Angle de cama

: 5% =57, Dwell : 565 % 55 %,

"% “air courbes page 43,

on @ monté un allumeur repéré = FA =, ces deux letires faisant partie du
les moteurs éaulpss da cet allumeur devront &tre calés a 3° 1/2 avent

T 1




— MOTEUR —

Britlsh Levland

RT)

MINI
BOUGIES Boulons de téte de hielle [moteur Cooper «Sa) : B
i ) : : Ecrous de boulons de blelle y compris écrous du type mul-
s oais i Champian N 8.ou WY ¥ suivent e mo: | yipgny huliow (moteur TS GT) ;430 48,
; Viz de paller de vilebrequin [sauf moteur Cooper « 5 @ 8.3
Viz de palier de vilebrequin [1*F type moteur Cooper « 5a) :
Tous moteurs Moteurs pour 9.3,
Caraclériatiques [usgu's 1974 Coocpar « 8= st Ecrous de paller de wilebrequin (2 type moteur Cooper
bougles sauf pour Coopar |85 H-90-H 12 H a3 e T
eufvant maotaur « S meti2 H & partle da 1874 Boulon central de volant : 15.2 & 159,
Vis d'arrét d'axe de piston : 3.4,
E:;:;m?gnm;;]"“ HHLS HHELY Ecrous de support de rampe de culbuteurs | 2.4,
ERMarcasl G/ ot I UETG?F”;! HH Couvercle latéral de bloc-cylindres (1" modéle) @ 03
Ecartermant das Couvercle latéral da blec-cylindrea {2 modale @ smbouti pro-
électrodsa  (mm) | 062 & 085 062 & 0,65 fond) & 0.7
Digrmgtra  [mm) ., 14 14 Ecrou de poulie de wvilebrequin : 9.5
Boulons et écrous de carter de wolant @ 2.5.
Collecteur  sur culasss 21,
COUPLES: RE SERRAGE: (an:mied:od m:kg) Cuve de filtra & huile = 1.4 & 20,
Ecrous de culasse (sauf moteurs Cooper = Sa st 1275 GT ") ¢ Pompe 2 huile : 1.2.
5.5 Cache-culbutaurs 05
Ecrouzs oda ..:ulasge [mg!eur Cuoper " 5 .] qer "lUr‘.t!ﬂE : 5.8, 1'1"'-?" de carter de l:]istri_b-.,ltitln [1.'.4“I]I I 1
Ecrous de culassa |:|11.::|1' Cﬂopeg - 5 .] baulons repéres 23 Vis de carier de distribution [5."15 ] 3 3
2 montage : B ¥Wis de pompe & eau : 2.3
Boulon de. culasse [1) & l'avent [moteur Cooper = 551 @ 3.5 Coude de sortie d'eau : 10,
Ectous de culasse (moteur 1275 GT] : 7.0 Vis de certer inférieur ; 0.6
Boulons de e de bielln (sauf moteurs Goopar <S5 a at * Cylindrées des moteurs Coocper = 5= ; 970, 1074, 1275, Le

1275 GT} = 4.8

moteur de la 1273 GT est un moteur typa 12 H,

Voir ‘sulie ‘des ‘= Caractéristiques Détalllées », page 30 : « EMBRAYAGE »

Conseils Pratiques

TRAVAUX NE NECESSITANT PAS LA DEPOSE DU MOTEUR

DEPOSE DE LA CULASSE

# Enlever le capot aprés repérage de =3
poaition sur sas charniéres.

* Vidanger le circuit de refrofdissement
& l'aide dea robinets [ou des bouchana)
prévus & |a partia inférieure du radigteur
gt a l'arrigre du bloc-cylindres,

& Déhrancher la batterie

& [Déposer le filtre & air, |le carburateur,
aprés avoir débranché cibles et tuyaux ot
le waliecteur d'écheppement.

Hota. — Lo collecteur admiasion-#chap-
pament est d'une seule piéce ssuf sur les
modéles Cooper et Cooper « 5 =« ol les
collecteurs ladm. et éch.) sont sépares.

® fetirer e couvercle des culbuteurs, la
rampe &b les tiges de culbuteurs, apres
reperage de la position des pigces, les
bouglea et les trois vis Fixant le gous-
set du radiateur au boitier du thermostat.

® Debrancher la durite supérigure (entre
culasse &t haut du radiateur] et celle de
chauffage [entre arrigre de la culasse et
robinat d'eaul.

® Sgoarer le tube d'avence & dépreszion
du collier sur le tuysu d'arrivée d'sau et
desszerrer la durite de dérivetion d'eaw.

#® Dasserrar &t enlever les acrous de
culasse.

Mota. — La Cooper « 5 » est équipge | ® Tenir compte des inscriptlons portdes

d'un boulon supplémentaire & [‘avant de

la culazse.

* ﬁnuﬁwur & culsase hlaﬂ dml.l:. Ef
ie Joint adhidre, frapper & petits ;m :
aver un malllet de bots ol de ol
sir les. démc cbtés de fa culssse,

Tt

LR

® Déposer le loint de culasae engagé aur
les geoujans,

® Procéder au contrdla de |z culesse et,
fe paz éEchéent, aprés dédcalaminage [ocu-
lasse. déme des pistons, soupepes. Eom-
met des alésages), & sa remise en etat
en remplagant, si nécessaire, les pidces
usagées  guides. sikges, soupapes. res
sorts, culbuteurs, etfc,

REPOEE DE LA CULASSE

tions de deépose eBn tenant compta des
points. suivants

® Placer un joint neuf & sec [sans pite &
Joint mi graisse) et aprés avoir nettoyé
selgneusement les faces de la culasse et
le plan supdriewr du bloc-cylindres.

SEN 1

& Fffectuer en ordre inverse les opéra- |

sur e Joint @ « Top » [dessus) & orlsnter

cotd culasse &t - Front « [avant] & dia-
poser cité radiateur,

® Aegler la jeu des culbuteurs [walr pe-
ragraphe spéciall, metre [a moteur an
marche, contrbler le réglage & chaud et
éventuellemaent las fuites.

Cirdre des serrage des écrous de culasss ol
posltlon des soupspes




— MOTEUR —

CULASSE - CULBUTEURS - EOUPAPES

{Vue éclatée regroupani plusieurs sous-énsembles)

g, Pitces pour moteurs 85 H (543) et 9% H (338]) - b, Pléces pour moteur 12 H (1273]
. ¢. Pleces pour moteurs Cooper et Cooper = 5 = (337 . 970 - 858 - 1071 et 1273) -
5, Thermostat - 35, El_Jlaﬂ-E

o0—M

12
1920

*C‘“: 21 22

'mu--ﬂL[ H[ Bk
F’w '\-—25’.:‘-;-.!"_,//
el
et o \:Eq__

| Awair

& Monter las  sibges rapportds, @
fa presas fvoir cotes de serrage dans
les « Caractérlstiques Ddtalllées =1 de
préférance en utilisant 'azote,

Ne pas enfoncer los sidges rappor
tis 20 martsau.

REMISE EM ETAT D'UN CULBUTEUR
EN "ACIER FORGE [déposé)

Pour remplacer la bague roulée Sur un
culluteur en acier furgﬂ:
® Extraire; & |a presse, |z ‘bague usdges
et ammancher 'a bague neuve & Vaids dis
mandrin approprié,
#* Placer la coupe de la bogue en heut
figure].
# Enlever la vis de réplags.

® Percer le bouchon au bout du culbutesr
aves ung méche pf 43 (226 mm) et cop-
tinuar lé passage d'huoile & travers |
hagua.
® Agbouchér le trou de Pextrémité aves
un rivet neuf et fiker par un point de
soudura,
® Coatinuer le trou -an haut du corps du
culbuteur aves una mache n° 17 [1,98 mm]
& Aléser et hrunir la bagus & la cotwl
prévue [woir dans Caractéristiques [d-
tailges w).

g ———— ff —— - i

———— o —— o}

a————— e —

REMPLACEMENT D°UN GUIDE
DE SOUPAPE [culssse déposée)

# Chasser, B la pressa, vers la chambra
de combustlon, le guide de soupape &
remplacer,

& Maonter, & le presse, le guide neof, en
respectant |z cote de dépassemsnt = D=
de ce gulde (woir figure), par rapport &
la portée usinge du ressort de socupape
[woir cotes suivant type de motsur dans les
« Caracrévistiquos Détalllées ).

Pesition de montage d'un gulde de soupape
[, Dépassement [mm} du guide par rapport 2
la face usinée d'appui de ressort sur culasse

Mota. — Un mandrin de &5 11 mm, avec
un centrage de 7,90 mm tacilite Pestrac-
ticn des guides et |eur mize en place.

MOMNTAGE D'UN SIEGE DE SOUPAPE
RAPPORTE [culasse déposda)

I est pessible de monter des siggaes
rapportés enm. cags d'abaissement excessif
das siages d'origine (fralzés dans la cu-
lazaa). Pour cela |
® Fraizar les embrévementa aux cotes pri-
vuea (voir figurel sulvant les types de
moteers (voir |es « Caractéristigues De-
tailldas =l

L # Monter lea guldnu dadmission
.avet le chanfrein extems en haut {mftg
‘ressort] et les guldes d'échappement
‘avec 'embrévement de l'eldsage Inté:
risur_orienté vers e bas (ohté dwamhra =
dg combustion). ;

| ;-

Cotes d'usinage
pour slepes de soupapes rapportés

E, Pour sieges d'échappement ¢ G, 07 extéricur

. O. Hateur - E. Rayon mexi de 0,38 mm -

F.. o extérieur de portée de sibége - G, 5
T intérigur « H, Angle de 45¢

A. Pour siages d'sdmission 1 1. 7 extérieur

. K: Hewtgnr - L. Rayon maxi de D3 mm -

M. & extérigur de portée de sigge - N, 00

intéricur P. Angle de 43¢

Aebacuane d'un culbutewsr an BCigr forge



Mola. - En cas de déposs de |a
rampa e culbutsurs seula pour 8a
remise en Btat, dessarrsr tous les
2dcrous de culasse dana Pordre indigué,
page 23, au chapitre « Rapoza da la
culaser A,

REMPLACEMENT OU RODAGE
DES SOUPARES [culasse déposee]

Pour chague  soupape
® Daposer le ressort en epingle [1) [woir
flgure].

» Comprlmer le ressort 6] & | &ide d un '

dispcsitlf approprié et retirer les deus
clavettes en demi-lune [2].

& Détendre lentement le ressort. enlever
¢ comgresssur et déposar - la coupelle
[3], la joint torique (4] et la cuvette [5)
contenant un joint d'étanchéitd,

% Déposer [@ soupape. Si elle doit &tre
remontée, 1a repérer ou |a ranger de fa-
con & la replacer dans sa position dori-
qine,

Deétall du montage des Zoupapes

Mota. — Les soupapes du motewr de
Cooper = 3 « ne comportent pas de res-
gort d'arrEt die clavettes e joint torigue
[edmission seulement) est monté par des
cgus e guide de - soupape - et - chaguae  sou-
pape compaorte. deux ressorts (extérieur et
intérisur],

» Effectuer; le cas échéant. la rectification
das soupapes et de Jeurs siboes.
® Procéder au rodage de chaque soupape
sur son sidgge-avec de la pdte & roder
avant ‘son remontage aur culasse.

REGLAGE DU JEU ENTRE CLLEUTEURS
ET SOUPAPES

& Effectuer ce réglage, maoteur teold,

& [Déposer le cache-culbuteurs et les
bougies,
& Pagser fa prizs directe st pouszer la

vorture en marche avant pour faire tourner
le wilebrequin, On peut. eussi mettre sur
cric un ofté de la suspenmsion awvant et
taire Wlrner Ya rous afin d'amener le vi-
lebirequin & I3 positlon désirée,

— MOTEUR —

® Fgira tourner “la wilebrequin de Ffagen
& mettre chague zoupapse en position com-
pletement fermée pour pouvoir régler le
jew du culbuteur correspondant.
® Maintenir la wiz de réglage pour l'em-
pécher de tourner pendant qu'on desserre
le eantrgséorol,
® [ntroduire la cale de réglage et tourner
|z wis de réglage jusqu’d ce gue cetle
cale pesse grassement.
® Serrer |le contra-Borou et wérifier
nouvsau e jeu fwoir figure).

Un régtage correct. des culbuteurs peut
Etre effectud comme suit (n® 1 cdté radia-
teur).

de

Régler 1e 1 la soupspa n' B ouverte
_ 3 — b=
et 5 = s
= ¥ — T -
— 8 - 1 —
S B —  Fra
[ 4 e -
= T _ 2 —

Le jeu mnormal est de 0,30 & frold ou
0,28 mm moteur chaud (0,38 pour modéles
compétition),
® Aeposer les bougies et remonier
couvre-culbuteurs avec un joint neuf,
® Controler le jeu des culbuteurs & chaud

la

REMISE EN ETAT DU MOTEUR

DEFOSE DU MOTEUR

L'ensemble moteur-boite peut, doit étre |

déposéd seul par l'ouverture du capot, &
condition de diappasr dune fosse ou de
pouvoir ‘placer des cales de hauteur  suf-
fizante sous les rouss avant pour pouvoir
travailler sous |'avent du motaur, 5a0it, ce
qui est préférable, an déposant |'ensemble
moteur-boite-train-avant . supporté  par un
faux chassis boulonné & la calase.

DEROSE ET REPOSE DE L'EMSEMBLE
GROUPE MOTOPROPULSEUR
ET TRAIN AVANT

Dépnse

® [Deébrancher la batterie,

® Enlever e capot spres avoir repérd sa
positlan sugr ses charnlarea.

® Vidanger le circuit de refroidissement.
® Déposer |z calsndre du radietewr,

#® Débrancher les: fls su feu stop, au
vovant de pression dhuile, & la bobine, [a
dwmaime. o allernateir et e démarreur, la
cible de mize & la masse et las corduc-
teurs H.T.

® [Désaccoupler la cible du comptaur.

® Débranchar les durites de chauffage,
® Débrencher les canalizations de Frein
U raccord & trois woies.

® Dassccoupler les rotules des biellettes
de la erdmaillere 3 Paide d'un extracteur
epproprie (outil 18 G 1063).

® Désaccoupler la bielle de reaction du
moteur au  bloceylindres et |'écarter du
moteer egn la faisant pivoter

T

Britlah Leyland
MINI

RTS)

Aéglage du jew enira culbuiteurs et  soupapss
[Phots  RTA]

® Separer de la tubulure d'admission la
condulte de dépression du servo sur les
modeles gul en eont &qulpés,

& Ddédposer les amortlsaeurs avant {montés
unlguement ewr les wéhicules qul ne sont
pas équipés da l& suspension Hydrolastic].
e Ddposar le tuvau d'écheppemant.

® Daposer la filtre & mir et le carburatéur,
® Daposer la prolonge de commande &
distance de changement de vitesses - sur
les modéles qui en sont équipés.

& Extraire de la prolonge e bouchon six
pans avec le ressort antl-vibratlons et le
poOuUSEDir,

® Déposer |a plaguette arrétoir du levier
de changemant de vitessas puis, de |'lnke-
rleur -de |a wvaiture, extraire de §a: prolonge
le levier d& changement de vitesses,

& Retlrer los vis de montage du eylindre
d'embrayege et attacher cg dernier su
{ablier (ne' pas débrancher la conduita).
® Décomprimar ot purger i eystéme de
syspension Hydrolastic sur lee wéhicules
aul en sont équipés, puls débrancher ies
deux conduites.

® Elinguer |a caisse sous les ailes avant
et Elinguer le moteur gous le carter de
tramamigsion.

® Défreiner et refirer les quatra vis de
montage da la carrosserie sur la faux-chis-
sig [&orous dens |e cas de goujons], deux
i chague extrémité du tablier,

& fetlrer fes guatra wis de montege fixant

| arritre du fsus-chissis sur ls plancher

gvant ef les deux wis fixant la partig in-
férieure de lp calandre & [‘avant du chas-
EiS.

& Lover 'svant de la caisse pour |a déga
ger complétement du moteur om weilfant &
ne pas accrocher e radigteur evec les
pales du ventilateur. puis sortir l'ensemble
aroupe motopropulseur et faux-chissis (volr
figura page 28).

Dépose du moteur sur le faux-chissis

& Retirer les écrous des cache-culbuteurs
et monter e dispositif  délinguage  du
moteur [voir floure papse 28]

* Vidanger ['hulle du carter.

# Désaceoupler lea arbres de transmission
au - différentlel,



— MOTEUR —

* Mattre le fous-chRssia sur chondelles
i |'smplacement dea deux longerons et
soulager e poids du groupe 3 Valde de
I'dlingue.

® fatirer les deux via fixant chague sup
port moteur sur le faux-chissis,

® Dégager du faux-chissis le groupe molo-
propulseur,

Anneau de Inuql dizposé b 'svant du dizpo-

altll d'#lingusge pour obtenlr Vinclingleon wou.

lue lors da la dépose ou de la repose du
groupes molopropulseur

Repose
& Procéder @ Vinwverse des opérations de
dépose.

(Mate, == Siri{es Dwdhicules gui ne
sont pas équipés de la commende &
distence e changement de vitesses.
soulever fe Jevier de changement de
witesses, da. |intérlele de Ia voiture,
avant d'abaisser Iz umm nn gulms:m
| sur le faux-chiissls, :

* Effectucr la purge des circuils da frein
et dembrayege.,

 Important., - Depuls le  motour
n 4354, des jointa on papler sont
prévis entre |8 Support moteur gaitthe:
at lﬂ cartar inférieur ot mﬁth wp__

......

.........

gl nﬂ rﬁcumaﬁaa du iw&mtr
Hmhhmﬂnmﬂm. i

DEPOSE ET REPOSE
DU GROUPE MOTCLPROPULSEUR
AYEC BOITE MECANIQUE

Dépose [sauf modélez Coaper)

® Dabrancher lo batterla,

® Enlover fe eopot apréEs avoir repénd sa
position sur 3&s5 charnléres.

* Vidanger le circuil de refroidissament.
® Déposer la calandre du radiateur,

® Débrancher ; les fila au feu stop, &
voyant de pression d'hulle, & la bobine, la
gynamo: ou dlterneteur et lo démarrour, le
chble de mism & la masso e les conduc-
teura H.T,

# Dégacocoupler e cable du compteur,

® Débrancher les durites de chauffaga.

® Désaccoupler (2 bielle de réaction du
motour au bBlescylindres et scarter du
mataur en la jalsant pivoter.

& Séparer de la tubulure dadmisaien s

condisite de dépression du serve sur les |

wiéhicules qul en sont dauipés.

| ® Déposer les amortisseurs avant [montés
unlquemsant sur les wéhicules gui ne aont |

pod dquipés do la suspersion Hydrolastiz),
® Déposer lo tuypan d'échappement.

& Déposzer la filtre 3 air et le carburateur.
& Aetirer les vis de montage du oylindre
d embravage et attacher ce dernier oy ta-
blier (ne pes débrencher |a condufte)

® Diéposer, si nécessalre le réservelr du
fave-glace et som Support.

* Dézaccoupler les arbres do transmigslon
au différentiel,

* Débrancher la pipe d'échappement au
collecteur ar 'attacher sur la tablier.

® fetirer ez dcrous du ceche-culbutours
et monter le dispositit d'éllnguage du mo-
tour [voir figure précédenta),

® Soulager fe poids du groupe motopro- |

pulseur & I'side de 'élingue et dévisser
s dews wiz de montaga fixent checun
déf supports moteur sur le faux-chissis,
& Sortif |p greupe moleprapulseur on veil
lant & ne pas arracher &8 pales du venti-
Iateur.

| Repose (sauf modéles Cooper)

| # Proctder 4 I'inverse dos opérstions da
déposa en tenant ‘compte des points sul
yanta
® Soulever, sur les véhicules qul no sont
pas egquipés dé la commande @ distance
de chengement de vitesses, le lavier da
changemeant de vitessez. de lintériour de
fa wvoiture, svant d'abaisser la caisse gq
posltion sur le faus-chissls.
* Maintenir lés |oints coulissants emman:
chos & fond sur fes cannglures des srbres
de transmission durant fa mise en place
des sccouplaments flexibles,

Dépose [madiles Coopsr)

® Progédar comme polr les modéles pie
cadants jusqu's |'opération ;

® Débrancher les  durltes da chauftage
puls continuer par :

#® Débrancher log cénalisations do  Frein

| au raccord & trois woles,

& Ddgaccoupler (85 rotules des bisllettes

de lg crémaillére.

® Dézaccoupler la bisllette de résction

du  motzur su  bloc-cylindres - st |deader

du motewr an la fzisant pivoter.

® Séparer do la tubulure d'admission la

conduite dé dépression du servo.

® Rotirer les vis de montage du eylindre

d'ombrayage ot stiacher ce dernier au fs

blier sans débrancher la conduits,

® Enlever la moteur du chauffage (lors
| au'll est prévul.

® Déposer le tuyau de la jouge & holle,

+ Retirer le chapeau de l'allumeur,

& Enlever les carburateurs et les filtres

B.ble.

® Déposer |ansemble du toyvan d'dehappe.
| mant

® Relirer les trois vis assurant le monis

ge de [a prelonge arviére sur e planche:

[welr flgura).

Points de fixation de la prolonge de commands
& distance des vilessss

® Devisser |o bouton du levier da changs
ment de vitcsses et enlever las vis svec
la plague et ln cache-poussiére on coous
chouc,

® Enlever |z prolonge die la boite de i
tesses,

® Déconnecter les tuyaux hydrauligues de
sorvo et déposer co  dernier [Cooper
| = & =}

Reposa (modilez Coopord

& Effectuer log opérations dans ['ordre in
verse de la dépose,




DEFOSE ET REPOSE
DU GROUPE MOTO-PROPULSEUR
AVEC TRAWNSMISSION AUTOMATIGUE

Dépose

& [Mbranchers la batterie.

® Enlever | capot aprés awvair repéré sa
position. sur ses charniéres.

#* Soulever l'avant de la wvoiture -jusqu'd
e que les roues puissent tourner libre-
ment et enlever les écrous fixant les bri-
des des arbres de roue,

* Eplever la protection du levier de renvol
ou, sur les anciens modeéles, tirer la gaine
en caoulchoue en arriére.

& Débrancher lg chape du cible de sé.
lectaur du If!'.-'lar de renvol.

® Détacher fe support du tuyau d'dchap-
pement du couvercle du différentiel, Le
gros écrou eat frelnd. par ume rondelle &
langueties,

® Vidanger le blog-eylindres et déposer
la vanne & eau du chauffage de |a partie
de la culasse. Ecarter la vanne du moteur.
® Diébramcher la durite du chauffage du
raccord de l1a durlte Inférleure du radiateur,
® Détacher e tube d'entrée d'air du chauf-
fage {5°Hl est monté] de la grille avant et
de la Jupe daile et I'écarter du moteur.

& Débrancher toutss les connexicons élec-
{rigues du moteur,

® Enlevar le chepeau de |'allumeur.

® Déposer lg filtre & air.

* Déposer le carburateur et Pattacher au
tablier, gcartd du moteur.

® Déviseer le cable du compteur de wi-
tesse et la dégager de - son pignon. sur
le carter de transmission, ou du compteur
sur les modélea ol cet instrument ast en
position centrafe.

® Débrancher, |8 cas échéant,
de pression d'hulle,

® Déconnecter et déposar  ['avertisaeur
{lorsgu'il &st fixd & |z platine: du varrou
du capot-maoteur),

® Débrancher le tuyau d'échappement du
collecteur et I'sttacher contre le tablier

® Datacher le tirant du motenr de sos
pointa de fisation sur la culasse et sur la
farrure du tablier.

#® Ddtacher la tirant de |'arriére de |a
culasse et |'écarter du moteuwr sur les an-
clena modéles,

# Enlever les écrows du couvarcle des
culbuteurs et poser la ferrure da lavage du
moteur [volr figure, page 28).

® Enlever les wis flxant chacun des sup-
parts moteur au faux-chéasia.

® Soulever sufflzsamment le. moteur powr
dégager lea arbrea de rous de leurs bri-
des d'entrainement et enlever |'ensemble
motaur-transmision automatique de la vol-
ture.

la durite

Reposa

® Effactusr en sens inverse les opérations
de dépose an tenent compte des points
sulvants :

® Abalsser |'ensemble moteur-tranamission
automatigue jusgu's la position od les ar-
bres de rous peuvent s emboiter sur les
goujons dea brides d'entrainement et vis-
ger leg écrous de fixation d'environ gqua-
tre filets.

— MOTEUR —

# Descendre  enguite complétement 'en-
semble eur |8 wolture.

® Ajustar soigneusemant le cabla du levier
sdlecteur et la tringle transversale,

® Brancher et serrer toutes les durltes et
refaire & plein du systéme de refroldis-
SEfent,

& Compléter le niveau d'huile du moteur.

DEMONTAGE DU MOTEUR [déposé)
[Wolr vue en crevé et coupe longltudi
nale de |'snsemble moto-propulseur).

& Placer |'ensemble moto-propulseur sur un
SUppCrE approprié.

® Déposer le radiateur.

® Retirer les &crous fixant le gousset de
montage sur le carter de boite et lez
dewx vis fixant le support sur les lon-
gercns du chissis, puis déposer le gous-
set et le support.

| ® Enlever |g démarreur.

® Dépoger d'une seule pitce le couvvercle
d'embrayage et le support moteur, puis

| retirer enseémble le volant et embrayage

[woir opération au chapitre « Embravage «,
page 51}

® Enlever la courroie de wentilateur et
retirer la poulle de vilebreguin.

® Déposer la dynamo ou |alternateur,

® Déposar le certar de distribution (10
vig] et la distributlon [vwolr opération au
chapitre « Distribulion =, page 34).

& Dévisser les 9 vis et les 6§ écrous fis
xant l& carter de wolant en repérant feur
position pour faciliter |lg remontage.

British Leyland
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Ensemble du motewr, carter de wolant déposé
montrant le train de pignons entrainant Parbre
primaire de |a boite de vitoszes
1, Pompe @ huils - 2. Pignon primaire sur vile-
braguin - 3. Plgnon fou - & Rondelle de bubés
» 5. Roulement d'erbre primaire « 6. Pignon sur
arbre primelra 7. Roulemant & roulesus

Yue sn crevé de 'ensemble du groupa
A0 Er o i fEar Ewe-: ambroyage & dis-
phragme]




® Extralra le clrelip et enlever le plgnon
sur vilebrequin (2] (voir figure page 29).
& Diposer fa pormpe & hulle [1).

® Séparar |'ensemble boite de viteases-
différentie! du bloc-motaur,

¢ Dépozer |s culasze (volr opération ao
début de ce chapitre).

® Ratirer [es tiges de culbuteurs 8t las
[HaUBEaIrs,

® Déposer 'allumeur [volr opération au
chapitra = Allumage: s. pape 47).

® Divisser I plague de positicnnament
d'arbre & cames et retirer oo dernlar.

® Débloguer et déviaser les boulons de
tétes de hislles.

® Eniever les chapeaux de blelles en les
repérant.

® Dégager les ensembles « hisile-piston -
ward le haut b travers les alésages,

! W
-'nmﬁl tt
pas Interver:
Winw
® RAatirer les domi-rondelles de jew latéral
avec e chapeau de palior central,
#® Enlever la vilebrequin dvec les outres
moltiés des rondelles de butée =t ¢ demi-
coussinets supérleurs des peliers.

— MOTEUR —

' REMISE EN ETAT DU VILEBREGUIN

(mateur dépozd)
Déposa

Sb dapose no présenta sucune Jilfleults,
aprés avoir démonté % earter de wolant,
la distribution et séparé le bloc du carter
inférieur,

II n'est pas indispensable de démonter
fa culasse nl de sortir los ensembles ple-
tong-biclles pour déposer le wilehreguin
Guoigue géndralemeant cotle opdration ne
oIt effectuds qu'd T'occasion dunp ré
viglon pénérale du moteur (voir opdration
précédente].

& Examiner les coussinets principaux du
carter et lea manetons du vilebreguin pour
v déceler toute usura, agrotignure ou oyvae
llsation, Si nédcessaire, la wilebrequin pour
ra &tre rectifid aux dimensions Indiguéss
au chapitre « Coractéristiques Détallldos =.
Dea  pallers principaux  pour  wilebraguing
ractifics sont dizsponlbles sux cotes indl-
nudeE.

* Netioyer soigneusement e wilebreguin,
S'pasurer gue les condultes dhuile entre
lgs pallers et las mansions ne sont pas
obalrudes ¢t sont usindes & ledrs cotas
d'nrigine,

T

9|

Coupa longitudinele du groups motepropulseur. A noter e ddport des biallas.
la commande du plgron primaire de  boite per e
cennelures, de l'embraysgs ¢t le plognen de renval montd  sur piguilles, La pomps
ofl ontraindés on bout d'wrbrs @ cames el la

I'ambrayase et

I'srbre  zecondaire de bolte. L'embraysge

commands de

la disposition de
menahon  solldalre, par
i huile
cible de complour en bmt de
en coupe est du premier type & disgue

@nigue fonctionnant @ aee aves piateau de pression & ressorts

L

Un bowchon de ceoutchous est montd
& larritre du vilebrequin (1™ montage
seulameant) devant la vis de fiation du
volant ofin d'dliminer Jes fuites  d'huile
gutour du bouchon coniqua en cuivre qui
obture la tuysuterie dhoile. Déposer ca
bouchon et le remplscer par un neul,
® Nettoyer soigneuvaemant les coussdinets,
les couvercies et les logements des pa

lgra du vilebreguin,

® Examiner les coussinets et vériller quils
ng sont ni usdés. ni ploués. ni Talés, les
changer au besofn.

important, - Gousdinet
:;fé?q ECine ﬂ!!iﬁ?lﬁ P&Q “‘ﬁ-

* Vérifier 1'dtat das rondeifes de  butea
gfin de wolr & les surfaces de portde sont
osées : les remplecer su besoln pour obe
tanir jo jeu latéral préconisé.

Nota. — Le fildtage. dea vis de fixe:
tion . valant see ) iy
Wit

worth, mials i ﬂmu nww

“Evated nladt. e

Repase

Four le remontage du vilebreguin et dea
paliers, procéder aux opérations Inverses
du cemontage. en veillant sux poinls sul-
vanis -
® S'azsurer que les deml-rondelles de
hutda =ont ramizes correctement an flas
ce [les rainures de gralsesge doivent faire
foce wers |'extériewr) et plscer In lan
guatte darrdl de la demi-rondelle- infé
rigure darms |6 rainure prévaa & oot effel,
® Tenir compte gque les coussingts de
paller sont munias dencoches de céntiags.
# Ne pas oublier de monter les rondelles
d'épaisseur darribre le plgnon de fa chaine
de distribution sl nécessnire pour aligne-
ment evec celul de Uarbea 4 cemes,

# Lubrifier les peliers avec de hulle me-
taur.
® Serrer les visg au couple prévu et frel
ner,

REMPLACEMENT DE L'ARRET D'HUILE
DU PIGMON PRIMAIRE DE YILEBREQUIN

Dopose

® Diposer lo volant et Uembravage [voir
opdration su chapilce « Embrayvage » pa-
an 5.

4 Dépoasr o rondelle  seml-circuloied du
pignon  primpire  de - vilebregquin  [woir fi-
gurg au parsgrapha = Démontage du mo-
feur » page 29,

® Vigzer dana e vilebrequin le boulon
central de 'outil 18 G 1068 ou d'un extrac.
beur approprie.

#* Tirer le pignon primaire le plus possible
vars extériaur,

& Poser |e corps da Voutil 18 G 1089 sur
le boulon central jusqu's ce gue |B gormge
du pignon primaicre solt visible 3 'intéricur
du corps de |outil.
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2

EQUIPAGE MOBILE
(Vue éclatés regroupant plusieurs sous-snsembles)
a. Bielles pour moteurs 285 M (348) et Cooper [997] - b, Bielles pour moteurs 9 H

[(938] st Cooper (928) - c. Bielles pour moteurs Cooper = 5 » [870 - 1071 et 1273) -
d. Bielles pour meteur 12 H (1275} - 37. Pignon de distribution

moteurs Cooper, Cooper « 8 » et 12 H(1275] - 33, Vilebreguin

(chaine double pour

® Pozer danz la porge du planon les deux
secteurs semi-circulaires de outil et dé-
visser 'écrou a oreilles pour estraire du
carter la pignon primalre et son arrél
d'hulle.

Repose

® Huiler sbondamment 1'aregt d huile newt
puis aprés @volr posd un manchen de pro-
tection [outils 1B G 570 ou 18 G 1{d43]
sur le pignon primaire, disposer [arrét
d'huile sur l2 plgnan.

® Sassurer gue & rondslla de butéde du
plgnon  primaite est correctement placée
aur I'gpaulement du vilebrequin &t reposer
fe pignon primalre sur la wilebregquin, en
g'assurant que les dents du pignon ‘sont
prétes & attaguer celles du plgnon inter-
mrigdialre.

® Réslaser aux dimenslons  sulvantea
34.BE° & 35 mm.

& S'assurer, lors du remontage, gque le jeu
latéral du pignon soit bien compris entre
D076 et 0,152 mm. Dans le cas contraire,
changer ta rondella (voir chapitre « Re-
maontege motewr « page 33

& L'pesurer également que Parrét dhuile,
fout en &tant en contact avec lalésage du
carter de wolant, repose sur la serface
d'dtancheéits du plgnan.

British Leyland
AR

& Monter sur e vilabredgiiin e COERS de
P'eutil 1B G 1068 et visser |'écrou & orellles
eur la boulen central jusgud ce que la
bhaze de l'outil touche la lavre de \algas-

ge du ceezar, ‘L'arrdt d'huile est alors cor-
rectement monts.

& Deéposer 'outll et remonter le volant
et 'embrayvage.
Mota, — Le pignon primaire du vilebre-

guin est lubrifie per pression d'huile.

CHEMISAGE D'UM BLOG-CYLINDRES

Des chemlses séches sont prévies pour
la rénowation d'un moteur dont la derniére
cote de réalészpge a été atteinte,

La mige en plece de ces chemises psut
ftrn effectade & l'alde d'un outillage ap:
proprig et d'une presse avec guide exer-
gant une pression de 3 tonnes. La dépo-
s¢ des chemises ussgées se fait & l'aide
d'une presse exergant une prassion  de
4 tomnes.

Si le moteur n'a pes encore &te équi-
pa de chemises, || est nécessaire de réa-
léser aux dimenslons Indiguéss dans les
a Caractérlstigues Détaillaes ».

L'outillage nécessaire [voir FHgure page
32 comprend ¢ wn mandrin d'extraction [en
haut & gaucha)], un mandrin d'emmanche-
maent {en havk & droite), una broche da
guidage [en basz) dont les cotes, sulvant
lea typed de moteurs, sont Indiquées dans
le tablesu ci-dessous @

Mota. — Les mandrins doivent étre exe-
cutés en acier de camentation aux cotas
prévues et ensuite camentés, Le bout de
{a broche en scier d'une résistance de
87 kg mm2 doit atre trempd & [huile et
reveny & S50° G,

Cotes de loutillage pour rechemisage du bloc-cylindres

Cotex did ‘cutlls Tepresaibis Types do moteurs (cylindrée en cmd)
Pae. Nubrante BAE 997 998 1071 st 1275
Mandrin d'extraction @ A" 65,48 65,68 66,68 T0.56
- e 62 61 6228 G 44 7263
Bl i 44 45 44,45 44,45 44,45
Bl 19,05 19,05 19,05 19,05
E e ITarauds su pas de 3/4" BSW (10 filets par poucs)
Mandrln d'emmanchement : F . TH,20 76,20 779 B 14
o2 66,68 66,68 653,25 T3.82
H ] 6235 61,72 B3B8 &8 BE
aJ 31,75 .75 31,75 a5
[ A 19,05 19,05 19,05 19.056
L 0,38 038 0,38 0,38
Broche de guidage @ M ...... 317,50
| A 2322
2 et et Y 15,87
3 e 15 ,B7
Hicrmats 25,410
B e ITaraudé au pas de 3/4" BSW (10 filets per pouce]
i 34,75
* Tolérance d'usinage : - 0,217 mm ** Tolérance d'usinage f 0,000 mm
— 0,000 — 0,127

o



|

TG

T
g

13
==
e il n

1
|

¥
[

- F
e

Outillags d'extraction et de remlsa sn place

des chemlses : mandrin d'extraction [sn haut,

& geuche), mandrn d'emmanchement [&n hawt,
a drolte), broche de guldage (en bas)

[Woir cobéa paga précddenta)

Dapose des chemises

& Retourner e blog sur des cales en bols
de  hauteur suHiaente pour permetire le
passage des chemiges,

# Déposer les chemises & |side. d'uné

présse de’ & tonnes et d'un mdlllage ep-

proprié,

— MOTEUR —

Repose des chemises

& Nettover soigneusement les alésages et
ez chemises.

® Placer le bloc sur la presse, introduire
les chemises, face chanfrainge au somimet
de |'alésage.

# S'assurer que chague chemise est bien
perpendiculaire au bloc et que la presse
de 3 tonnes est bien centres,

& Emmancher les chemizes & alde d'un
outlllage approprid.

® Aléser les chemlsee, aprée mise eén
place, aux cotes prévues (voir = Caractd-
rletlques Détaillédas «).

REMPLACEMERNT BIELLES ET PISTOMS
{mateur démonté]

Aprés désaccouplement du bloc et du
carter de bolte puls déposa des cha-
peaux de blelle, cheque emsemble bielle-
piston est sortf par |8 haut du bloc-ayline
dres,
® Fepérer solgneusement, lors du démaon-.
tage d'un ensemble bielle-piston, chaque
pitce afin de pouveoir le remonter dans la
méme position si elle ne dolt pas &tre
changde.

Déiposa de la vis d'arrét d'axe de piston sur
moteurs B48 em3 ot 25 H

& Remplacer, la cas échéant, 3 [alde
d'ung pince spéciale, les segments par le
haut du piston.

® Remplacer I'axe de plston en procédant
de la Fagon suivanta, selon le tyvpe de
moteur

Moteurs B48 cm3 st 85 H

Axe de plston pincé dans pied de biclle
grice B une vis de bridage.

e I :
- avant da

]

BLOC-CYLINDRES - PISTONS - CHEMISES
{Yus éclatés regroupent plusieurs sous-ensembles]

. Platan - lat uf ¢ mioteur 83 H [828 - b. Piston complet pour moteur 99 H [988) - c. Pelier avent d'arbre & cames
[‘m] p-u:r c:r::::m BL“H {E::} - ‘14, Bloc-cylindres pour moteur 12 H [1275) . 48. Bloc.cylindres (saut pour mobteur 12 H [1275)




& Dévizser la viz de Blocage.

® Extraire l'axe de piston.

& Effectuer le remplacement de Vaxe, pls-
tan ei axe etant froids. L'axe de plston
doit Btre ajustd de manigre 3 pouvelr pe-
netrer dams le piston aux troisquarts de
ga positlon définitive, sous Ta pression de
la paume de la main.

e Terminer  |"emmanchamant
BR GUIr,

# Serrar le boufon de bridage au couple
prévy, Utilizer -un frein décrou neuf,

au  mglllet

Moteurs 887 em3 et 5398 ¢m3 Cooper
et 99 H

Axe de plston flottant. avec bague dans
pied de biella, retane par un circlip sur
thanue chté dans le piston,

S 'axe prézente des traces de grippage
pu dusure, |l v a lied de changsr éEgale-
ment e plston car exe et pision sont ag-
perits, La hagua de pied de higlie n=
seut Blre chengEs quiensemble aves s
bielle.

Mateurs pour Cooper o 5 =
et 1275 cm3 - 12 H

Axe de piston montE dur dans le pisd
de biella et =% portdes se trouvent dons
les bossages du piston.
® Rapérer e piston et l'axe avant la dé-
posa pour assurer 1a position derlgine au
pEMmartage '
® Sortir [Taxe de piston, & |3 presss, @
i‘'eide d'un mandrin approprig {outd 13 G
1002} et en weillant a ne pas détériorer
la pistan.

# Emmancher |'axe da piston, & la prasse,
apria awoir chauffé le piston et la kislle
entra B0 et 100°.C;

# Asspecter |es cotes prévucs pour obte-
nlr la serrage désivé [eoir dang « Carac.
télrstiques Détzilléas =]

& Procdder pour le remontage des angem.
bles « hlelle-piston = en sens inverse du
démoentage en tenast compre des poinds
slivants -

® Orienter correctement le pisten [repére
« Front = cfté radizstecr] ainsi gue la bielle
dont le chapesu de tate daoit ‘&ire orlenté
caté erbre 3 cames pour moteurs 848 omd,
45 H et Caoper [voir figurel

# Contréler gue le chiffre cofnpria dans
en lesange qul est grave sur la face du
plston correspond  au  chiffra  également
gravd dans un losenge sur la bloc, Uns
petite allipse aravése sur la face du pis-
ron indique gue le plston &5t & une cota
réparation. Un piaton rapéré 0,508 mm
n'sst wvalahle gue pour un alésage supd-
vigur e 0508 mm & & cote atandard
d'alésage.

® S'masurer, apris réalésage d'un motewr
pu aprés montage de piatons neufs, gue
la eote de chague piston est indiguée sur
la téte due bloc en face du cylindre cor-
respondant.

# Serrer les vis ou boulons de chapeasux
de hiclles aux couples prévus.

REMONTAGE DU MOTEUR

& Procéder, pour le remonlage, en sens
inverse des operations de démontage.

— MOTEUR —
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Margues &t repéres  des pistons

& Tenir compte des points suivants avanl

guin [voir figure au parggraphe 2 Démon-
tage du moteur -, page 29 et du carter
da walant.

# Vérifier le Jeu de fonctionnement [Jh du
pignan primaire de vilebreguin gui pest
&tre manté avec bagues auto-lubrifianies
[woir figure A) ou pourvd de Golssingts
auta-ubrlfants  [woir figure B). Dans ca
derriar cea, o n'y & pas de passage d'huile
dans le wilehrequin et te wolant na pas
de bague d'étanchéité.

Mata, — Dans la cas d'une transmission
automatique, || ¥ a lieu de vérifier le jeu
de fonctlonnesent du pignon de sortle du
convertisseur avant son  remocntage  {woir
figure CJ.

£7 e
SN

Jeu de lonctionnement
du pignon primalre de  vilebrequin
A. Awec bagues auta-lubslfiantes - )
a8 0,152 mm, B. Avec coussinais awto-lubrilianis

3,078

| 0,080 & 9158 mm. C. Sur plgnon de
sartie de convertisseur de transmission auloma-
tigue - J = 0.08% @ 0.165 mm

-

la repose du pignon peimalre sor wilebres I

Cates de realésage des bagues de plgnen
primaire de vilebrequin aprés leur mise an

place
. 3498 a 35 mm

® Sassurer gue la rondelle de butée in-
tériedre du pignon primaire de vilebrequin
e5t remoantée evec son alésage chanfreing
contre la bride du vilebreguin,

& Daterminer l'dpaisseur de la rondelle
de retanus [volr tableaux dans - Caracki-
ristigues Détsilidas «),

* Reéalésar; |a cas échéanl, aprés beur mi-
e en place, lea bagues du plgnon primaire
de vilebrequin & la cote prévue (velr: figu-
rel.

* Mettoyer asoigneusement les faces du
bloc-cylindres. de la boite et du carter
du- wvolent et enlaver toute trace de joink
avant d'en remonter un newt 1l a5t essen-
tlel de ne monter quiun jeint doriging,

® Chenger, & nécessaire, la [oint d'&tan-
chéité entre plgnon et carter el éventusl-
lement calui du wvolant,

® Coller & |a grelsse |es algullles de
I'axe du plgnon Imtermédizive dans leur lo-
gement dans le carter,

® Hemonter e carter en ulilisant un man-
chon pour éviter dendommager les ldvras
du  |oimt d'étznchéitd & sonm passape BOr
les gannelurss du pignon primalre da wi-
lebrequin [wair figursl,

# Remettre les vis du carter de volant
& leur position initisle et les serrer au
couple: prévu.

Montage du carter de volamt & Lalds du mmn-
chon 18 G 1043 mis en place Sur cannelures

du pignon primaire de vilebraguin pour protéper
Ia lévre de 1'arrdl g huile

Hola, — Les boulons et les dcrous du
carter du volant deivent €tre serrés a un
couple de 250 m.daM. Ce coupla comprime
[ joint & una épaisseur de O.T6 mm.

Une encoche est pratigudée dans le joint
pour permettre de mesurer & 'aide d'une
jauge d'épaisseur & celul.ci agt comprime
correctement.
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7 bgm trole goujons inférieurs de - Hxa
tlon i carter de volent sur & carter
‘da bolte ontoun filet UNC ; s sssurer
“\gus chague goujon ou via soit bien &
_sa place, car une vis plus longue pour-
ralt doreser une fuvauterie dBuile B
Fiptéreur du bloc ou  endemmager

® Terminer |a
gffectuant les opérations dens Uordré In-
verse du démontage.

DISTRIBUTION

ramaontage du moteur en |

CEMOMNTAGE ET REMONTAGE
DE LA DISTRIBUTION

Sur les modales anclens, cela nécesslta
la dépose du moteur [vole opération, pe-
ge 271

Sur |es modéles récents, dont la buse
de ventilateur ezt en deux parties, [l n'est
pes nécessalre de déposer le moteur.

Cépose

& Déposer le radiateur (volr opération au
chapitre: » Rafroidissement =), |
® Déposer |a courrcia de ventilateur aprés
avoir desserré las wvis de la dymamo oU
de 1'alternateur. :

® Retirer la poulie de wilebreguin.

& Enlever le cartar da distribution eprés
avair dévissé les 10 wvis de Flxation,

& Fepdrer |e deflecteur d'hulle: sur vilebre-
quin ¢ partie concave cfiré poulie

# Débloguer les écrous des pignons de
chatne da larbre & cames. Davisser et
enlever l'écrou et ls rondelle de blocage
de larbre & cames,

® Enlaver ensemble los deux pignons de
distribution avec la chaine.

® Moter |'épalsseur des rondelles de cala-
ge derrigre le pignon du wvilebreguin, Elles
assurent |'alignement des pignonsz.

® Dégager les pignons de |a chaine.

Repose

# Remattre les rondelles de celage de
pignon du vilebrequin en place et tourner,
pour amener |2 clavette en haut.

* Amener Ja ralnure de. clavette d'arbre
& cemas & la position indiqués : snviran
13 haures [voir figure).

# Remettre |as deux plgnons dens la
chaina, Ies margues é&tant viz & vis l'une |
de 'autre.

® Pousser les plgnons sur les arbres en
tournant l'arbre B cames légkrement ai
besoln eat pour aligner la clavette.

® Ppusser les pignons & fond et fixer calui
darbre & cames avec |'écrou &t la ron-
delle de blocege puis déterminer l'épais.
seur des rondelles de calage sl les pigoes
ont &té changdas.

Hots. — Le pignon des moteurs 85 H
et 99 H comporta deux gorges de part et

d'autre de la denture dans lesquelles sont

4

DISTRIBUTION

{Vue éclatée regroupant plusieurs sous-ensembles]

a. Manchon d'entrainement da pompe & huile pour moteurs 12 H [1275] et moteurs
85 H (B48), 99 H [2398) equipés d'une beite automatique -
pompe a huile pour moteurs équipés d'une boile mécanigue sauf 12 H [1275] .
¢. Plgnen de distribution et chaine & double rangée de rowleaux pour moteurs

Cooper, Gooper « 5 » et moteur 12 H (1275} - d. Planon

de distribution et chaine d'entrainement simple pour moteurs
85 H (848) st 93 H (598) - M. Arbra & cames - 23. Arhre
d'entrainement de 'allumeur

b, Aze d'entrainement de

Disposition des pignans de distribution
el repéres

encastrés des annesux de caouschouc sur
lasquels reposent les malllons de chaing ;
£as Bnneaud constituent un dispositif anti-
bruit &t maintiennent 1a chaine en tension,
Le pignon pour moteurs Gooper, Cooper
« 5 » et 12 H est préwu pour chaine &
double tangée de roulaaux.
® ‘érifier l'allgnement des pignons en pla-
cant une régle sur champ, sur es citeés
des dents du plgnon d'arbre & cames et
masurer le |eu entra |z régle et le pignon
du vilehrequin.
& Détarminer 'épaisseur des rondelles de
calage nécessalres par rapport & celles

iR

existantes 5i des pikces neuves ont éke
maontaes,

& Placer les rondelles derrlére fe pignon
de vilebrequin selan lea besoins.

# Emmancher les pignona sur les arbres
ausal Ioin gue possible et fixer le pignon
d'arhre 4 cemes & l'aide de |"écrow [ron-
delle frein],

® Remonter le deflecteur d'hulle, partle
poncave ou face repérde « F o« cOté pou-
lie puiz le carter de distribution,

Mota, — Le carter de distribwtlon et le
déflecteur d'huile anclen modéle ne
'doivent étre ufilisés. gu'en ensembla
comptet, ;

® [tiliger 'outil 18 G 138 pour centrer
["arrét d'huile sur 8 vilebrequin ou utiliser
& cet effet ta poulie de vilebrequin,

® Bowrrer de gealsse 3 gorge de larrét
d'huile. lubrifier te moyeu de la poulie et
intraduire | moyeuw & travers 'arrét d'huile
du couwercla en tournant.

& Assyrer |le centrege  Gorrect £n assam-
Blant T'on & l'autre le couvercle et le
moyed, n slignant la rainure de clavette
da la poulle aves la elavette du wilebra-
quir.

#® Priasenter et serrac unlformément las
vis de fixatlon du carter de distribution.
# Poser le boulon de la poulle de wile-
breguin et le serrer au couple prévu puis
rabattre 13 patte de [arréroir,
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Emplacement du pes
gard pour controle
du  calage initial
d'avance & 1'alluma.
g sur modéles a
boite mésanique
[Phiota RTA)
1.- 4 ¢ PMH des
pistona 1 et 4
Repiras e&n  degrés
avant le PMH : § -
0 - 18

CONTROLE DE LA DISTRIBUTION

® Ragler le culbuteur de-lg soupape ad-
mission du cylindra n* 1 [ecylindre de
gauche] & 048 mm ou 0,53 mm pour mo-
teurs de Cooper = S - et 12 H, puis faire
tourner fe vilebrequin Jusguiau début d'ou-
verture de cetle soupape.

A ce moment précis, le pistan n® 4
[cote wolamt] dolt se ircuver & 5° Bvant
le PMH, temps compression, repére sor
vizlant.

# Enlever la plague de fermeture [Hache)
du regard du wolant, Lindex dait &tre en
face du repare 5 da oe darnier [waie Fi-
gurel.

* Apres  contrble, ramener e jeu B e
goupape dadmission o1 & 030 mm,

Mota, — Sur modeles aves fransmission
automatique, |'index est zoildaire du cous
vercle de convertisseur st le repére de
5 est grave sur le convertizaeur,

DEFOSE ET REPOSE
DE L'ARERE A CAMES

® Daposer e moteur {voir opération pa-
ga 27). -

# Démonter le collecteur admission et
tohappement (sur moteurs 85 H, 99 H et
Cooper).

® Dépozer |le carter de distribution st ex-
traire les plgnons de  distribution  [voir
opération précédentel,

& Enlever |'arbre d'entrainement de [allu-

meur {voir oparation au chepltre Allue
mage «, page 47
* Deposer les couvercles de poussolrs

{le cas échéant], la rampe des culbuteurs,
les  tlges. de culbuteurs et extrsire lga
pousanirs,

# Enlever la bride de positiocnnemsent d=
l'arbre -3 cames aprés avoir deévissé les
deux vie de fixstlon sur le bloctylindras.
® Retirver V'arbre & cames.

® Verifier 'état das coussinets et slls
sont uaés, ||y A leu de :

® Déposer le carter de wolant zinsi gue
le garter de boite (voir opération « Dé-
montags du moteur - page %) pour per-
mettra la remplacement des coussinets.
® Extraire ez coussinets usds et en mon-
ter des newfs 3 l'aide d'un outillage &p-
proprie [extracteur 1B G 124 A et men-
chons 18 G 124 K (avent) &t 18 & 129 M
faryitral.

* [ialdser les ooussincts neufs aprés po.
ge. Cette opération  est sssez  délicate

et il est racommandd dutiliser les guldes
de centrage st les aléaoirs spéciaux prévus
[outlls 18 G 123 AJAH/AL AN ARSACIAT
et BA/BR/BE).

o

o

H
T ggw

o
R e =

e

o

Pour les caotes et [eux de montage, se
reparter aw  chapitre « Caractérlstigues
Detaillécs a.

* Proctéder pour [e Fementage, en Eens
Inverse du démontege.

Mot concernant les modales
avec trensmission automatigue

£

i
A
e :
3
g};;xtib j-ji

;

SO

8i le couszinet avant da l'arbre & cames
présente un jey ewcessif, il deyra  Etre
remplacd. Comme cette opération néces-

—

British Leyland

o (RTE)
gite le réalésage en ligne esprés |s pose,
il faudra déposer e Convertiaseur, son
carter et 'ensembla de transmission fvair
npdration su chapitre « Transmission auto
matiqua &, pags 75

GRAISSAGE

REMPLACEMENT DE L'ELEMENT FILTRAMT

Moteur avee boite mécanigque

Le remplacement da la cartouche du
filtre & huile ng présents aucune difficul-

| 18 particuligre,

Moteur avec transmission automatinue

® Dépaser la grille avant
tous les modeles sauf « Clubman = Sur
les modéles « Clubman =, {'sspace est
suffisant pour permettre la dépose de la
cloche du filtre,

® Placer unm réclplent approprié souz e
Filtre & huila,

® Dévisser la boulon de Flxation central
et déposer l'ensemble cloche et élément.
® Mottoyer socigneussment  la cloche &
I'ssgence et la sécher,

® Mettoyar |z t8te du filtre en l'essuyant
gt posar un joint neuf dans sa gorge.

® Aemontar la cloche du filtre aves wn
elément neuf et en plagant les piéces
internes dana |'ordre prévil [veir figura).
o S'essursr gue |2 [oint d'étanchéité intd-
rieur g5t en bon Atat et aqu'il glisse &
frottement doux sur le boulon de flxation
& Aeposer la cleche éguipée et aerrer le
boulon de fixation central au couple préwvu.
® Sassurer de absence de fuites d'huile
dés que [& moteur a €18 mis en marche,
® Compléter le niveau d'hulle,

® Repoaer la grille avant [&ventuellemant],

[18 wis) swr

Fillre & huile du groupe moteur-transmission
automatiqua

1. Elément - 2. Circlip - 3. Rondelle acier - 4,
Joint torique - 5. Bowlon central - 6. Ressort -
7. doint d'élanchéité - §. Cuvette d'dtanchéité -
9. Boulons de fixation de la téte du Filtre

1. Bouchon de contrble da pression dhuile



Dépose et repose de l'ensemble corps
de filtre et clocha

# Retlrer la téte da allurnsur.

# Dévisser les boulons de fixatlen de |3
téte du filtre et déposar |'ensemble,

- =
E.-I. Pl P L

i
E
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Clapat da déchergs do pression d'hulle

DEPOSE ET REPOSE
DE LA POMPE A HUILE

® Déposer le motébr (voir opération page

| 2T}

o Deposer e couvercle dembrovege et
retirer ensamble |8 volant et I'embrayage
[voir opération pages 51).

5 GRAISSAGE

# Effectuer la repose dans le sens inver-
gz de la dépose.

# Serrer les boulons de fixation au cou
pla prévu.

® S'azsurer de l'sbsance de fuites d'huile
dés qua la moteur o ét& mils en marche,
& Compléter le niveau d'huils,

REMISE EN ETAT DU CLAPET
DE PRESSION D'HUILE

Ca clapet est sliud sur le bloc-cylindres,
au-dessus du dEmarmeur.

&i la pression d'huile n'est pps corrects,
il ¥ a liou de ls démonter pour Te vérifler.
& Dévisser, pour |'examiner, |'dcrou bor-
ana hexagonal et enlever la double rons
delle d'étanchéité en cuivre, le clapet et
le ressort (voir figure).

& Vérifier la longueur du ressort [woir
cotas dans fes « Carectéristiques Détail-
lées =),

®# Roder le sidge du clapet sl est usé,
en ubllisant une plte & polir les métaux
avee loutil n® 18 G E9.

& Remonter le clapet sur le bloc.cylindres.

[Vuo #clatée regroupant plusisurs sous-ensembles)

g. Pompe » Hobourn-Eaton » « b. Pomps = Concentrie » - o. Pompa « Hobourn-

Eaton » pour modéles aves boite automatiqua -

huile & cartouche interchangeshls [cartouche plissée pour moteurs Cooper et
Cooper = § =) - f. Montage du radiateur d'hulle - 60. Radiateur d'hulle

d. Clapet da décharge - &. Filtre &




8 Beposer le convertissour  Sur  moLeur
aquipe de (3 franamission automatique.

& Retirer les troig boulons fixaod & porm
pe au bloceylindres [voir figure 3 lopérs:
sion = Demontage du moteur -, page 29]
gt gépaser lg pompa.

# Proceder en sens inverse de la dépose
ponr reposer la pompe oui deit étre plei
ned'huile pour permettre 'amarcage,

& Utiliser  un nouvesu joint en papier 1
s'assurér. lors de s=a mise &n place, qus
las lumigres d aspiration &) de refoulemant
ne sont pas obstruges.

CONTROLE ET REMISE EN ETAT
DE LA POMPE A HUILE [déposée)

Le couvercle est positlonne sur =2 corps
da pompe par odeux goujons el fikdé par
URE  vig.
® [eposer la wis et démonter la pompe
pour emaminer 'état des pisces, i

Des pieces ne sont dispenibles gus pour |
las pempes Hobourn-Eaton,
® Disposer les rotors dang le corps de
pOmEE.
® Plecar une reégle a fraeers la face de
joint du corps de pompé et mesurer écar
serment entre o fece supérieure des roloss
gt e dessous de 1B ragle. L'écarlement
ne doit pas dépesser 0127 mm. & Lécar- |
temenl excéde cette limile; on pedt ¥ ore-
médier en retirant les deus goujons Gui
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British Leyland
MIMI

RTa

Wue  éclaes de e
pormpe & hulle
Burmman

Cawes pour le contrdle des poempes & hulle
Hobourn-Eaton et Concentric Pumps Lid

A = 0,152 mm
En haut pompe  Hobairn-Eaton
1. Corps de pompa - 2. Arbre &l rotor - 3,

Vis de fixation eouvercle sur

corps - de pampe

Au cenlre = pompe Concentric Pumps Lid

5. Pompa disponible en ensemble complet

En bas : pompe Hoboum-Ealon pour motedr
aved IFENsEMission automatiqua

Couvercla - 4,

positicnnent e couvescle et en polissant
4 la pate [lzpping] 1z fece du joint du
corps e pomps.

® Dlsposar -lea rotors dans le corps e
pompe et mesurer l'écartement entre les
lobes. des roters lorsgquiils sont dana la
positlon  wouluel  woir Fgure), 51 Udcarte-
ment dépaasa §.1562 mm. il faut remplacer
les rotors.

® Effpctuer le repncntage €0 sena inverss
du damontage,

® Yaritiar aprés rementage e
fonctiorne librement.

o pompe

DEMONWTAGE ET REMONTAGE
DE LA POMPE BURMAN

La poempe & palettes Burman peut egui
per certaing modelea Morris, Mini. Minor,
maiz alle n'est pes fournie en rechange
lvair vue &clatéel.

Pour la vérifiar
& Davisser et déposer les deux wis et la
rondelle frein qui fixent le couvercle au
corps de la pompe. Déposer le couvercle
et sarticr PVenzemble rotorailettes, Sortir,
en faisant levier, & manchon e retenus
et sortic les allattes.

Lors ¢u remontage de |2 pompe, on

prendre soin de ng pas endommager g |

ipint de papier. ¢& gul eurait pour effet
de boucher les canalisations.

% le jaint n'est pea en parfalt &tat. le
changer,

DEFOSE ET REPOSE
DU RADIATEUR D'HUILE

Dépose du radiateur sur Cooper « B »
[woir figurel

& Retirer la grille avant en falsant atten-
tion- & ne pas perdre les entretoises wtl-
lisdes pour chague vis de fixation

® PMaintanir chaqua raccord sur le radis
teur pour les empécher de tourner et de-
brancher les deux durites du radiateur.

® Lo dépose ‘compléte des deux durites
g'effectua de la mariégre suivente ; main-
tenir chaque raccord & tour de riéle sur
le tAta du Filtre & huile et sur le. carter
tendis guon retire les durites,

® Aptirer les wis Tikant le redieieur et
sortir. 'emsemble  par ‘ouverture de la
grilla.
Reposa

® Aepozer le radiateur et serrer les vis
de fixation.

® Brancher chanue durite 4 sa place res-
pective sur le radiateur d'hulle, 8| des du-
rites neuves sont  posess, connectar la
durite aves la connexion coudée su radia-
teer et raccorder son Butre bout a la
téte du filtre, S assurer gue lea durites
ne sont pas sous contrainta per torsion
maintenir chague raccord avec uno. clé
lorsqu’on serre lea connexions des durites
& Démarrer Bt faire tourner e moteur, et
veéritler 8'il n'y a pas de fuites d'hulis
® Faira |'appoint d'hwlle du moteur  jus-
qu'al niveau « MAX « BUr lB jauge.

® Reposer o grille:

REFROIDISSEMENT

VIDANGE ET REMPLISSAGE DU CIRCUIT

# Yidanger le clrouit @ l'aide des robinets
o des bouchons prévus sur |es anciens

Fadiateur d'huile &
i3 whes mopté sur

r u 5 = la
féche mantre | la

cpnnexion co
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6]

21. Bouchon ordinaire -

RADIATEUR
{Vua eclatée regroupant plusieurs sous-ensembles]
1. Radisteur - 2. ou 3. Robinet ou bouchon de vidange . 15, Buse de ventilateur
22, Bouchen de dépresslon/surpression

En haut : bouchon ou robinet de vidange du
radiateur - En bas : bouchon ou robinet de
vidange du bloccylindres

modéles & la partie inférievre du radia-
teur, &t & l'arriégre du bloc-cylindres (voir
Fluura), et aprés awoir retird le bouchon
de remplissage du radiateur ou du wase
d'expanalan.
® Récuparer
antigel.

& Fffectuer un ringage & leau courante.

gwentuellement le melange

ou un détartrage du radiateur. &i neces- |

saire,

® Fermer le oo les robinets de videnpge
ou revieser le ou les bouchons.

® Aemplir jusgu'au niveay indigué  dans
fe réservoir supéricur du radiateur ou
dena le wase d'expansion,

# Wamployer que de |'antigel homologue.
® Heoposer le bouchon de remplissage.

DEPOSE ET REPOSE DU RADMATEUR

Cetts opéretion ne présents pas de dif:
Floulté perticuliéra, Elle est facilitée lors-
gua la copotage est en deux piéces (par-
tig supérieure seulement & déposer].

DEROSE ET REPOSE
DE LA COURRCIE DE VEMTILATEUR

® Dasserrer les boulons du  tendeur de
réglage st de pivotement de la dynamao ou
de |altarmateur.

® Soulever la dynamo o alternateur at
faire sauter la courroie de la poulie de
wilabredquin.

® Manceuvrer |a courroie entre les ailettes
du wentilateur et la parlie supérisure de
droite du capotage.

i B

Fleche indiguent la position des ailaties de

wentliateur par rapport & 'édvidemenl prévu

du cardpage pour sortic fa sourrcie de yentifa
teur

® |ptroduira 13 courrole sl les eentilateur
a 16 milettes. entre les bouls d ailettes ot
I'évidement de 1z bride du cEpOtage,

® Tourner les pales du wentilsteur |usgu's
la position indiquée, guand il sera possible
de sortir fa couwrroie de  ventilateur  par
I'gvidement  préve sur e carénage (vair
figure].

® Procéder noue la
verae de la déposa.

regase, &n Sens in-

Réglaga de la ténsion de la courroie

® Déplacer la dynamo cu 'alternateur, per
rapport o tendewr de fagon que la cour
rale puisse &ire deplacés letaralament da
25 mim au centre de son brin le plus long.
Cela correspond & une fiéche de 13 mm
sous une pression modérde de la main
[vair flgura).

Aéglage de la tension de la dourroie
{Photo ATAD

REMISE EM ETAT DE LA POMPE A EAL

® Vidanger le circuit et déposer e re-
diateur [woir opérations précédentas].

® Debrancher la durite sur l'entrés de la
pompe & vau et desserrer e collier supsé
rigur de la durite de by-pass,



# Cairalre quatre vis &t daposer la pomps |
awvac e moyews de ventiigteur. |
& Sortid le jone darrét du rowlement d axs
da pompe par la fente sltuée a la partla
supérieure du carps de la pampe.

8 Chasser Varbre wvars Ugerlfre, 3 petits
poups, pour dégager ['ensemble arbra-fou-
lement &t & turhine,

® Extraire la turbine e
o Etamchiite,
® Changer

deéposer le jalnt

le  roulement =i celul-ci pré-
seete dea treces dusurs ) les roulemants
séoards ne sont pas disponibles. rempla-
cer @ar un ensemble routement-arbre,

% Femplacer le joint d'étanchéisd & né |
CEESIIrE. |
* Fare goincider e trou pratigué dana le |
roulement  awes e lerou de greisdsge de |
‘s pompe.

# Baspocter. 3 la remize en placa de la
surbineg et du moyeu de poulie de wventils-
ieur; le positionnement respecti! de cous-
ol (voir coupe de la pompe)

REMPLACEMENT DU THERMOSTAT

Cetle opérgtion gul nécassita la widange
du ciccuit ne présante pas de difficultd par.
tiuligra.

ALIMENTATION

DEPOSE ET REPOSE
DU RESERVOIR A ESSEMCE

Cete opération ne présente pas de dif
ficulta particuligre, aprés avolr débranché
lg batterie.

La widange s'sffectue lorsque le réser
volr comporte un bouchon de vidange, &
dévizsant ce dernier de trois fours, sinon
débrancher la condulte & lg pompe A
gsgence et widanger fe réasevair.

Vue en coupe do la pompe & eau

A, Cet orifice dans le rowlement doit se

trouver en face du trow de pgraissage aménagd

Sur le corps de la pompe « B, L'exirémité de

I"axe doit affteurer la Fece du moyeu « G. Jed
& cet endroit ¢ 050 & 076 mm,

7

POMPE A EAU - VENTILATEUR - COURROQIE

[(Wue éclatée regroupant plusieurs sols-ensembles)

A. Moteurs 85 H (B48) - 59 H [998) et 72 H (1275) . B. Tous moteurs Cooper et Cooper et 1275 GT - 1. Ventilateur 11 pales
-7, Pompe 4 gau - 36 ¢! 45. Rondelle et Damper spéclaux 1275 GT . 41, Ventilsteur 16 pales - 44. Poulie
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FONCTIONNEMENT DE LA POMPE
A ESSENCE SU TYPE PD [éfectrique)

Mettoyage et réglage des vis platindes

® Déppaer le couversle supdriour et nst-
tover lgs wis platindes en passanl entre
elles ure languetic’ de papier propre |
® S'assurer gqoe  les  vis assurent un

contatt correct et que Uécartement enlra
lextrémité de la Tame supéricure et sa
tace de butée n'est pos inférieur & 04 mm,

'ﬁ.--ﬂﬂ---

La pompe & essance SU type PD eat
mantée sur le cotd droit du chassis. La |
diaphragma est actionndé magnatiquement |
par I'intermédiaire d'un systéme hydrosta- |
tique &t n'e gu'une faible course: Il & |

donc &4 possible de le Tabriquer en Téry- |

léme et non plus en caoculchout synthe-
tique.

Un tube b la partie médizne de Iz pompe
eontient un- alment & daux pdles d'acier
doux, sdparé per une entretoise aolés d'un
piston plongeur &n acler gui #st poussé
vers ¢ bas avec lalmant par un ressort
hélicoidal, Le tubs da cuivre est rempli
d'hulle minérale légkre, il et fermd her-
meétiquement an haut et en [as par un
digphragme. Le dispositif rupteor qui est
monté sur ung platine au-dessus des en-
roulements ne peut Btre vendu sdpard
rment,

Il est recommandé de ne pas ezsayer
de démonter 2 pompe & essonce PD.

REMISE EN ETAT DE L& POMPE
A ESSENCE 50U TYPE PD [électrique)

A part le nettoyage du filtre et des
vis platinées, aucun entretien n'est pos-
gible: &l la pomps tomba en panne, |l
faut la ramplacer.

Remplacement

o Débrancher les fils, desserrer les vis
des colliers et débrancher les canalisetions
d'essence.

o Diévisaer les vis du support et dépo-
ser la pompe et lo suppart.

® Procdder en song Inwerse pour la ra-
pose.

Mettoyage du filire

® Déposer la pompe et extralre |l cou-
vercla nférleur,

& Extraire lo filtre ot le nettover ainsl
que le moulsge en bakélite dans l'essence
aves une brosse.

® Monter un joint neuf sur lo couvercla. |

& Reposer la pompe [voir flgursl.

-
Emplacoment de la pompe Eleetrique
§ typs PD & Vimtériewr du cedra asrides, bl
gauche ot accés au Hiltre

| 1ension,

* MNe pas forcer e lames de contact,
® Raposer le couvergle supdrigur

Fuites d'air

Ouand 'arrivés d'essence diminue pour

un mamo rythme da fonctionnemaent. il v
a proboblement uno Fuite dair @ aspira-
tlon.

® Exsminer et évantucllemant remplacar
le lelnt en litge et les raccords en
caouichous,

FOMCTIONMEMENT DE LA POMPE
A ESSENCE SU TYPE SP (&leciricus)

La pompe & essence SU lype 5P est si
tuds @ Varrlara gauche de la vaoiture sous
le caoffre 4 begeges [voir Figure), Ella
comperte une membrane flexible, une pla-
Gue et une tige vibrante comwnandées por
solénoide, Le courant eiimentant fe soli:
noide est établl et oupe par un rupteur
actionnd par la tige de la plague vibrante,

Au moment ol |& pomMpe &8t mise sous
Ilonrculemant  du  soléncide ¢35t
excitg at attire ['ensemble plagque vibrante
et mambrane, surmontant l2 réalstence du
ressort de rappel, La wolume de la chem.
bre de pompage augmente ainsl et aspire
de |'essence par la soupape dadmission.
Simultandment, la tige de o plague. vi-
brante fait baseuler le culbuteur intésizur
autoyr de son axé da pivotement et en-
semble ressorts diéplace le culbuteur ex-
terigur vars le bas jusqu'sd ca gue lés
roufeaux de Fibre touchent a la face supd-
rleure du boftler du solénoide, Ce moue
vement du culbuteur extérisur sdpare les
contacts &l met le soléncida hors tension,

Sous "action du ressort de roppel, 1'en-
sembla plague vibramte et membrane se
déplace vers |a chembre de pompage et
falt sortir 1'esaence per la soupape do

sortle. Comme I8 tige de la plague wvi |
| brante se déplace avac 'enaamble mem-

brane, lo culbuteur intérleur bascule &
nouvesy autour de son axe da pivetement
et l'ensamble ressorts déplace la culbuteur
exlérlour vers le heut jusgu'd oo que lea
contacts s¢ touchent et um nouveau cycle
rECOMMERCE,

REMISE EN ETAT DE LA POMPE
A ESSENCE SU TYPE SP [lactrique)

& Débrancher la baotterle, les fils de o
pompe et las deux durites,

® Extralre D'écrou fixant le collier de la
pompe sur le support et déposer la pompe
avec son collier.

® Séparer du corps de fa pompe le rae-
cord d'entréa.

+ Déposer e filire et la rondelle de Fbre.
#* Extralre les six vis fixant la boitier dao

-—nw-—-

| de contact et

Emplaggmant de la pompe SU type SP sur
la bride Inféricore c8té peuche du cadre arrloro

bobine aur le corps puis sdparer e hol-
tier, la membrang et le corps

#® Extraire f3 wiz de [lixatlon, Psnrétoir el
les clapels,

® Soparer [Tarmature du tourlllan de cul
hutewr intériewe et ealever da | ermaturs
les galets de laiten, e ressort dalimen
tation ¢! la. rondelle de butdo.

% Fxtraire de la borne, 'écrou, |a lanoustte
la rondelle,

® Deposor la celote de bakélite.

® Retirer 13 wis fixant la languette élas
ligue et débrancher le fil de la bobine.

& Enlever ["écrou da la borng &t couper la
rongelln de plomb,

® Extraire les deux vis fixamt le socle ot
débrancher la prise de masse en cuivre
trEssE.

# Séparar de fa borne le fll de bobinae
restant et extralre la borng du esocle.

® Chesser cu socle 'axe du rupteur e
déposar la colbuterie. Ne pas déposer
le ressort de calle-ci.

® Mattoyer et examiner toutes les places.
o Verifier e tarage du ressort de rappel
(woir leg wvaleurs dans les « Carzctéris.
tigues Détaillées =),

® Yarilier ["état dea clapets et des res
BOFTS.

® Hemplocer la eolbuterie s les wvis pla.
finésa sont pigudes ou brilées.

® Remonter fes clopets et lour arrBtoir.
# Vigser dans le corps le racocord muni
d'un Joint neuf.

® Reposer la culbuteris.

= Monter I2a borne, la rondelle Grower, o
fil court de la bobine, une rondelle de
plomb neuve et [écrou.

® PFaccorder la tresse de masse en culvre
sur la vis du socle la plus rapprochés, en
placant la cosse directement sous la lite
de la via.

® Maontor e socle sur le boltier da la
bobine,

#® Brancher l'zutre fil de bobine et re
monter la lame dlastique. La lame doit
porter sur la patite nervure de fa face
supdrisura du socle et la cosse du fil du
solénoide doit &tra sur le dessus de la
lame,

#® Aagler la lame de ressort de telle fagon
que les vis platindes é&tablissent un bon




contact gt que les vis situdes sur la lsma | ® Reposer la pomge sur son. support, puls |

frenchissent |'exe des autres vis gquand la
rupteur e deplace;

# Sarrer 13 wis de la lame élastique,

# Ecarter de la mervure du socle |extré-
mitd libre de Ia lame de ressort. de felle
fapon gu'il existe un intervalle sensible
entra la face Intérisure de la lame et la
REFyUnE.

# Monter sur la tige de [armatwre. la
rondalle de butée et le ressort, puls pas-
zar la tige & travers le centre du boitier
de Ta boblne et la visser dans le tourillon
du rupteur intérieur.

& Vigzer la tige dans le rowrillon jusguiau
moment précis ofl une  pression persis-
tante sur [armaturg ne parvient plus a
déclencher le culbutaur extérieur,

# Davisser alors la tige de sepr trous [il
s'agit des trous de vis du corps et du
hoftler dae  bobingl.

* Montar les oalets.

& Précenter e corps sur le hoitler de
tohine et serrer les wia de fixatlon.

& Pozer la calotte de bakélite, |es ron-
delles Grower, |a languette da contact,
|'crou et les hornes.

& Remonter le manchen de ceoutchous el
les cache-poussiara sur leg raccords d'en-
irée et de sortie.
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rebirancher lex deux durites, les fila de
la. pompe. et la bafterie.

ESSAl DE LA POMPE A ESSEMCE SU
TYPE SP [élactrique]

® Monter sur |'spparell d'essei un adap-
teur Bpproprig et Fxer sur la pompe un
chapsau colps,

¢ Brancher la pompe sur une batterie 12 V
en sérig avec un voltmétre £t ung reésle-
tance.

Varitication de 'emorgage
et du refoulement meximum

Entigremment vide au départ, e pempe
doit s'smorcer en 10 & 15 eecondes et
'eszence doit menter dang la racipient
de werre, jusgu'a ee qu'll s'écoule par
le tube de trop-plein. S| lg niveau ne dé-
passe pag le petit trou pratiqué dens le
tube de trop-plein, la pompe est défec
tususe, La circulation de bulles d'air doit
s'arréter au bout d'une minuts ou deus,
ginon @ Bxiste ung entrée dair du che
asplration.

Vérificatlon des sléges de clapets

® Faire fonctionner ia pompe pendant ep-
viron 18 minutes. puis fermer le robiner
gde carburant.

Si la pompe centinue & battre dans les
12 pecondes qui suivent, c'est que le cla
pet ¢'admission ne Ferme pas compléte-
ment.

Vérification du refoulement minimum

Ouvrir partlellemant la robinet at wéri
fiar que de 'essence arrive dans la cuve
en varre, Comprimer graduellement la lame
ressort pour diminuet la course, La pomps
doit contlnuer & fonctionner & une fré-
gquence toujours plus  raplde jusqu'a ce
gu'slle e'arréte finalement lorsqu'il o'y a
plus d'ésarterment entre lea contacts,

Vértication & tension réduite

Ouvrir le rcbinet complétement, rédulre
|a tension & 9.5 wvolts et wartfier que [z
pompe  fenctienne d'une maniére satlstal
eante.

POMPE A ESSENCE SU
TYPE AUF 201 (£lectrique]

Ce type de pompe montd sur certalng
modéles, & la suite du type 5P, ne dif-

POMPE A ESSENCE

(Vue gclatée regroupant plusleurs sous-snsembles)

A, Pompe électrique SU type SP . B, Pempe électrigue SU type AUF 214 . C. Pompa mécanlque SU type AUF 703
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9]

FILTRE A AIR

A gavehe (26) : ensemble pour moteur 1275 apvec boite mécanique -
pvec transmission sulomatigue - A droite (24) : ensembla pour moteurs 85 H {848), 9 F et 85 H [998) avec boite mécanique .
4. 10 et 19, Eléments filtrants -

(Vue éclatée réegrovpsnt plusicurs sous-ensembles)
Au centra (25) : Ensemble pour motours 848, 938 et 1275

15 &t 23, Joints suf esrburakeur

-

1799

18-

fére do celui-ci que par guelgues points | & trevers 18 crépine. franchit fa lévie do r

de détaill. Du fait de la dispozition des
prifices d'mdmission at da refoulemens, le
gocle et la membrane sont dilférents.
Les instructions concernant la remise en
état et la rdglage de la pompe SU type SP
s'appliquent & la pompe type AUF 201,
compte-tenu des pointe suivants |

Démontege (pompe déposéc)

® Extrafrd les deux wvis fixant la plague
de fxatlon qui maintlent les ragcords d'an-
trée et de sortie,

® Deéposor les raccords, les: filtres at lea
clapets, en prensnt soin de noter leur
positicn en vue du remontages.

® Extrairé les gix vig fixant lo boitler de
bobing sur le corps, puls séparer le bal-
tier, }a membrane et le corps.

& Continuer le démontaga comme pour la
pompe type SP [voir opération précédente],

Réglage du jeu des contacts

Une fola remontée, la lame é&lastiques
des contacts doit porter contre la nervuore
du support du socle quand e culbuteur
cxtérieur ast appliqud contre le boitier de
la’ boldne ; il doit alore exister entre les
vis platindes un Intervalle de 076 mm
{voir figure).

Déa guon léche le culbuteur extérieur,
la lama @&lastique doit ='écartér de le
nervare. 51 nécessaire. régler la leme
ou les doigts du rupteur pour résliser
cette condition.

FOMCTIONNEMENT DE LA POMPE
A ESSENCE SU TYPE AUF 705 (mdécanique]

La pompe, situde & |'arribre gauche du
bloc-moteur. est entrainés par larbre &
cames [voir figure), Lexcentrigua de com-
mande  attaque I8 lovier qui déplace la
membrang vers la bas, L'essence, asoirds

ciapet at pénatrs dens fa chambre de [a
membrang. Cuand [‘excentrigus Cesse de
comprimer le levier, la membrang remonts

sous |'sction de son ressort ¢t chasase |

I'essance par le clapet de sortio.

Lorsgue le polntesu de la cuvwe du car
burateur se ferme. la mambrang réste en
pogition basse et la levier bet b wide jus-
qu'a ce que |z pression lomba.

REMISE EM ETAT DE LA POMPE
A ESSENCE TYPE AUF 705

* Débrancher [a batterie et déposer le
filere & alr pour faciliter 1'accéa.
® Débrancher er dépecser 13 conduite des-

zence pllant de la pompe au carbursteur, |

® Débrancher la conduita derrivée des.
gance & [a pompe,

® Doposer lea écrows de fixetion de fa
pomps &t dégager portiellement |8 pompe
du bloc-cylindres. A 'alde d'un tournevis,
séparer de la pompe la cale isolante.

* Retirer 13 pompe puls |2 cale isolante,

# Repdror le couvergle de sortio ot les
corps inférleur et supérieur en wue du
remontage,

® Ddpoaer |le couvércle de aortle, lan
neau d'étanchaité et la créping;

® Dévisser lez trofs vis de fixatlon cour-
tes et retirer lz corps supérieur,

® Déposer e clapet d'entrde ot do sortie.

6

5

Réglage des contacts [pempe iype AUF 20

A4 = 0B =012 mm - B = 1
1. Socle -
extériaur

78 = 012 mm

2, Lame de contact - I Rupteur

« &, Rupteur intérieur - 5, Towrillon -
6. Boitier de bobina

* Comprimer:la membrane et e lavior, an
surmontant la  resigtance du  ressory ot
chasser & petits coups l'axe de pivot de
fevier.

* Déposar la levier ot son ressort

[ ] Lo
Emplacemant pompe 4 essence micanique BU
ype AUF TO05
A. Sor 1275 GT - B. Sur 850. 1000 et Clobmss
1. Ragcord d'anirde - 2. Reccord de sorfis




#® Extraire membrang & ressarl el lubrities
I8 joint de fa tige powr geiler gqu'll selr
endommege au passage de lérrler,

& Yéritier I'état do toutes les pigces, en
particulier © la membrane, be bord aminci
du clapet ¢ entres et de. Sortic. amnsi e

le raccord emmanché dons le couvercle
da sortie:
#* Procéder pour leo remontage en o sens

inverse du d¢emontage zpris remplacenent
des pidces défectoauses et em  tenand
compte des points suivants -

# Emmancher la cuvette arréior dans e
comps Inférieur [outil 18 G 11180,

& Adopcie les arétes wives de la tige de
la membrane et de 'édtrier, hoiler légéee.
mrent et orenter la fente de Pétrier pour
pprmetire son engagement sur le levier.
® Sassurer que la gorge du clapet d'en-
treée £t de sortie dpouse correctemant
le rebord du corps et qua le bord aminci
du clapet reposs uniformément  sur San
sidge.

& Aligner les trous de wis du ¢orps i
férieur avec ceux de la membrane,

& Comorimer le levier de facon & ce qua
ta membrene repose bien & pfat & poger
les wis couwrtes sans les sorrer compléte-
mant,

® Pozer la créping,
et le couvercle de sortie;
mément toutes les wis.

® Fszaver la pompe {voir opération sul
wante].

# Procéder pour | resose & linverae des
opdratians  de  dépose en montant  des
jointz neufs sur la cale jsolente

I'anneaw d'étanchéité
serrer unifor-

CONTROLE DE LA POMPE
A ESSENCE 3U TYPE AUF 705

Faire un contrdle & sec avant et apres
demontage,

Contrdle sommalre (pomps dépoags)

Le méthode suivante permet de se falre
une idée suflisamment précise  du  ren-
dement de la pompe ;

Aspiration

# Obturar du doigt le reccord d'entrée at
actionner ‘trois fois le levier, & plelne
Course,

® Ratirer le dolat. on doit entendre o
bruit causé par |'aspiration,

Refoulement

* Obturer du dolgt l= raccord de eortia
et appuyer & Fond sur le levier. La pres-
sign doit tenir 15 secendes.

Controle avec un manométre approprié
{outil 18 G- 1116)
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Aaplrathon

® Brancher [appareil de contrile suf le
raccard o entrie,
B Aclionner troiz fais le levier, & pleine
courge, s moyven d'une rallonge,

La dépression minimum  enregistrée
150 mrr M ne doit pas tomber de plus
ge 50 mm en 15 secondes

Refoulament

® Brancher [‘spparell de contrdle sur ls
rapiord de o aartie.

& Actionner deux fois le levier, & pleine
course, au moyven dune rellonge.

L pressicn  minimum  enregiatrés
3,2 kafom2 (3 psi) ne doit pas tombar
de plus de 0 kgiomz (172 psil oen
15 ‘zecondes.

Contrale du deébit [pompe non déposés)
® Débrancher la condulte au  carburatieur

et planger son extrémité dans un récipient. |

British Leyland
BAIN |

® Debrancher le fil & [§ borre négativi
=} de la bobine et faire tourner la moos
teur au démarreur.

a) Débit normal | examinet le polniesy et
SOn 5o,
by Débit normal ‘meis  diminiant. rapide-
ment - yerifiar la mize B Vair libra dy ré-
servoir d'essance et le colmatage das
crépines de pompe 8t de réservoir,

] Apparition de bullea dalr @ prise d'elr
cite  aspiration.
4} Deébit - nil demontar la pompsa; exa-

mitner les clapets ot la membrana.

FONGTIOMMEMENT DU CARBURATEUR SU
TYPE HS 2

Le carburateyr SU HE 2 dype huse &
expansion putomztigue aves cuve & nivean

10

A, Fléses pour moteur 997 .

0. Piéces spéciales  pour

C et D. Ensembles pour moteurs &5 H, 99 H et
C. Pleces sapeclales pour moteurs &5 H [B4B) et 93 H (998) avec boite mécanique -
moteurs 85 H,
moteur 12 H (1275} - 48. Clapet anti-retcur sur moteur 12 H seulemant

COLLECTEURS ADMISSION ET ECHAPPEMENT

[Vua éclatée regrouwpant plusisurs sous-ensembles]

A et B, Ensembles pour moteurs Gooper et Cooper o § =
B. Pikces spéciales pour moteurs 970, 99E. 1071, 1275

12 H

88 H avec boite automatique et




ganstant, demiinversée. est spéciglamant
prévy pour les dlvers régimes, On niutiise
dans ce but gu'un =eul gicledr qul est
un tube glisaeant dens un simple manchon
il gst allmentd par wn petit tuyau en nylon
qui sort directament do la bese de la cuve.
La section effective du gicleur verie grice
3 ume gigeille conigue. gul constitue de
réglage de base du carbursteur [voir « Ca |
ractéristiques Dataillées ). |
L'gnsembla pisten est composg den dis
gue d'gspiretion el du piston oreprement
dit cul forment la diffusecer. §%l se pro-
dult un gommage du disque oo du piaton,
Il convient de nettoyer soigreusemant |'en
cemble et de greisser la tiee du piston
gwen do Thuile 18gére. Me gralsser sucung |
autre. pitee, Pour s'askurer §i lg piston
n'eat pas gommé, enlevers amortiszeur

Ralenti : 4. ¥is de ralenti - 2. Lavier pour

rassork de rappel

Carburateur en marcha nermale - Gros  poin-
tillé ; pression atmesphérique - Pointillé fin
vide partiel - Tralts : carburant - Grisé poin-
tillé fin : mélangs gazeux - 1. Ressort - 2, Pot
4 dépression - 3. Piston stabllisateer - 4, Pis-
ton 3 dépresgion - 5 Papillon d'acedlérateur -
§. Boupape de by.pass - 7. Cenel - 2. Corps
de carburaleur - 9. Ajguille & cerburant - 10,
Giglaur « 11. Ecrou de réglage - 12, Ressaort
de¢ blocage - 13, Contre-gcrou - 14, Dowllle da
picleur - 15, Rondelle - 16, Pont - 17. Canal -

18, Ressart
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du plston, soulever lo piston par lg evlin
dre du dash pot. le piston doil alors mons
ter librement et retomber de lul-méme aur
son siége cuand on e |&che.

Mz pas tenter de modifier le tarage du
ressort da rappel pour accéldérer la ratom-
hés du piston,

Le raglage de ¢e carburataur est estré:
mement simple,

Me pas impuler un mauvais ralenti &oun
réglage défectuens du carburateur, il s'aglt
bien souwent dun mauveis réglage des
vis platinges, de mauvaises bougles ou
d'un mavvals réplage des scupapes.

FEMISE EN ETAT DU CARBURATEUR SU
TYPE HE 2 [deéposé]

[Woir wue éclalée page 456

Ralenti accdlérd : 1. Bras - 2. Levier - 1. Aes-
sart de rappal -

5. Levier pour Bxe da papillon

2. Reseorl

Bras - articulé. -
3. Levier

Départ & froid @ 1.
de rappel -

4. ¥Wis de ralenti accélérE . |

Demohtage

& [Devisser le bouchon et retirer 'amor-
tissour de piston.

® Enlever les deux wis de Fixation de la
chambre despiration et retirer le piston
et Vaiguilie de gicleur.

#& Séparer la tige du bas du giclear et
te fube dalimentation en nylon du bas
de la cuve de Tiotteur:

® Enlever lo gicleur et le tube

® Dévisser ot enlever Pécrou de réglaga
du gicleur et le reasort.

® Davisser I'écrou de blocege et la por
tha du giclaur.

& Erlever la boulon de fixation de la cuve
de flotteur &t cette dernlére.

& Frlover les trois wis et soulewer e
chepeau de la cuve da Flatteur, retirer le
fietteur,

® Devisser ['snsemble du pointeau obtu-
rateur,

Contrdle

& Examiner I'étet du pointeau chiurateur gl
de son sikce: monter Un nouveay poit
teau et un nouvead sitae 21 besoin est

® Verifier I'stat de Palguille du gicleur
Si laiguille du gicleur eat tordug Du e
dormmagse, retirer la wis de blocage dans
le piston et monter une nouvelle alguille
e Enfoncer 'aiguille jusgo's cg que 1'épau:
lement seit awe ras de la face intérieure
du pistan.

® PMettoyer et adeher Pensemble du pls-
ton : Jubrifier soulement | tige du pls
ton svers de l'huile Huide,

Remontage

® Procédsr pour le rémontage dans 'ordre
inverse  du démontage.

@ Centrer le gicleur,

# Effectusr les divers reglages :
mélange,

ralenti,

CENTRAGE DU GICLEUR

QOuard 1o piston de dépression a 6ig
sollicite par 'e poussoir [3). 6l faut qu'il
retembe  librement et la vis de réglage
(2} du gicleur @tant dans a3 positlon wiss
sde extréme, le piston doit buter avec un
petit bruit métallique sur Pextrémité de
I'aiquille [woir figure page 45)

Si en retombant, le piston ne produit
sas ce bruit métalligue caractéristique,
mais seulemeant guand | tube gicleur est
en. bas, Il faut recentrer ce dernier pak
rapport @ "aiguilla.

Procéder comme - suit
& Débrancher la tiéte du tuhe gicleur [3).
* Dévisser la raccord du fype nylon & la
bese de la cuve {2), retlrer fe tubs at
le qicleur [3).
¢ Daposer la vis da réglage (2] du gi-
cleur et le ressort.
® Remonter [a wis de réglage [2] dans sa
positlon la plus haute puis remonter le
tube gleleur {3) et le tuyau d'alimentation
(4}
® Desserrer |'écrou de blocage du gicleur
{1} pour gue fa begue du gicleur pulsse
tourner  librement,

& Déposer l'amortisseur du dash pot et
presser doucement & !aide dun  cravon
sur le pleton pour l'amener eén butée,
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® Serror 'dorou, 12 vis de blocage du
gicleur, sn wériflant que lz gicleur est
bien en pesition,

® Soulever le piston 81 e laissar retom
ber : vérifler &l la chule est sccompegnés
di brult métalligue,

e Demonter le gicleur et Uécrou.

® Remonter ['dcrou, le ressort at la gl
cleur.

Mota. — Sur certains madéles, un dis.
positit de deégivregs B orésistanca dlactrl-
gua est ments autour de la cloche de pis-
ton de dépression,

Cl-contrs 1 Coups du carburstaur SU typa HS 2

de platon -
7. Aésarve d'hulle de D'amarlisseur de piston

, Eprou de blocage du gicleur - 2, Vis da
réglaga du gicksur - 3. Téta da glcleur - 4,
Canallsatlon d'essence en nmylon - 5. Poussoir

6. Wiz de blocage du pointeas -

Britlsh Leyland
MM

REGLAGE DU GICLEUR

(Voir figure en téte de pege 463

Quand le moteur @ attsint une tempe.
rature normale de marcha ¢
* Dapoeer le fillre 4 air.
& Décornecter e cible de commanda.
® Farmer complétemesnt e papillon  en
dévissant la wis butée de papillon des
gaz [3), puis tourner cefte vis d'un tour
pour oblenir un ralenti rapide (voir figura).
® Faire tourner le moteur puiz régler le
gicleur par [Intermédiaire da son  dcrou
de réglage [1).
# Boulever le piston de dépression de
1 mm environ, le moltewr doit accélérer [&-
gérement: pendent un court inskznt. Siola
moteur cale, le mélange est trop faible
8i la vitesze de rotation du motesr aug-
mente de manlére continue quand le pis-
ton est soulevd de 7 mm, le malanga est
trop riche,

1

2 ou 58. Bouchon - 5 ou 60, Ressort -

CARBURATEUR S U

(Vue éclatée rogroupant plusieurs sous-engembles)

T ou B3. Aiguille -
12 H (1275) et pour 85 H, 99 H avec transmission automatigua -

54. Flotteur pour mobeur
107. Flotteur pour

moteur 85 H (8438) - 108. Flotteur pour moteur 89 H [938)

232475

100




Points do réglege du earburateos SU type HE 2

1. Ecrow de réglege du giclewr « 2. Wis-butée |

da riglege du papiilan - 3. Vis de réulege de

ralantl accelésd - 4, Eerow de  biocage du

giclaur « 5. Boulon de eiuve de flotbeur - 6, Via
da fination do la biellstte du gicleuy

Ung fois que lo mélangs correct ost
obtenis, régler le papillon pour obtenir un
régime de ralenti correct,

Dies alpuilies parmettant doa réglagas rl-
che ou pauvra sxistent en piéces détn-
chées,

REGLAGE DU RALENTI

® Fairg tournar |e moteur 4 un ralenti
accéléré puls dévisser progreasivement la
vig butée de ralenti Jusqu'au rdgime reguis,
® Hegler la wvis de ralentl {3} afin gu'il
¥ alt un jeu denviron 04 mm entre la
came &t Vextrémitd de la vis lorsgue be
moteyr ast chaud ot matche ay ralenti, e
paplllon étant fermd.
* Rabrancher ensulle
mande,

le céble de com-

REGLAGE CUVE A NIVEAU CONSTANT

Le levier du flotteur doit 8tre régle pour
un- nivesu eorract.
Pour wvérifier ce point, introduire une

tige ‘da ¢ 8 mm entre l& leviar du
flottewr et le bhord du couvercla de la
CUVE,

Lextramité en forme de fourchetite dolt
juste roposer sur la tige quand le poin
teauy &0 ferma e porta sur sen sidge [voir
flgural.

Réglape du nivesu de cuve
B = 8 mm (3.1 mm svec carbu doulipé d'un
flattaur en nylon]

— MOTEUR —

Mota. — Utiliser ung tige de & - 218 mm |

avec: les carburateura pourvus d'un flgl-
teur en nylom.

Me pas plier 13 tige qui dolt toujours
Gtre parfaitemen] plate et & angle drojt
svec le pointeay quand celuicl repose
BUr SO0 fidge.

* Ajuster an  courbant fe
jpnction de ss courbyre

linguat “a la

CONTROLE DU POURCENTAGE DE CO

£ partir des modeles 1973 le pourcen-
tage-de CO doit &tre inférieur &2 45 ™%

Pour lo conirdler il faut disposer d'un
compde-towrs et d'un analvisur de gazx
d'dchappement dun modéle hamalagué,

Bi, aprbs avole réglé lg  patentic {woir
operation précédente], lindication relevie
eves I'anaiyseur €31 incorrecte, Il faut re-
toucher la vis de réglage du gicleur [voir
operation « Rdglage du giclewr =) de [a
quantité min nésessalre. 5 'on doit tour
ner I'écrou de plus don demi tour poor

obtenlr ce résultal, | ¥ a lieu de procdder

a une révision du carborategr

REGLAGE CONCERNANT LES MOTEURS
EQUIPES DE DEUX CAHBURATEURS SU
TYPE HS 2

Lez Cooper &t Cooper = § « zinsi que
la Minl Cooper 1300 = Innocenti = sont
equipés de deux carburateurs SU type HS 2
[woir paregrephes précédents),

Les régleges parliculiers & ces dsux
carburaleurs’ sont décrits cl-dessous

Réglagn du ralenti ot synchronisation

# [lesserrer les leviers do commands de
fige de connexion des papillons.

® Ferrmar les deux papillons  complite-
ment, en dévissant les vis de raglage- dos
paplllons, —puls ouvrir chaque papillen en
vissent chaoue wis de réglage de ralenti
d'un’ tour,

» Eplever les pistons et les chambres
d'aspiration et déconnectsr le cable da
commande de startar,

® Vigser les écroua de réglage dez gqi-
cleurs jusgua o que chague gicleur vien-
ne au niveau du corps de #on carbura-
teur ou sussi prég que possible [les deus
gicleurs ‘@tant dang ta méme positlon par
rapport su corps de leur carburateur: res-
pectif).

® Remotire les pistonz et les chambres
d'aspiration en place et 3 assurer gue laa
piatons  tombent librement sur le corpa
des corburzteurs (ou moyen de lz tige
des pistons).

® Faire tourner chaque écrou de réglago
de gicleur wers le bas de deux tours
complets {12 pans).

* Rematire le moléur en marche et ré-
gier lea vis des papillons pour obtenlr lo
ralentl mpproprié en tournant chague wvis
dans las mémea proportions, En dcoutant
la slfflemant aux sdmissions, régler los
vis des papillons fusau’d ca oue ¢ i
flement soit de miime - intensité 3 cha-

i —

admission, Cecl syachromsern les paml
long
Lersgue ce regloge est satisbsisant, |

faut régler Ye melange en viasant ou de-
vissani chague sorou de gicleur dans les
mémes proporlions jusqud oes que le ra-
lanti le plus rapide soit oblenu sans ratés
Pendant oe régiaga. |l est nécessaire Qua
las gicleurs soient poussés vers le- haut
pour- a'pssurer qu'lls porfent blen contro
les égrous de rdgiage.

Apréa le réglzge dy mélange. e mobeur
taurnern - probablement plus wite, il sevh
peut-Brre nécessaire de dévisser un pau
lés vis de réglage des papillons, cans les
meémas proportions, pour- diminuer le rg-
eirme.

Varifier =nozuite la  rvichesse du  mé
lange &n lewent |& piston du carburatasr
gauche d'environ O8 mm; si le régme
moteur gugmente, e melznge du carbura-
teur 'de gauche est Trop riche. Le régime
tombe Immédiatemant, le mélenge du car
hisratedr gauche &1 trog paowre ; le régi
me metour augments, momentandment. lo
mtfange du carburdleur gzuchs o3t corroet
& Refgirg la. mEme apération pouwr le cor
hurateus droit ¢t apras (e réglage virifiar,
B onouvesu. g earburatewr gauche.  Lore-
gue les deux carburateurs sont Spachrno.
nisés & fa wvaleur correcte, accoupler les
commandes;

Reéglage de la trlnglerie

Le papillon de chaque carburatewr esl
actionné par un levier gt un daigt. celuigi
trzvaillant dans un leviar en forme de four
chette, aitsché & |'axe de papillon. Une
aarde gulste entra e doigt et la four
chetta ¢t |l ‘doit #tre maintanu lorsque lo
paplllon est fermié et que l& moteur fourne
au ralentl pour éviter gquune charge qual
congue de. la tringlerie de Vescdlérateus
soit tranamist & l'axe er ou papillon.

Raglage de a2 garde

& Dessorrer les leviers de la tringle da
connexion des deux carburatewrs.

& Introdulre vne jauge d'épaisseur de
0,30 mm entre o butde de la tige des
papilfone et la tge de connexion dos
papillone (voir figure),

® Diplacer chaque levier de la tigpe des
papillons wers le bas, iun apras Vautre.
Juzqu'h ce gue la doigt du levier reposa

Synshronisation dep deux earburateurs - intro-

duira la javge d'épaizsewr (0,30 mm) entrs s

tige des papillons et la tige de comnexion dem
volata d'air [Récha)



|égerament sur la branche Cinféricure de
la fourchette dans le levier de papillon,

# Serrer le boulon dy levier de tige de
papillon & cette position. Lorsque les deux
carburateurs  ont £1& regiés, enlever le
cafibrg.

fourchetle,

¢ Aeconnecter e céble de commande du
startér, £n S'agsurant que &5 t8les des
gicleurs  retournent. contre fa face Infa-
ripgre des éorous de-oréglege des gicleurs
lorsaus la commanda di sterier est en-
foncés a fond

¢ Tirer complétement e bouton de star
ter. situé sur |é bebleaw de bord [environ
635 mm) sans deéplacer les gicleurs des
carburateurs et régler les wia de camoes
de ralenti pour obtenit un régime moteur
dlenwiron 1000 trimn, 3 chaud.

PARTICULARITES DU CARBURATEUR SU
TYPE HS 4

carburateur 5t rmontd sur lBs mo-
leurs - équipés d'une transmission automa-
tigue @insi gue sur les « 1273 GT » Bt
certaine modéles & partic de 1974,

Le deépese €t |2 repose de ca cerbura-
teur mie présentent pas de difficulté parti-
culitre. Son démontage et remontaoe s'ef-
fectuent de la méme Fagon que pour la
carhurateur HS 2 [voir opération de « Ra-
mise en état «, page 441

e

Réglage du gicleur et du ralenti
sur modéles avec transmission automatique

Procéder comme pour un carburateur HS
2 comple-tens dea points suivants
® Brancher un compte-tours.

# Selectionner = N ow» sor le secteur des
viteszes et serrer le frein & maln,
® Amener le moleur & sa temperaturé
roemale £t réaler le glcleur comme décrit
pour |o carburatecr HS 2 [woir pane 43,
® Apir, une fols le carburateur réglé, sur
la wis de réglage du papillon (2} (olr-ti-
gure) jusqu'd l'obtention d'us ralent] maxi
e BSO O teSmn,

Le deigt des feviers de. tige de |
papillon doit avalr une garde dans chague |

— MOTEUR —

® Tirer la commanda de départ & la posi-
tion oe ralenti accélérs maximum. 8
necessaire, aair sor la vis de ralenti ac-
célere (31 pour oblenir un ralenti accélérd
de 1.050 kefmn.

# Hepousser la commande de départ et
wirifier de nouvéau e ralenti

* Riégler fa rringle de commande du ré- |
gulateur [voir chapitre « Transmission 2u-
tamatioue = page - B1).

ALLUMAGE

DEPOSE ET REPOSE
DE L'ALLUMEUR LUCAS

® Tourner fe wilebroguin jusqu'a ce que |
Igs pistons A° 1 et 4 soient au PRH. [
& Déconnecter le fil BT, de Iz borne aur |
le coté de 'zgllumewr et débrancher
tube d'ovance @ dépression du raccord,
® Enlever les deux vis fixant le collisr de
bridage et retirer Pallumeur,

® Me pas desserrer le boulon de serrage
du collier.

8 Rater la position de la fente du toc
d'entrainement.

Mota. Sur les derniéres sérles, e
manchon de montage de allumeur com-
porte un joint torigue.

& Procéder pour la dépose, en o sens in-
verse de-la dépoze.

le

DEPDSE ET REFOSE |
DE L'ARBRE D'ENTRAINEMENT |

DE L'ALLUMEUR

Déposa

® Daposer [allumeur [voir opération pré-
cadantal. r

# Extraire la vls fixent le carter daliu-

meur sur le Dioc-oylindras et déposer avec

précauticn T2 carter. Sans endommager |
la juint torigus [séries récentes seule
mant). [

Folnta de réglage du
sarburateur SU tvpe HE 4
sur modale awes irans-
migzalon automatigie
1. Ecrou de réglage du
gleleuy - 2, Wis de ra-
glage du papillan - 3.
Yiz de réglage du ra-
jent! aceslére - 4, Trin-
gle de régulatewr

British Leyland

we ' (RT@)
® Vigger un boulen ou T approorie sur
Pextrémité supérisure de 'srbre qui est
peroée &t tarsudés 4 57187 LINF [24 ¥
lets par poucal,
® Extraira l'arbre  d'entrainement,

Repose

® Tourner le vilebrequin JUSQu'a ce gue
le piston n? 1 soit au PMH en compres
sion [scupapes d'admission et d'dchappe.
ment du eylindre n° 4 en bascule et re
pire 174 du volant vis-adswis de index)
{voir figure au chapitré = Controle de g
distribution =, page 355).

* Maintenic 'atbre de telle fagon que 1a
reinure d'entrainement soit dans la posi-
tion prévue (wolr figure), le grand déport
en haut et introduire |2 plgnon. Ay mao-
ment o4 le plgnon s'engréne sur arkras

| & ecamee, l'arbre d'entrainement tourné en

s5¢ns inverse dhorloge.
& Roposer |'allumeur.

=

=

LT

]nll I '.:

'.-iu TV,

i

Aainura o esatrainement  de
avec

i I'allumeur arientée
le moitié plus grande vers le haut

Mota concernant le moteur Bquips
d'ume transmission automatigua

® Pour faire tourner le vilehrequin, enfon-
cer un tournevis dans 'ouverture [adja-
cente & |l Jauge & huile] du carber du
convartisseur ou du couvarcle d'extrémité
et faira tourner la couronne de démarrage
jusgu's la position prévue pour la rainure
[voir flgurel,

® S'pasurer Oue i@ repére de calage cor
reet visible sur le convertisseur est gligng
avet lindex shué sur |lp carter du con-
vertisseur - [volr flaure paga 48]

DEMONTAGE ET REMONTAGE
DE L'ALLUMEUR LUCAS

Cette operation ne présenta pas  de
difficulté particuligre [valr vue dclatés pa-
pe 481 Il v a lien de tenir compte des
pointa sulvants
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ALLUMAGE

{(Vue éclatée regroupant
plusieurs sous-ensembles)

1, Allumeur DM 2 st 25 D 4 1° montage -
16, Caorps d'allumeur - 17. Capsule d'avan-
ce & dépression [non préyue sur moteurs

Cooper « 8 » :
Corps  d'ellumeur

Y0, 1071 at 1275) - 18 a.
spéclal pour moteurs
Cooper at Cooper « 5§ =

CONTROLE ET REGLAGE DES CONTAGTS
{vis platinées]

CONTROLE DU CALAGE DE L'AVAMNCE
A L'ALLUMAGE

Sulvent type de moteur, se reporter au

tableau des « Caractéristiquea Détalllées « |

donnant la wvaledr Gonstructeur do poind
d'allumage pour calage de ‘sllumeur.

Maodéles & boite mécanigue

A gauche du moteur [vu face su vehi-
cule] et au-dessua du carter d'embrayage
se lrouve un regard masqué par un cou-
vercle (2 wvia de fixation) [voir figure page
35]:

& [aposer ce couvercle et utiliser upe
glace pour llre les repéres gravés sur e
volant mateur,

® Engeger la 4* vilesse et pousser |e
wahicule dans le sens marche avant] ou
lever une roue avant et la tourner dans
le eens marche avant pour entrainar la
vilebrequin maoteur).

Lorsgu'spparait B graduation 174 en
face de lindex repére, le moieur est g,
pagition paint mort haut 17 eb 4* oylindres
[soit calage 4 0* davence), les trols repe-
res suivants sont 5, 10 et 15 représentant
5%, 10F et 15 avant pairt mort - heut.
® Tourner le wilebrequin jusgu'd ce gue
la graduation correcte soit alignée avec

Findex et ne plus bouger fe véhicule (ou

Digpositif de celage manuel de ["avance
{. Boulon du collier de bridaige de 1'allumeur
« 2 Eprou maoleté de réglage . 3. Echella da
vEFnier

Modeles & transmission automatigue

® Aetirer la pastille caoutchouc obturant
le regard situé en haut du couvercle. de
convertisseur et wne deuxiéme pastille
plus petite swr le carter du convertigseur
gy rlveau de la jeuge de nivesu dhuile
[wolr flgure].

® A |'side d'un toornevis introdoit dans e
peilt trod pres de la jeuge, faire tourmer
la courpnng dentéa du convertisseur pour

P ey -

tourner la roue) pendant |'opération sui- —— F p)
* Di la téte de lall | . ! - N
poser la tite de lallumeur et 185 | wape de ealage de allumeur. ; 1 =W o M
guatre bougies. Dans cotte position, les contacts da 1ak iy L1 Ll T e o
® Tourner le vilebrequin pour amener les | lumewr [ou vis platinées] doivent &tre en - R 1'-'u“_ ','!'_._.IIF-'_,-#":_.'L:"r'I. i
contacts & leur acertoment maximam. Pour | debut de levée, Al o QEFORE AFTER |

entrainer le  moteur, il faut engager |a
I° vitesse et pousser doucement le wvéhl-
cule en marche avant, ou blen lever une
rous motrice avant avec le oric de bord
et tourner cette rowe dans le sens mar:
che avant.

& Contrdler 'écartement avec la lame-jau-
ge (D35 - 040 mm] appropridée. 30 ello
coulizse librement, le réglage est correct ;
dans la négative, desserrer la vis du sup-
port du contect mobile et déplacer celul-ci
pour obtenir ['écartement correct,

S les contacts sont déja ouverts, cor-
riger en tournant 'écrou moleré [sur le
corps de allumeur 8t repsré A et R,
Avance ou Rstard] danz le zens R jus-
gu'd fermeture des contact, puis tourner
légérement dans le sens inverse pour
régler en début douverture [vair figure).

i les contacts sont complétement Ffer-
mes, corriger en tournant 'écrou molets
dans le sens A jusdguiawe moment ob les
contacts commendéent & se décoller,

5 un réglage supplémentaire s'avére na-

Emplacement du regard =t du trou pour fourner
la couranne dentée du convertisseur, afin de

; 5 ! | coatrdler le coalage initial d'avance & ["allu-
® Sgrrer, sans bloquer, la vis du sup- | cessaire, desserrer le boulen du collier de | mage sur modéles avee baite sutomatique
port et remettre la téte de Uallumeur, les | bridage (1) de allurmeur er tourner 'al- | En haot sur modiles anciens - En bas

bougies et le faisceau de cibles dans
I'ordre correct d'allumage 1-3-8-2 [ovlindre
1, coté wventilateur).

lumetir dans e sens horloge pour domner
de l'avance et dans le asns jnverse pour
en . retiver.

T

sur modéles récents
La fi&che indigue le trou gui permet d'introdulre
un outil approprié pour falre tourner le conver-
tissour



feira apparaitre par le regard supérieur les
frois gradugtions 174 {point mort haot 1%
gt & cylindres) 5 et 10 (5 et 107 avant
gofnt mort haut) pour les  anclens  mo-
déles, Pour les nouveaus modeles,
convertisseur est margué en degrés de 2
avant & 10° aprés, Le chiffre 0 indigue
le ‘PMH,

o Aligner 'index du trou repare avec la
graduation  approprige, ensuita  procéder
gu contriile ef, e nécessaire, au réglage
des contacts da |'ellumeur comme expligué
8 la rubrigue pricodznts,

Mata. — Pour déterminer le moment pré-
cis d'ouverture des contacts du rupteur,
utlliger une « lampe témaoin = en bBranchant
P'un des fils & la borme baszse tension sur
e cdbké du corps de l'allumeur et {autre
fil sur une masss corractas du moteur.

Etsblir 12 contact d'allumage et carriger
|¢ point d'ouwerture des contacta en agis-
gant sur |"dcrou moleté  denz le =ans
rapéré B ou A [comme expliqué précédem-
ment) jusgu’au moment précis oo la lampe
s'allume [point exact de début d'ouverture
des contacts],

On peut égafement utiliser une lamps
sirobozcopique  en  fepant  compte  des
paints suivents :

# Débrancher |8 tube & dépression,

# Fuirs tourner la moteur au régime de
BOY tr/mn sfin de ne pas mettra en actian
les maszelottes centrifuges de ["allumeur.

E53A1 DES CAPSULES A DEPRESSION
A DOUBLE EFFET LUCAS

Four les essais, les capsules & dépres-
gion doivent &tre montées sur un allumeur
approprié qul sera entraing par un banc
d'essais munl d'éclateurs, L'allumeur tour-
nera @ 100 trfmn de fagom & reproduire
les conditions exactes de Fonctionnement
et empéchera |'anregistreament de lectures
incorrectes di & 'hystérésls. La capsule
doit Etre raliée & une source de dépres-
sion réglabla et les degrés d'avance seront
contrélds en rapport avec une colonne de
mercure graduée svec précislon. S la
colonne de mercure est callbrés en milll-
bars, elle peut étre frés facllement utl-
lisfe en eonvartiseent |'échelle des milli-
Bars soit en inches, soit en millimeétres
de mercure.

Sauf indication contraire, les essais dop!
vent Etre pratiqués en partant d'une dé-
preszlon forte que l'on fait diminuer su
fur et & mesure.

La référence sinsi que les codes de dé-
preesion sont apposds sur le corps des
gapeulea, & |'exceptlon de certalnes 4 es-
sayer avec une depreszlon croizsante. Woir
dans les = Carsctériatiques Détaillées «,
la signification du code utilizé ainsi que
la signification et la mode de convarsion
des unitéa wtilisdes.

T T ki T T T T T I T
-41390.25D4 SEEEREREEE |
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| |
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SUPPORTS MOTEUR-BOITE

{¥ue éclatée regrowpant plusisurs sous-ensembles)

7. Blelle de maintien - 15. Bagues - 20. Silenthloc . 28 & 35. Pléces spéciales pour
moteur avec transmission automatigue - 44, Support de moteur
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Caractéristiques Détaillées

GEMERALITES voile maxi do volent @ 040 mm & 165 mm du centre.
Courcnng mostée & la presse & cheod [300 & 4007 G
Embrayage moncdisqua fonctionnant & sec, Nombre de dents : 107 - Laraéur - 127 mm.
Gommande hydraullgue Lockhead. Jeu entre la butde do débrayage et la plague de butde sur :

Diamétre extérieur ; ¥ 178" [181 mm) — Embrayage & ressorts : 1,5 mm.

Surfaca des garnitures : 11613 cmZ — Embrayage & digphragms : 0.5 mm.

Caractéristiques des psrnituras Ferodo- Liquida de frein et d'emhrayage : Lockheed SAE 70 R 3
Dimensiona {mm) : 1815 = 13% = 2B | Capacité du cireuit dembrayage ; D85 1

Qualite + A 3 8.
Reférence : 107.399,

Epaisseur maxi du disque avec garnitures : 807 mm. | EMERAYAGE A RESSORTS (1" monlage jusqu'en 1954]
Voile mexi du disgue : Le disque doit tourner librement
grsre deux plagues aloigndes de 9638 mm. | Marque . BLMG,
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* Sur dermande ! fil enrould, collé et rivé en place.

EMBRAYAGE A& DIAPHRAGME (2* montage depuls 1554

_  Mota : Les embraysges & disphragme sont montés en sérle sur les Mini Cooper et Cooper » 5 - depuls les numdros de ma-
teurs soivants

Mini Cooper 997398 - Motewr 9 F A - & A - H 3TED
Mini Cooper « S 970 em2 - Moteur 8 F - 5 A X 28001,
Minl Cooper 1071 cmd - Moteur 8 F - 8 A - H 33260,
Minl Cooper 1275 cm3 - Motear 9 F - 5 A - ¥ 31001,

Lintroduction du nouvel embraypge 8 nécessité la transformation du velent moteur et du carter d'embrayage. De ca
fait, I'embrayage n'est interchangesbis gue & l'on monte toutes les nouvelles pléces.

e e



— EMBRAYAGE —

Caractérlstiques des embrayages & diaphragme

Marque : Borg et Beck type 7 1/8" DS
Butde & billes
Cylindres embrayvage

emeatteur V9,05 mim, récapreur 22,2 mm

British Leyland
MIMI

RT

Types de motewrs [cylindréa en em3]

Caractérstigues jes d?urll:llum: Moteur 938 (89 H)
R L fMoteur B4 [B5 H) hoteurs Cooper et Moteur 1275 (12 H]
Coopar oS s
D E o AEr RS L ea i ceae con el Fil emrculé Fil enrouléd * Fil aoroulé
Code couleur digphragme #darran Vart clair Wart/Bleu

Garde & la Fourchatte 35 mm

Fil enrpulé et rivé en place sur modelas Codpsr » & a

COUPLES DE SERRAGE [en m.daM ou mkagl

Boulons et écrows de Fixalion du carter
Bowlon central de wolant : 152 3 1509,

Vis. fixstion boitier de ressort d'embravage sur platgau da pression

Viz fixation bieliette d entreinament -sur

de wolant @ 2.5

2.2

volant-moteur 22

Conseils Pratiques

DEPOSE ET REPOSE DE L'EMBRAYAGE
A AESSORTS ET DU YOLANT

Dépose

® Déposer la bobine, le démarreur, | le-
vier de commande d'embravage.

* Dégager le cylindre récepteur de com-
mande dembravage sur le cite.

® Demanter le collier de tuyesu d'échappa-
ment et le support de carérmege de radia-
tewur.

8 Déposer les deux boulons de fixation
du support moteur et les neuf wis de fl=a-
tion du certer de wolant.

® Lever la moteur de manigre 3 pouvair
dégager le carter d& wvolant en weillant a
ce gue les pales du ventilaleur ne vien-
nent pas toucher le radiateur.

® Défreiner et dévisser les ftrois vis de
fixation du meécanisme d'embrayage et en-
levar e disque de poussés de l'embrayage
du boitiar & ressorts de compression.

.................

; g e g «mlm doit_ Btra’ ﬂﬂmﬁﬁ ﬂ {1
indlspensable dﬁ tourner la. Ett@ﬁmu!n::_
les pistons :

# Dévigaer de trois ou guatre tours la
yis centrgle de flxation du volant st ex- |

iraire ce dernier [montage come), Utitiser
'extracteur speciasl n* 18 G 304 avec les
adaplateurs 18 G 304 L ou tout autre  ex-
tracteur adaptahle,
® Eplever  [Poutil
libgra.

® Dasserrer lés vis de retenus du wolant
et enlever la pondells d'antrainement.

® Sortir Pensemble wolant et embrayage
en le maintepant vertlcalement pour  Bvi-
ter gue I'hulle ayant pu a'introduire entre
l& joint el le volant ne s'écoule sur les
garnifures du disgue,

¢dés que e wvolent eat

Mota. — Un bouchon Bn caqutchaue
st placé sur les premiers modéles
de moteurs, dans |e fond du trou
filete de la wis de fixatlon du wolant
et assure 'étanchélté en hout du wvile-
beeguin, doublant 'offlee du bouchon
en bronze qui le précéds. Un bouchon
ery laiton amelloré est meintenant. pre-
vit €1 |e houchon en caoutchous & éhd
SLEPRE I

En cazs de fuite d'huile dans [Maxe du
vilebrequin [derrigre la 1&te six pans
de s vis centralel, déwisser celle-ci,
gxtreire le bouchon en caoutchous qui
sers remplacé apréa &'&tre assurd Que
le bouchon en bromze est sarli conve-
neblament dans le pergege du vilebres
auin,

Les modéles ultérleurs de moteurs
ant - des  ecoussineta  suto-lubrifiants
dans le pignon primaire de  vilebre
quin et la bague d'étanchdité du valant
a été supprimée,

Reposa

® Lubrifier la bague d'étanchéite du velant
[l ele est prévuel.

® S'azgurer que la rondelle en demidune
d'grrér du pignon primaire est bien placés
et ansuite tourmer le  wvilebrequin pour
amener les pistons ™ 1 et 4 su PMH.
# pppliguer sur les cannalures du pignon
primaire de vilebrequin une ftrés légére
couche de gralsse Duckham's M-B.

& Nettoyer et sdchar les portées conlques
du wilebrequin et du wvolant ; elles dolvent
&tre assambldas & sec.

® Maonter 'ensemble de 'embrayage et du
wolant sur 'erbre, remetire la rondelie et
la wlg da retenue,

® Sarrer la vis au couple recommandg et
bloguar.

® Remnonter |e
|'embrayage.

# Abaizser le moteur,

® Terminer la repose dans le sens inverse
de la dépose.

dizque de poussée de

REMISE EN ETAT D'UN EMBRAYAGE
A RESSORTE DE PRESSION [dépas€]

Démontage

& Repérer les wis d'entreinement, les biel-
lettes d'entrainemant et la carter de tefle
fagon que ces pléces puissent &tra remon:
tées dans leur poaition primitive, Aemar-
guer le repére d'éguilibrage (A) [voir §-
Gure, page 52).

& Engager lea trois vis [outil 18 G 304 M)
dans les trous renfoncds du Boitler de
resagria de compression et les visser dane
fe walant.



— EMBRAYAGE —

® Varifier |'dtat des places et remplacer 1 B
celles gui sont défectuenses, 16 .
® Remplecer toutes las blelleties ou tou- L e i
teg lea via d'entrainement gl l'une d'elles 15
est hors d'usage, 14
Remgntage 13
12
11
10
; k|
Position de montege du carter d’embrayage. Le g
repdre o'égquilibregn [A) coincide aves e re-
phre da ecalage 14 du wolant
Coupe longltudinale de I'embrayage 3 ressorls 7
da pression E
. 3 ! 1. Blallatte d'entrainement - 2, Rondelle-fraln -
# Visser & la mein les écrous contre le 3, Wiz d'entroinement - 4. Ressort #8 peassion
boitier et anauite les ssrrar d'un tour & -d-'l. !Eiﬂ.'lipn P'IE Hond-ajiahﬂg:ﬂﬁa - 7, Wis 5
Foids fah i [ o volant - & Plaquatte wtée - 9. Rondelle.
8 el sl 1:||Lz|:| l.“ blstiites"dnn fegin < 10. Tétone de cerfrage des ressorts 4
treinermant aoient lbaresa. . da pression - 11. Ecrou da Mten - 12, Rondelle
® [Ddvisser leg troia biellettas d'entraine- do hlocage - 13. Carter d'smbrayage - 14, ¥is 3
ment d'antrainemeant = 15, Randelle de blocage - 16,
: P Bisllatla d'antrainement - 17. Volant - 18, Cou- &
® Dévisser les éScrous des trois vis [ou- ronne da démarcéur 19, Plateau d'embrayags
til 18 G 304 M) en reléchant graduellement - . Disgue d'embrayage - 21. Mayeu ds dis- i
la haoitlar, HLF d'embrayage - 22, Pignon primaire dae
® Enlaver le boitier et les ressorts. [voir UI,“;:,ﬂu;;hrd,ﬁ; E:”E';f ::Itﬁflgmmp;;r:kanlm
coupal.
14 EMBRAYAGE [(Wue éclatée regroupant plusieurs sous-ensembles)

A. Pidces spéclales pour embrayage & ressorts - B. Piéces spéciales pour embraysge & diephragme - 1. Platesu d'mssemblage -
2. Disque . 3/34, Couronna et plateau da prassion - 61. Cylindre d'embrayage




Compresslon des ressorts d'embrayage & ['aide

des goujons de Coutillage 18 G 204 M. Les

moyeux du disque et du volamt sont centrés
par |"ouwtil 18 G 571

# Centrer le disqua mené et le moyeu da
volant avac "outll 4B G 571 ou wn plgnon
primalea de wllebrequin.

® Positinnmer les ressorts, le boitier et
jez bisllettes d'entrainement et serrer lea
derous uniformément sur les trols wis [ou-
til 18 G 34 M) (weir figure).

# Placer et vizser les bielletres d'entrai.
nement,

Dans e cas ol elles ont été séparees
du volant, s'assurer gue les rondelies en-
tretoizas sont remizes en place entre les
blellettes et la tace du walant moteur,

REMPLACEMENT COUROMMNE
DE DEMARREUR (wvolant déposé)

# Fendre |z wvigille couronne avec un bu-
rin et la deposer.
® Mettoyer l'intérieur de la nouvelle cou-

ranne et la asurface correspondante du
valant,
# Chauffer la eourgnne entre 3000 ot

4007 C, température Indiqués par une cou-
leur bBleu clair.

® Poser la couronna sur le wolant ewec

la portde avent des dents HOUMMES wers
la face da repérege du wvelant.

& |aisger
rellement.

|la couronne ae refroidic natu-

DEPOSE ET REPOSE DE L'EMBRAYAGE
A DIAPHAAGME ET DU VOLANT

Déposa

& Deéposer le moteur (voir Opération cha-
pitre = Moteur = page 27).
® Extraire les neot wvis du
brayage.

& Effectuer las repbres necessaires, afin
de remettre le carter dans Sa posttion
d'origine,

® [esserrer, uniformément, les trois axes
d'entrainemant pour relécher la preasion
du ressort.

# Extraire les axes, un per un. et rampla-
par cevx-cl par un goujon de 5716 UNF.
w 50 mm de longueur, permettant ains

carter d'em-

— EMBRAYAGE —

au plategy de prassion de rester en ligne. |

& Dépager, dun bloe, le carter et o

ress0ort.

iopre R
i \\{{PKM%:
 primaira: du.
- n2 se soince
5 S
Important. — Si le vilebreguin n'est pas
dans la position indiquée, |'Incident paut
se produire et provogquer des dégéts au
moment de la dépose du waolant.
# RAedresser arrétolr et desserrer, puls
extraire & lalde de l'owtil 15 G 587, la
vis du volant-motaur.
% Retirer la rondelle clavette et introduire

dans le trou de la wis la houchon de
'eutitlage 18 G 304 N
& FExtraire e wvolant & 'slde des outils

18 G 304 et de Vadaptateur 13 G 304 N
[cadmial,

Mota., — Les wiz noires du néceasalre
18 G 304 M ne doivent pas Btre employéas
sur 'embrayage & diaphragme;

& Vigser, dans le wolant, lea trois vis
d'adaptation.

® Fozer, aur les wis, le platean de [“outil
18 G 304, en vissant uniformément las
dorous do telle manigre que le platesu res-
ta paralléle au wvelant,

# |ntroduire la vis centrale courte dans la
plague de. ['outil 18 G 304 eb, towt an
le meintenant, extralre le wvolant du efne
du . wilebrequin, Enlever les outils,

& [Devisser et extraire le vis de fikation

du wolant et sa rondelle @ ergot; dépaser

le wolant.
® Yerifier le couvercle et s'assurer gqua
les trous des axes d'entrainement ne sont

pas ovallsds.
e Yarlfier les brides d'emtrainemant : en
cag dusure de l'ung d'entre eles. les

remplacer loutes les troia.
® Verifier les axes d'entrainermnet, S 'un
d'eux @8t usé, monter trois. axes neufs,

Repose

® Dpérar dang 'ordre Inverse de & dépo-
s an chservant les points suivents [woir
coupe)

® S5i les brides dentrainement ont &1é
saparées du wvolant, s8'assurer qua les en:
tretoises sont en place,

# S'assurer que les pistons 1 et 4 =ent
al point mort haut pour que |e frain an
demi-lune du pignon primaire de vilebre-
quine ne puisse tomber.

® Remontar le carter du diaphragme et
[es awes d'entrainement dang laurd posi-
tlong primitives, Le repére  d'équllibrage
{&] du mécanisme doit &tre mn face dy
repéra 174 du wolant moteur.

® Bloguer en croix 8w couple prevu lés
axes d'entrainement.

# S'assurer que la partié des axes den-
trainement servant de pied de centrage
est correctement logée dens les trous de
chagua paire de sangles d'entrainement.

Un montage Incorrect peut provogquer un
| broutage de l'embrayega.

e B
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Coupe  |ongitudingls
de 'embrayage a diaphragme

1. Couronns - ¥ Volent - 3. Plaleau da pres
gion - 4. Disgue d'embravege - 5. Moysu du
disgua - 8. Clrelip - 7. Vilebreguln - & Pignon
primaire du vilebrequin - B Coussinet de plonon
primaire - 0. Rondelle de butés - 11, Boulom
de moyeu - 2. Axe d'sntreinement - 13. Ron-
delle Grower - 14, Brida d'entrainement - 15.
Moyeu de wolant - 6. F1a|‘.|l.i! de batda - 17.
Arpitoir élastique de plague 18, Butéa & billas
< 189, Vis de volant - 20. Rondalle & srget -
#, Couvercle - 22. Ressort & diaphregma

® Serrar la wis de fization du volant au
couple prévu et rabattre la rondelle ar-
rétoir,
# Remanter le couvercle dembrayage.
Important. — Sasaurer gue le couvercle
d'embrayage est bien eligné. Dans le cas
contraire, cela peut-étre la cause de brou-
tage d embrayage.

& Feposer I moteur fwoir opération cha-
pitre = Moteur s, page 2E).

REMISE EM ETAT DU MAITRE-CYLINDRE
D’EMERAYAGE [voir coupe bas de page 54)

La dépose et la repose du maitre-cylin-
dre d'embrayage ne présentant aucune uif-
ficultd particuligre et il en est de mé&me
en ee gul concerne le démontage et e
remontage.

Tenir compie des poinks particullers auf
vants
w M'utifiser gue |es doigts pour eniever
la coupalla secondalre (101 du piston.

# Nattoyer toutes |es pigces en caout-
choue: avec du liguide de Frains.



# Monter de nouvesux caoutchoucs et as:
sambler les pikces internes aprés les avoir
endultes de liquide de freins,

® Disposer la coupelle secondaire (100 sur
ls bride d'embout du plston, 1a lewre tour-
née vers l'autre extrémité du piston. Bien
I'agsesir sur sa portée en taurnant peur
obtenir une étanchélté parfaite.

® |nzérer le ressort de reppel [15), les
plus grandes spires . en avent. 5'assurer
que la cuvetie du ressort [14) est Bien
placde aur son patlt boot,

® Flacer la coupelle principale (13), la
levre en avant et Penfoncer sur la cou-
pelle du ressort.

® Effectuer la purge du circuit aprés Ie
repose du maitre-cylindra,

REMISE EN ETAT DU CYLIMDRE-RECEPTEUR
D'EMBRAYAGE (voir coupe)

La dépoze et la reposs du eylindre-ré.
cepteur d'embrayage ne présents aucuns
difficulté et Il en est de méme &n ca
qui copcerne le démontage et le remon-
tage.

Tenir compte dez points suivants -

* N'utiliser gue des pigcea d'origine et
alimenter le clrouit avec le méme liquide
que celul utilis€ danz le clrouit des frelns,
¢'est-a-dirs répondant aux normes SAE TO
R 3

® Purger le circuit sprés remontage (via
de purge sur eylindre-récepteur] et réaler
la parde au levier comme indiqué dang les
opérations suivantes,

—

Coupe langitudinalsa du  eylindre-récepteur

d'embravage
+ 3. Cou-

pella - & Plstan . 5. Corps de cylindre
8. Cirelip - 7. Cache-poussidre en casutchous

— EMBRAYAGE —

Réglage da la garde
B lawler eom-
mands d'ambrayage
1. Contra-deroy « 2,
Vis de bunds - 3,
Lavier de commande

[Fhoto RTAJ

REGLAGE DE LA GARDE AU LEVIER
DE COMMANDE D'EMBERAYAGE

® Tirer sur le levier da commande [3) au
niveau de articulation avec |3 tige du
piston  du cylindro-récepteur [voir flache
sur figure) Jusgu'a rattrapege complet de
la course libre du levier,

® Maintenlr cette position: et glisser une
lame-jauge de 0.5 mm d'épalsseur entre
la té1e de la vis butée sur le carter et
e méplat du levier (1.5 mm sur anciens
moedéles aved smbravage 3 ressorts).

* Régler, si ndcesasire en libarant la
contre-écrou pour avancer ou reculer &
vig da butde.

® Reblaquer |e contre-dcrou  contre e
carter larsque le jeu correct est ablenu.

PURGE DU CIRCUIT

En cas de nécessité, le mircuit hydrau
ligue d'embrayage se purga, indépendam-
ment du circult de freinage. par la vis
de purga située & l'arritre et en haut du

- 8, Poussair cylindra-récepteur,
2 Fidsg e _
gEARIE T LI mmm
| - = =i " 2l 5 4;_ u-"! IH”EL III |II |III IIII I! i :
golf M|EEET |
10 i = : +

1213 14 15

longitudinale du mailre-cylindre d'ambrayage

ﬂuq:-g
1. Poussnir - 2, Caches.poussidre &n caoutchoue -

+ 8, Corps de eylindre - 5. Rondells - 7,
18, Coupells secondslra -

11, Plston - 12, Ropdellp de  piston -
14. Cuvette du ressorl -

3. Bride de montage - 4. Réservolr d'alimentation

d'embout - B. Circlip - 9. Rondelle d'arréy -
13, Coupelle principale -

15. Ressort de rappel

|

Réglage de la butée de débrayage
1. Embrayage compldtement relaché - 2. Bulde
de débrayage vissée Jusgu'su bossage du cou.
vercle - 3. Embravage embrayé & fond - 4,
Butde vissée ds 018 & 0.25 mm en plus vers
le bossage du carter

r




Caractéristiques Détaillées

Boite de wvitesses - différentiel

teur. disposee fransverssiement dang le certer

degsous du maoteur.

L'arbre d'entrée de bofte ou primalfe; est entratng par un
train de trols plgnona {4 denture hélicoidale) dont. celui d'am-
bravage [sur vilebrequin) et un pignon intermédiaire logé der-

riere le carter de wolant.

Un pignon démultiplicataur, en boul de l'arbre de sortie ou
arbre secondaire, eagréne latéralement sur 1@ couronng du dif-
terentiel logée daps un carter adjacent & celul de la boite,

Différentiel & taille hélicoidale

Levier da viteases eu plancher avec grille clessique agissant

formant bloo aves le mo-
inferieur, en:

17 montaga

1275].

par Pintermédialre d'un boitier formant carter sur la tige de
commande 8 distance des vitesses,

Tous les ofganes de fa bojtedifférentiel sont lubrifigs avec
I'huile du motéur eontenue dang Je carter inférieur commun
[voir capacités et spécifications au chapitre « Graissage « des
« Cargctéristiques Détaillées « du moteur, page 17)

Eoite & 4 rapports en marche avant dont 3 synchronisés et
une marche arridre, montde sur les moteurs des types
(843 ¢m3) et 99 H [9BE cmd) et aves des rapports différents
sur matedrs Coocper [997 - 993] et Cooper « S« [970 - 1071 -

a AM

o
| Bapport total de démultiplication
Combinaisons Repports = S T (765

de la botte da la boite ANpH- - Couple : 82 » 18 [3.444 & 1)

K i 1 99 H (398) (Fourgon et Plck-up) Moteur = B3 H (938) [Berline)
S A PP e e 3,627 13,658 12,476
[ Calie i 2.172 BATT T4T
B i AL 1L B L 1412 5,318 4,891
A e g S A e e R e 1,000 3,763 3,444
Parche BrriBra ..., .. .0 iieeae, : 3527 13,658 12,476

Rapport total de démultiplication
I
| Couple : B2 x 18 {3,444 & 1)
Combinalaons Rapports 2 Couple : 84 » 17 (2,765 & 1) En option moteurs Coocper
de la boite de la beite Moteurs : Cooper (357 - 298] et (997 - 994)
(Prize de compteur ! & 3 17) Codper =« S» [870 - 1071) Standard moteurs Cooper
aSn 1275

A g TP e oEr el 3,200 12080 11,030
L, S e e D e 1,816 7.213 6,598
R e R PR g RS 1,357 5110 4,674
o ST W R LW RN 1,600 3,765 3444
Marche  arcidre ool L. 3.000 12,050 11,030

* En optlon !
BF x 15 (435 & 1)

2 montage

rapports & S&tagement serré |
1l psut &tre fourni en option des differenticls avec couples et rapports suivants

ZET (1) - 1,78 (89 - 1,24 [3) - 1.00 (4" at 257 (Marche arriére),

r B3 ¢ 16 (3833 & 1) - 64 2 15 [4.267 & 1) -

Bolte & 4 rapports en marche avant tous synchronlsds et une marche arrigre. montée sur les maoteurs des types @ B AM [848)
Y partlr du n°e B AM - WE - H 101, 93 H (998) & partir des n* 99 H - 453 - H 101 et 99 H - 251 - H 101 et avec des rapports
différents sur moteurs égulpant les modéfes sulvants © Cooper = S = [12 H - 1275], Mini 1275 GT (12 H - 1275] st Mini Coopar

1300 Innocanti M2 H - 1275}
Coribbate Rapport total de démultiplicetion
(Prise de compteur : 4 3 18] de la boite Moteurs : 8 AM [848) (Berline), Couple : B2 x 18 (348 & {)
(Prise de compteur @ 4 5 14) %8 H (288) [Fourgonnatia at Potaur : S8 H [E‘E‘ﬂ] [lelim]
Pick-up)
e e i o a1 T, wonR AT AT 3525 13,272 12,140
o Pt e A ey A AT 2,218 8,349 T.638
5y 1423 5,354 4,838
1| SO e | L ntl P N AT 1,000 3,765 3444
Marchs arrldrs .. . i iiemen 3,544 13,343 12200




— BOITE DE VITESSES — DIFFERENTIEL —

Rapport total de démultiplication
Combi-| Rap.
nalsons|ports |Couple: 62«17 (3.65 4 1)|Couple 6218 (3,44 & 1)
de da | Moteur: Coopar = § = Moteur 12 H
boite | boite (1275) * [1300 Inmocenti)
Motaur:12 H (1275) **
3.300 12,045 11,468
2 2.074 T.570 7214
3 1,353 4 938 LA
4" 1,000 3.650 3,444
I, AR| 3350 te.ea 11,530

* || peut &tre fourni en option des différentiels avec couples
B3 = 18 [3939 & 1) - B4 = 15 [4.267 & 1] B5 15
[4.35 & 1)

** Prise de compteur : 4 x 186
Jeu exisl du train fixe : 0,03 & 015 mm [volr dans « Con-

seils Pratiquas = @ ['opération » Aemontage bofte) =, la da-

termination du n® de la rondelle de butée nécessalre en fono-
tion da |'dcartement mesuré.
Jeu axlal du pignon intermédiaire ¢ 0,08 3 0,20 mm.
Fondelles de butée disponibles dans épalsseurs de 334 &

354 mm (volr figure au chapltre « Remontage de fa bofte »

damg les « Conaells Pratigques =)

Jeu exial des pignons de 2° et de 3 eprés montege: sur ar

bre de sortie : 005 -a 013 mm.

Précharge des roulements de différentiel ; 0,025 & 0.51 mm.
Ecartement entre bride du couvercle et carter de diffg-

rentiel | 020 & 0.23 mm,
Epaigseur, une foiz comprimé du joint de certer, cOtd gau-
che 048 mm,

Sur lea modéles 1966 & 1868 les modifications suivantes ont
8t apporides. :
@ Ecrou da fization du flasque d'entrainement du différentlel
couple de 96 m.ka.
® Ressorts de synchro de 1'2° et 34 renforcés pour dviter
gue las vitasses sautant

# Flector d'accouplement de sortie de boite, ne pas serrer
les Eprous des bouloms de fixation lorsque la partie filetée dé
passe de 16 mm aves les éorous = Nyloc = ou de 3.9 mm
avet les dcrous o Phillidas .

& Montage d'un Joint d'étanchéité sur 'erbre d'entrée de boite.
® Nouveau roulement de différentiel (coté marqué « Thrust =
dirlgé wers le couvercle de diffgrentiel) a monter avec une
mécharge de 00T & 0,102 mm. Pour cbtenir cette précharge
placer des rondellea de réglape entre le différenticl et la cage
du roulement extérisur sfin-d'obtenir un jeu de 0,28 mm en-
tre le couvercle et fe carter.

Depuls mars 1973 : Modificetion des. goupilles de retenue
du levler de chengement da vitesses.

Les goupilles de retenue A bouts sphériques montées sur le
carter de le commande & distance ont €18 remplacées par des
goupilles plus longues dont les estrémités ecnt chenfreinésas
pour empécher gue 'arrdtolr du ressort du levier de changs-
ment de vitesse ne se détache,

Lors de la pose de goupllles moedifides sur woitures, on
doit enduire ces goupllles de « Loctite s

Reférences des nouvelles pléces : goupille |ongue
278 - Goupille courte @ 22 G 2277,

22 G

COUPLES DE SERRAGE [(en m.daM ou mukg)

Ecrouw d'arbre d'entrée 20,7,

Ecrou d'arbre de sortie 20.7.

Carter de boite sur carter moteur | 0.8,
Bouchon de wvidange de la bofte 55 & 68,

Goujons de carter de bofte (3378 in. UNC @ 11,

Gouwjons de carter de beite &% 5716 in, UNC : 0.8

Ecrous de goujona de certar da boite 378 in. UNF : 3.4,

Ecrous de goujons de carter de boite 516 in. UNF @ 2.5,

Wiz de flxatlon du couwvercle inférieur 3 1/4 in. UNG {tou
relle de levier de chanmgement de wvitesses] : Q8

Couronng sur boitier de différentiel 5.3,

Ecreu de bride d'entrainemant : 2.5

Wiz de carter de différentiel 2.5

35! AL R L
%ﬁé%(gE%Q%E%mﬁ i

S e R
- b

Conseils Pratiques

DEPOSE ET REPOSE
DE LA BOITE DE VITESSES-DIFFERENTIEL

# Déposer I'ensemble du bloc-moteur-boire
[woir opération au chapitre « Moteur -,
page 27} et le disposer sur un support
Appraprié,

® Enlever l'ensemble wolant-embrayage el
carter-plgnons  [volr opération au chapltre
« Embrayage « page 51],

® Démonter lea douze wis d'assemblage
du carter de boite, en notent la position
da chacune de celles<ci en fonction de
58 |ongueur.

& |gver |e moteur et le séparer de la
baite,

® Procdder, pour fa repose, en sens in-
verse de la dépose, en tenant compte des
points particuliers suivants,

® Mettoyer soigneusement les plans de
joints de la boite, du carter moteur et du
carter du wvolant, Touts trace de Jolnt doit
disparaitre.

® Vérifier le jeu latéral du pignon inter-
méediaira, svant da remonter e boite; dans
le ces de montage d'un nouvesu train de
planons.

lidge ou

& Bassurer gue le
casutchous du palier avant ast bien an
place gquand on descend la moteur sur le
carter.

® Engager la vls courte sur le cartar de

joint  Bn

vilebrequin prés du bossage de renvol de

e

vitesses avant de descan-
sur le carter inférieur et
autent qu’il est possible,
plans de joints soient en

commande des
dra le mateur
visser celle-ci
avant gue las
contact.

DEMONTAGE ET REMONTAGE
DE LA BOITE DE VITESSES-DIFFEREMTIEL

[Voir ensemble de la baita)

Démontage

Une série d'outils spéciaux : mandrins,
clés, extracteurs, jauges, est préconiada
pour mengr & bien le démontege de la
boite et du difféarentiel.

Aprés séparation du moteur et du car
ter de hoite
& Déposer |e pignon  intermediaire  de
renvoi [2] et ses roulements.

@ Moter les rondelles de poussée de part
et d'autre de ce plgnon.



British Leyland
— BOITE DE VITESSES — DIFFERENTIEL — |l.-||:».||Jr

& Déposer le différential (voir opération
a la suite),

% Déposer le chapesu do wverrouillage de
marcha arriére et exiraire le ressort at la
poUgsoir.

# Déposer la wis du sélecteur et sortir
|'arbre en prermant soin deé ne pas endom-
mager le joint avec la clavette Woodruff
de. Varbre,

& Extraive la vis d'errét de la bague du
pignon de compteur da vitesse et sortis
|'ensemhble begue et pignorn.

& Dépoaer |la plague d'arrét de la vis sane
fin du compteur de vitesse et extreira |a
viz sana fin.

:-!1

e gt PATE
H
=
I3
n
i
o
=
i
.
i

Ensemble baite 4 vitesses synchronlisdes aves
la pignonnerie en place dans la eartap

1. Traln flxe ou arbre intermédiaire - 2. Pignon
intermédialre = 3. Arbre de sortie - 4. Prisa
de compteur

CARTERS DE BOITE MECANIQUE ET COMMANDES INTERIEURES  [/ue éclatée regroupant 15

plusleurs Bous-ensembles]

17/19. Axe ot fourchette de 1%/% . 18/34. Axe et fourchette de 3/4° : 21, Fourchette de marche arrigre - 65 Carter da diffé-
rentisl - BG. Carter de boite - B3/115. Pignons da compteur

£,




— BOITE DE VITESSES — DIFFERENTIEL —

® RBetirer les vis et écrous de fization et
dapoger le couvercle avant de |a boite.
# Déposer la leviar de werrcuillzoe ca

gdlecteur,

® Débrancher la  conduite  d'aspiration
d'hoile & son support [od il existe une
sttache) et & la bride puis ‘aéparer la

conduite de la créplne.

# Extraire le circllp et sortic le roule-
ment & galets de l'arbre d'entrée & [alds
d'un extracteur approprig {outil 18 G 705
gt adaptateur 18 G 705 G

# Verroulller ensamble les plgnons de 1™
gt de 3 au-moven des arbres de sélecteur.
# Défreiner puis dépozer I"écrou de Var
bre d'entrée,

® Diéposer 'dcrou du pignon d'attague et
retirer les pignons dentrée et d'attaque
[outil 18 G 587).
# Defreiner puls

retirer les = guatre  vis

de fixation et l'arrétoir du roulement de
V'arbra da sortie (3) ainsi gue les cale:
[wolr figure Al.

Dépose du roulement da 'arbra de sortle

1. Duwil 18 G 613 (extractesr de palier d'ar-
bre de sortie]l - 2. Plgnon de premidre - 3.
Roulement d'arbre de sortie

& Déposer la plaquetie arrétoir des arbres
de train fixe et de marche arridre.

& Chasser l'arbre de train fixe hors du
carter en opérant- du cdte embravage et
retirer le train fixe et les rondelles de
hutée. ;

® Dévicger les bouchens & |'extériaur du
carter st axtreire les poussoirs et res-
zorts da varrouiliage des tiges de sélec-
teur.

® Deépeoeer le circlip du roulement de
I'arbre d'antrée et extraire du ‘carter |e
roulement et ['arbre & aide dun extrac:
teur - inertie approprié  (outlls 18 G 284
et 18 G 284 B).

® Chasser |'arbre de sortle wvers |arriére
siivant fa fleche [volr figure B]. jusgu’a
ce quil solt possible dintroduire Toutil {1}
entre le pignon de 1%% [2) et la roulemant
[3) [voir figure C).

# Cheasar l'arbre de scrtie vers l'avant
guivent la fleche [voir flgure D) pour gor-
tir la moulement (3] de san logement dans
la cloison du carter en weillant & ne pas
andommager les fourchettes de zélecteur,
#® Extraira le roulement de 1arbre et sorilr
'arbra du carter.

# Dépoaer |a crépine.

# Déposer |'arbre da marche arriére, fe
pignon et e fourchette de sélecteur.

Mota, — Lea opdretiona qui sulwvent ne
gont mécezsalras qu'en cea de démontage
complet du carter.
® Déviaser les viz d'arrét des tiges/four-
chettes de salecteur et extraire ces tiges
gt lea fourchattes.
® Extroire le circlip du pivot du levier de
marche arrigre ot déposer le levier,

Remontage

® Poser dabord le levier de marche ar
rigre £t son pivot sl la bolte a étd entld-
rement démentée.

® Emmancher ensuite. par ["avant du car-
ter. les tigea da sélecteur en les enga-
geent dang les fourchettes.

% Earrer les wis dlarrdt et bloquer les
contre-écrous.

# Pasitionner |¢ pignon de marche arrlées
et la fourchette et remonter arbre de
marche arriére, son extrémité llsas en
premier,

# Remonter |z crépine d'huile et enduire
de gralzse le |oint d'étanchéitd pour faci-
lité la repose de |le conduite d'aspiration
d'hulle.

® Remonter
I"extrémité fendue passant dans la cloison
centrale du carter [voir figure].

& Engager les moveux couligsanta dans les
fourchattes des sélecteurs,

& Emmancher ‘arbre d'entrés et son rou-
lement dans le carter & ["alde d'un man-
drin approprié (outll 18 G 578 modifig),

i T

l'enzamble arbre de sortie, |

Vue en coupe du pignen inlermddiaice

#t de |'arbre d'entrée
1. Plgnen intermédiaire - 2, Randelles de butée
da pigron intermaédiaire « 3, Roulement & galets
d'arbre d'entrée 4. Roulement & billes d'ar
bre d'entrée - 5. Circlip d'arbre dentrée
A. Distance snlye la fece do rouiement et son
logement & mesursr. aves 'outdl 18 G B6S
formant callbre

® Determiner | epaisseur duclrelip néces-
saire pour arréter le roulement, & |'aide
de ['outil 18 G 588 formant calibre. Essayer
d'abord Uextrémité la plua épaisse du ca-
libre. Les deux cotes sont portées sue la
poignde,

® Mesurer la cote (4] (woir coupel,

& Monter [ circllp dont le numére &st
determing d'aprés le tableau ci-dessous en
fonction de la cote [A)

Quand I'écartement | Monter le clrelip
(A} est de pigce MNe
2,43 4 248 mm
(0086 & 0008 inl) 2 A-amia
2,45 & 250 mm y
(0,088 & D100 in.] 2 A3

& Emmancher, 8 alde de l'outil 18 G 579

| modifié, dans la clolson centrale du carter,

te roulement «e l'arbre de sortie et la
rondelie entretolse,

& Remonter le train fize aves la rondelle
de butée de cote atandard & une extrémitd
ot moesurer |'écartement [B] & l'autre ex-
trémité.

# Choisir, daprés le tablesu ci-dessous.
|z rondelle de butée correcte suivent la
type da boite, permettant d'obtenir un jeu
gxial da 0,05 & 015 mm en fonction de

| "écartement [B] :

Mumiro de rondella
sulvant type da boita
i q“"“dt - de vitesses
Flemen
m::t da Boite Boite
3 yvitesses | 4 vitesses
synchron, | synchron.
3182322 mm | B5G 325 22 3 355
3253330 mm BA G 328 22 3 857
2,32 4 337 mm 23 G 337 2 Goass
341 mm B G328 22 G 8§59
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® Placer, 4 l'aide du faux-arbre de train
fixa {outil 18 G 471). la rondelle de butée
¢t rementer arbre de train fixe do ocoté
smbrayage avet son extrémité fendus en
position horizontale et dirigéa vers cells
de l'arbra de marcha arriére

Yue éclatde du train flxe (arbre intermédiaire]

1. Traln fixe - 2. Arbre d& train Fxe [non

dpauld sur las boites 1 vitesses synchromlsées)

+ ¥ Raulements & aiguilles [un seul gur les

baoites 3 vilesses synchronisdes) - 4. Roulament

a aiguilles -« & Granda rondelle da butde -
E. Petite rondalle da buléa

C

i

SRR e

Vue en goupa du roulemant de Parbre de sartie
C, Epalseeur de |a ecale & déterminer suivant
tableau

British Leyland
NI

* Bemanter la plaguette arrétolr o arbre
de traln Tixe et d'arbre de marche arfibre.

Mota, — Les premigres boftes 3 vitesses
synchronisdes etalent équipdes d'un rou-
tement & wiguilles -s&ns cage, lequel est
nterchangesebla aves le récent roulement
Ui comparte une cage,
¢ Romonter  'arrételr du roulement  de
"arbre de sortie sans ses cales, approcher
les wis et masurer la jew (G [vair figurae].
® Déterminer |'épaiazaur correcte des ca-
les & utifiser d'apréa le tableau ¢i-des-
aous en fonction du jeu [C] ;

Cuand le jeu (G) | Employer des cales
d'une épaisseur
Ant “idn totala de

0,13.2 0,15 mm 0.13 mm (0,005 |n.)

0,15 & 0,20 mm 0.8 mm. {0,007 In}
0.20 & 0,25 min 023 mm (0,002 in)
0,25 & 0,30 mm 328 mm (0011 inJ
0.30 a 0.35 mm 0,33 mm (0013 In)
0,25 840,26 mm 0,38 mm (0,015 in

16

56. Arbre de train fixe -
gt plgnon de marche arrlére -

59, Train fixe -
83. Pignon de 17

PIGNOMNS DE BOITE DE VITESSES (Vue éclatée regroupant plusieurs ensambles)

A, Jusqu'a 1968 - B. A partir de 1969

G4. Pignon de renvoi - 70, Arbre d'entrée formant pignon de 4 - 73. Synchro de 17/
- B5. Pignon de 2° - 37. Arbre de sortie - 106. Synchro 3°/4* - 110, Plgnon de 3
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& Posar |Bs cales détermindes ef s'assu-
rer qu'elles sont placéas sous la plaguetie
arrétolr dez arbrés de traln fiie et de
marghe arrigre, puis serrer les vis et ra-
battra [es arrétairg,

* Introdulre la conduite d'aspiration d'hul-
le dans la crépine et sorrer d'abord les
wig de fizetlon de la bride extérieurs, puls
les vis de fixation du support.

® Vaillor 8 ne pas déplacer 'arrét d'hulle
de la erépine.

® Remplacer, % nécessaire, les  roulé
ments o aiguilies du pignon Intermédiaire
Les sortir evec un extractéur approprid,
de préférence ['outll 18 G 581 sprés avalr
retird. du ‘bogsage du carter, e cirelip
extérieyr [sur les modiles qui en sont
dquipés),

®& Emmancher les roulements neufs & l'al-
da, da préférence, de U'outil 18 G 582 (bl
ta 3 vitesses synchronisées) ou 18 G 1128
{boites 4 vitesses synchronisdes),

* Poser le circlip extérizur lo cas échéant,
# Bemaonter lo plgnen d'enfrde et la pi-
gnon d'atiaque et, en utillsont des ron-
delles arrétoir neuves, sarrer les Scrous
de l'arbre d'entrde &t du pignon d'atta-
que & l'elde, da préférenca, de la clé
apécialm 18 G 487, Pour ca dernier [waoir
les couples de serrage dans les - Caracté
ristiques Détaiiléas =),

% Remonter le roulement a galets da 1'ar-
bre d'entrée et la elrclip,

® Mattré en place |es poussolrs et rea-
soHs des tiges de sdélacteur puls revissor
les bouchons.

® Aomonter la levier de werrculllage da
gélectaur, le comvercle avant, la vis sans
fin d'entralnemant du compteur de vitesas
et san codvercle, l¢ pignon du compteur
de wvitesse, sz bague et son boltler.

® Emmanchar 'arbre de commande de
changement de vitesse, remonteér sa cla
vetta et son arrétolr et poser poussoir et
ressort de verrouillege de marche arridre
ainsi que, le cas échéent, lo contacteur
du phare de racul,

®* Remanter la différentiel et wvérifier (o
réglage [voir opération a la sulta).

® Remonier le plgnon  intermédiaire ot
les rondalles do butée, la c8id chanfraing
de chagque rondells contre le plgnon.

® Remonter le carter de wolant moteur
avec un Joint nauf et serrer au couple
prévy,

® S'assurer qua le pignon Intermédiaire
presenta un jew axlal da ordrs de 008
B 0:2 mm, Dea rondellez de butde dont
Fépalssour s'échelonne de 334 & 254 mm
sont disponibles pour ce réglage.

® Dapoder le cartér de volant moteur ot
le joint et remonter iz boite de vitesses
gur |e moteur en utilisant un Joint de car
ter neul en remplacement de celui utifiss
lors du contréle du jeu axial du plgnon
intarmetdiaire,

DEMONTAGE ET REMONTAGE
DE L'ARBRE DE SORTIE (déposd)

Lopération de démbnisgé ne présonte
avcung difficulld particuliere,

Four dépoaer la rondella de butde avant,
il ¥ a lisu de comprimer |8 poussoir &
resgart, ansolle tourner solta rondelle s
qu'a ¢o que ses cannelures s olignent avec
cefles de I'arbre, puls la sortir,

S| les barretten de verroulllage doivanst
&tre adpardes du moyeu et du clne da
synchro, comprimer 'ensemble dans [ou-
til 18 G 572 pour éviter gue les irols
billes ot ressorts situts dans  chagque
moyeld & échappent,

L'opération de remontage ne  présente
également eucune difficulte particuliére.

So reporter & lo vue éclatée afin d'orien-
ter convenablament pignons et synchros,

Tenir comptd, &n outre, des polnts sul-
vants :

Boite & trols vitesses swvnchronisées

— Moveux de synchro evec ou aans bague
de blocage.

Des modifications de détail sont interve
nues sur fa boite de viteszos. Elles con
cernent les moveux de synchra, Deux mo-
déles sont liveés, |8 peuvent dtre montés
aye¢ ou 8ans bague do synchro. Les syn-
chros awes bague Egquipent les modélos
« MK | = & partir du moteur n* 8 ARUH
- 412902 et tour lées « MK 1| »,

Lorsgu'on ee trouve en présence d'un
synchra avec baguo, le démontags ou le
remontsge est identique & colul sans ba-
gue. Ceg bagues complatent !'sction des
synchros de deusitme et trolzsigme  wvi-
tesses, Au remontage, || suffira de 5'aa-
surer qua le bonhommes da verrouillage

Yug de |'énsemblée plgnona de 1% et 3 da |a
bofte trels vitesses syntronizdes montrant o
doigt (1) dans son percege du moyou [2) slignd
sur la dent dvidée (3] du planon

R

5
-./.-'.':-
i

|
L
1 Kt L
Freftége des cones de synchro ne comportant
pes de begue de blocoge
En hauwt & gauwche : arbra d'enirés - Au cane
tre : plgun de trolsléme - En haut & drolle :
pionan deuxieme + En baa : délall du chme
A, i maxl dd obne @ =a parile arriéve :
549,61 mm - B Angls du chre 10°90°, La concen:
tricité avee 'slessge doit Slre  réallsée &
0.028 mm préa - G, 2309 & 2995 m - O,
La concantricitd aves |'alésage doit éire réall
sée & 0005 mm préa - E. 378 & HE mm .
F. %5 mawl du chne & sa partle mires -
G, 21,254 & 2133 mm - H, 830" - [, 85 « 4,
Le tournsge peut s"#ffectuer indifdremment &
gauche ou & droite - K. 0.3 mm - L @

{1 du moyeu (2) de synchro s'gligne cor
rectegment avec |a dent évidéee du pignon
(3] (woir Houre), 51 celulcl n'ost pas dans
la position Indiqués, il sera impoasibla de
pazzer correctemont la premitre vitessa.
— Frettage des cames de synchro ne
comportent gas de hague de hlocage.
En coa d'usure des cones da synchro de
&, 3. 4 vitesses, pour ceus ne coemporiant
pes. do bague. Il est possible de les frat-

‘ter (woir Hgures et différentes cotes d'usi

nage de cine de moyeux], Les odnes neufs
daivent &tre cheuffdsa 'hile (120:125" C),
montds &t refroldis ensuite 3 Usau Froide.
Le froinage des cbnes neuls doit Stre
effectud par poingornage dans les trous
sprés alignemert des encoches du cine
avec les trous du moyew de synchro [voir
M et N sur figdre).
& Remplacer les bepgues fendues par des
neuves Bt les porter & wne température
de 180 & 2000 C pour les monter sans

| forcer.

® Vérifier le jeu axfal des plgnons. da
2* ot . de 3 wvne fols montds, et qui doit
Etre : 009 &8 0,13 mm.

& Posltlonner correctement lo plgnon de
Z* sur le moyeu, si Pensemblo plgnon de
1™ 3 gta démontd, Taule de quoi I
sore Impossible d'enciencher la 2 vitassa.
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22G10

22A 606

Pidces de remplacament contre les vibratiopns
du levler de witesses sur Mini Cooper et
Cooper u § w
22 A 606 1 Levier - 22 G 110 ; Boule da levier
« 3 G 2% : Ressort - 32 G 292 1 Cuvelte de
ressort - 32 G290 ¢ Arr@tole du levler - 22 0
289 : Bague fenduws - 22 G 320 : Pléca d'dcar
tement - 22 G 291 : Wiz de fixstlon de ["aeré-
tolr - 22 A 808 : Cache-pousslbra de mtule

Hota. — A pertir da septembre 13564,

il a ét& wendu pour les Mini Cooper et
Cooper = & = un jeu de piéces détachées
permettant de remédier aux vibrations du
levier de. vitesses (voir figurel. Les wol
tures antérieures peuvent Etre équipées du
nouvesd monkage,

Boite & quakre vitesses synchronlsées

® Disposer |le synchro de 3* et prise di
recte, le bossage leng du manchon de

synchroe teurné wers le roufement de |Tar-
bre d'entrée,
®* Monter le synchro da 172 avec san
bossage long dirigé vers le pignon de 17,
faute de quoi. la seconde ne sera pas
synchronisde.

DIFFERENTIEL

DEFOSE ET REPOSE DU DIFFEREMTIEL

Déposa
® Dépoger ['ensemble moteur-boite [voir
opsration au chapitre = Moteur -, pa-
ge 27],

® Déposer (e couvercle inférieur de la
prolonge de commande & distance des vi-
tossns,

& |ibérer le levier da |z tige de com-
mande 3 distance de l'extrémitd supérieure

| de la tige, puis la retirar.

& Extraire les goupilles fendues des ecrous
crénelds fixant les brides d entrainement
droit et geuche sur les erbres des pla-
néteires.

RTa

& Aetirer les dorous en immobilisant cha.
que bride - d'entrainemens, & tour de rdle,
avec une clé sppropride [outll 18 G @RG)
et déposer ensulte les brides.

MIMI

® Dérmonter les flasques gauche et drolt,
® Noter |e nombre de cales d'épaiszeur
placées entre le roulement de différentisl
at la carter.

® Ratirer les écrovs de gowjens du carter
de différentiel et sépsrar |e carter de
différentiel du carter de holte;

® Déposer le différantial,

Repose

® Présenier |'ensemble différentie! [égire-
ment en biaiz cité volant moteur.

® Fixer sana le serrer |e carter de diffs-
rantial {11} avec ses |oints de maniére
que qua l'ensemble pulsse se centrer &
la mise en place des flasguas fatdrauk
(2} et (6] [voir figure page 62).

& Remonter e flasque cotd droit [6) svec
son joint en veillant au centrage des em-
brevements de carter de boite et de dif-
férentiel. Serrer les vis de fixation wnifor
mément pour éloigner du coté volant mo-
teur l'ensemble diférantiel.

17

13-14. Couronna -

DIFFERENTIEL (boite mécanique) (Vue éclatée regroupant plusieurs ensembles)

A. Jusgu'en 1969 . B. A partir da 1369
19 [(A)-20 {B), Axe des satellitos -

1B (B)-19 (2). Satellites -

23 (B). Boitier de différentlet
- S

R
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Coupe longiludinale du différentlsl

de bride d'antrainement gaucha 2,

» 6. Flasque drait -

1. Eerou
satellite - 5. Flanétaire
d'entrainement droite -

12. Couronne =

® Repousser l'ensemble diffdrential verd
la droite de menigre & blen eppliquer |e
roulement droit sur [a- collerette du cou-
vercle déja an place.

# Monter le flasgue gauche [2) sans Joint,
zans hloquer les wis et mesurer l'espace
(4] entre le plan de joint du carter &t
le flasgue [voir Fgure).

MNota, — Une cale de 0.20 mm doit pou
wolr &tre introduite en (A} [voir figure),
ja  compressibilité du  joint étant  de
.18 mm et la précharge nécessalre sur
les roulements &tant de 0025 a 0,051 mm,
soit au tolal un jeu nécessaire en (A} de
0,20 -4 0.23 mm. g
& Helever |'aapace [A) en plusieurs points.
Des cotes différentes Indiguent gue les
vis de mentage n'ont pas &té serrées uni-
formément.

&i l'espace mesurd est inférleur & la
valaur prévue, 1| est nécessalre dlinter-
poser une ou plusieurs cales o'Spaisseur
an plus du jolnt,
® Déposer le couvarcle, puls le remon.
ter avec son joint et les cales d'épaisseur
nédcessaires dventusllement.

& Serrer les vis de fixation alnsi gqua les
gcrous du certer aux couples pravus.

a Feronter les brides d'entrainemeant et
perrer les Gcrous au coupla prévu,

7. Ecrow de bride d'antrainement draite -
4. Aoulement de boitler -
131, Roulement de Gouronng -

4, hxe de
8. Bride
1, Satellite - 11, Garer de différeatlel -
14, Bride 4 antralnement gauchs

Flasque paucha 3, Batellive

i
® Placer le levier de la tige de commaen-
de B distance sur l'extrémité & rotule du
lewler de commmande, Introduire la tige da
comrmanda @ distance per dessous et ['en-
nager dana |'aldsage cannelé du |evier.
Pozer ta vie da montage aprés 5'@ire 8-
surd que la pergage. pratigué dans e
bossage, est aligné avec e oécoupe de
ia tige.
® Pemonter 13 bofte, 'embrayege et le
carter sur le moteur [en cas de déposel.
& PBaposer le groups motopropulselsr dans
le véhicule ot remontar ls mécanisme de
changemant de vitesses sur bole et la |
commands & diztance. !

DEMONTAGE ET REMOMNTALE
DU DIFFERENTIEL

® Extraire les deus roulements [9) et [13]
3 'aide de l'extracteur approprié (18 G 2] |

| de fricticn

® [Défreiner ot demonter les =iy boulons
de flxation de la courcnne [12] sur 12 car
ter de diffarential {11} dont la position
gura &1 rEpEres.

| & Déposer la couronne (17 avec le ple-

nétaire et sa rondelle de butee,

4 Extraire la goupille darrdt d'axe des
satellites (4], chasser oet axe el racusilllr
les sateliites (3] et (10}, leurs rondelies
et I'entretoise.

& Déposer fe deuxigme planétgire {3) aver
sa randelle.

* Procéder, pour |e remontege, an sens
inverse du démontage eb an s'assurant
oue les rondelles de hutées sont placées
avec |eur alésange chanfraing contre la face
yginga des planstaires et que toutes lea
pidpes sont remoniéss dans leur position
d'origing,

COMMANDE A DISTAMCE
DU CHANGEMENT DE VITESSES

Dépose (voir planche page f3).
* Deposer
la poignéa
soufflet da
#® Fxtraire,
les wis &t
la prolonge.
® Enlever les guatre boufons fixamt la
prolomge sur e carter de transmission et
dépcser la pralonge

la moguette du plancher avant,
du levier des viteases &t le
caoutchoue,

par le dessous de la woiture.
écrous du support arriére de

Démontage

& Dépnser le cache-pousslérs de caout
chouc et desserrer 'axe da puidsge du
lavier.

® Extraire les wiz fixam |'arrétoir do levier
dgs vitesses et déposer le lewvier, Parres
toir eb g ressori

# Déposer lentretoise et la bride du ras-
sort;

# Dépnser le damper de larbre de com-
mande & distance et la wis fizant cet
grbre sur lo levier d'arbre primalre.

® Extrdire du carter Uarbre et le levier,
® Mettoyer et inspecter toutes les pibces
fusurel, effectuer les remplagements né

| oessaires.

Remontage

# Remonter toutes les pigces dens |'or
dra inverse du démontgge, Graisser les
surfaces Erottantes da tous les composants,

| Reposa

® Dpérer dans lordre inverse de le de-
pose, en s'assurant gue le bouchon de
gaoutchouc est @ sa place entre la pros
longe et le carter de boits,
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COMMANDE A DISTANCE
DES VITESSES

[Vue éclatéa
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Caracteristiques Deétaillées

La transmission Automotive Product comporte un cenvartiaseyr
de couple hydrauligue & treis éléments eccouplé & un trein de
pignons conlques donnant CUALFE- VitEsses &n marche awant et
ung en marche greigre, @ commande hydraulique. Le conduc-
teur a le choix entre une conduite entl&érement autocmatigue,
la passage des guatre vitessss -awvant se faisant automatigques
ment et P'emploi du =éiectewr pour |le pezsage des gquatre vl
tesees Bvant et de la marche srdére comme eur une hoite de
vitessez clessigua, Le leviar de sélectzur du type au plan-
cher sst placa entre les deux- sikges avant dans un secteur
comportant sept positions qui 3ont lea suivantes : « A« pour
la- merche arrigra, « Mo pour le point mort, <1 s pour fa
premiére, « 2« pour la seconde, =3 s pour la troisléme, « 4.«
pour la prise directe sur les modéles sur lesgusls cette posi-

Rapports de demultiplication de la boite automatique

Lioh est prevus, « s pour la conduite  automaetiqgue dans tows

les rapporta avant.

Line butée de marche arriére sur la secteur et une glissie-

raszort du levier de
involonteire de

Fe 3
tion

la  rmarche arridre

slecteur empéchent toute sélec-
lors de la conduite

gn marche:avant du véhicule; notamment em réteogradant ma.

nuellament.
Carectaristiques du

' Démultiplication finaie
| Jeu axlal

convertisseur
Rapport de conversion du couple
1,15 & 1.
0,085 & 0164 mm.

24 1 mexi,

| Prassion d'huile a l'intérieur du convertisseur réglée par wn

clapat :

21 kgfem2 ou bars.

Conibiliiat R ¢ Demultiplication totale avec Démultiplication totale avec cou-
= 3'?"5 appnrf couple 64 = 1F, rapport ple = 62 x 18, rapport : 3444
de. la boiks da la boite 3,765 et moteur E48 cm3 (BS H) et moteur 938 ¢m3 (39 H)
N o e m s L e e, 2,690 10,128 9,264
e e e 1,845 B.946 6,354
R e s 1,480 5,487 5.028
4* e A e S oy | o sy MR ] 1,000 3,765 3,444
I R e e o AT AT 2,680 10,128 9,264

Priss d& comptews @ TA7,

Poids total de la transmission aubomatiqgue : 50.8 kg.

Contréle de la pression d'huile, moteur chaud (tempéreture de Chulle
53 & 6.0 kg/cm2 ou bars.

— dena toutes les positions duo sélecteur sauf « A=

TABLEAL DES CHANGEMENTS DE VITESSE

[sglecteur en position = D =)

Position de Changement
|'accélérataur de rapport km/h
Accalération ldgdére ... o i6 - 22
. 24 - 30
3 - 4 iz - 38
Kick-down ([pédale écragéa) ¥ -2 40 - 53
3 5nq GO - T2
3 -4 TB - 51
Kick-dewn [pédale  écrasée) 4 - 3 T6 - B4
5 -2 &2 - B0
Papillan fermé [sccélératicn 2 -1 &1 . 20
PIIHEE. e st e < 22 - 2B
3 -2 22 - 1B
r S | 12 - B

8¢ £] ey régime de 1.000 trimn :

17 montage 2 montaga
Epaisseur [mm] | M de pidce | Epaizseur [mm)] | N* de pidce
1.83 8 1,93 22 G TaB 2585 a 3.00 22 A 7T
183 a 183 22 G 748 2485 & 28D 2 A TTB
1.73 &8 1,78 22 G 750 274 3 2.7 22 A TTH
163 a 163 22 GTH 264 & 2088 22 A TED
Tableaw des disgues
Position disgue Epalsseur {mm] N* de pléce
Intermédiaire 1,70 2T H T2
» 1.88 30 H 7033
Terminal 8,22 27 H T
W 9. 37 H T3z

Jeu de réalage des ceintures da servo

Références paur rondelles de
marche arrigre

102 & 2.03 mm.
réglage arbre de sortie de

Jeu entre disgues intermédialre et terminal : 0,25 & 0,90 mm.

Précherge du roulement de moyeu de 'embreyege de mar-
che avent 1 0,05 mm,

L'engemble boite-pont étant lubrifié par 'huile moteur, |e
contréle du niveau s'effectus par lecture sur la jauge sltude

T



— TRANSMISSION AUTOMATIQUE —

gur Je carter de 13 transmission auvtomatique a l'avant gavche
du- motaur (wéhicule wu de faca) [voir su chapitre s Gralssa-
ge » du moteur psga 17 toutea préclsions concerpant a0 da-
pacité du carter &t les qualités de l'huile préconisée)

COUPLES DE SERRAGE [=n m.dab ou mkg)

Boulon central du convertisseur 152 a4 189
Six. wie centreies du convertisseur-: 300833,
Bouchons de wvidange du convertisseur ; 25 4 2B

Boulons da carter de convertlsseur @ 2.5.

Boulong de fixation de bride d'accouplement de différantial -
5.8 & 6.2

Chepeaux de paliers du trein de pignons - 1,5

British Leyland
et RT)

Buppert ¢es planataires du train de plgnons. ; 1.6

Boulons, boitiar de pompe: auxiligire Sur régulateyr - 14 8 2
Dispositif d'accélération forcde [kick-dewn) sur  carter  da
tranemission {sur holtler Nylog) @ 0.7,

Cuve du filtre & hulle : 14 & 2,

Ecrou d'arbra d'sntrée ;9.8

Vis de fixation du - serve @ 24,

Ecrou da moyed d'embrayage de marche arelbre af prise
directe = 20,7,

Ecrou de fixation, transmission sur moteur @ 18,

Wig de fixation du blog des clapets : 14.

g‘u‘is d'assemblage des trois éléments du bloe des clapets :
0L5T,

Yis da 518 in. UNF 254 2.8,

Vis de 378 in, UNF : 4.4,

Conseils Pratiques

DESCRIPTION GENERALE

La transmission putomalique comporte
un coavertisseur hydravlique de couple &
wrois - eléments avant un rappost de conver-
sion maxi de 2¢1 et qul est accouplé avec
un trein de pignone conigues doanant gua-
tra vitessas en merche avant et une wvi-
tesse en marche -errigre [voir figure],

Le couple ‘du wilebrequin est transmis
au plgnon de sortle du convertlsaeur, puis
par ua planon  Intermédieire’ au | plgnon
d'antréa qul entraine les pignons réduc:
teurs conigues du trein d'engrenages.

L'entreinement final - s'effectua psr wn
pignon de sortle atteguant un différential
de type clasaique qui, & son tour, entraine
les roues par |intermediaire da deus ar-
bres da tranzmission fixés par bridez ot
munis de joints homocinétiques,

Le traln d'engranages complet, v com-
wris e plgnon de réduction et |e différen-
tiel, est disposé perallélement et en des-
sous du vilebrequin et il est logé dans
fe carter de boite qui - forme égalemant fe
cartar d'hulle du moteur.

Le systhme est commandd par un levier
de sgélectlon gui se déplace dans un sec-
teur a. sept positions monté sur le plan-
cher dene |'axe de |a woiture. Les posi-
tions marche arrigre (= B ). point mort
[« N ) &t « Drive = [« D ») servent i
la wonduite automatique normale et les
positions premigre, deoxiégme, troizlame

gt quatrieme sont utilisées pour |z com-
mende manuelle et pour la dépessement
das régimes pré-établis de passage en caa
de besain, Cela permet d'utiliser le systa-
me @ la fagon d'une transmission & guatre
vitezses  entlérement automatique, depuis
I'arrét |osqu'd la vitesse maxl, les chan-

clapats «

ayank

Ensembla de la transmisslon autometigus & deus pompes & heile aves clreults de - graissage
k et de commends hydravligue aux différents organes (fléches)

1. Créplne do pompa princlpals -

5. Alimsentation en  huile du motewr -

2. Pompe & huoile principale - 3, Filtre & huile - 4. Bloc des
6. Alimentation convartigsaur - T. Canalisation
S¢ pr fom - B, Clapet basse pressien - B. Train d’engrenages -

entre converfisseer et ¢l
10. Embrayage de prise direglte et de marche arriére -
13, Bervo -

11. Régulateur - 12. Embrayage de marche

14, Creping 48 pompe susilialre - 15. Pompe suxiliaire

R



— TRANSMISSION AUTOMATIQUE —

pamants de rapport s effectuant automa-
tiqguement en fonction de la positipn da
I'accélarateur et de la cherge transportge.
Si U'on désire passer un rappart inférigur
pour obtenir une acceélération plus raplde,
il gubfit d'écraser l'accéldrateur @ la posi-
tion = kick-dowsn « et le changement de
rapport  s'effectus  Immédiatement,

La commande manuslle des quatre -
tegges de marche svant au moyen du

lavier de sélection assure dea changements |

rapides, Cependant, il B8t tréa importanl
que le passage & une combinzigon plus
basse solt effectud & une allure corrects
sinon la transmission automatigue  risque
de subir de graves averies.

Lg deuxidéme, la troisiame et la guatrie-
me wvitessas assurent le frein motedr en
condulte - automatigue camme en conduite
anyelle. En premiére vitesse, ot en de-
célération, on sé rouve an rous libre. La
silection manuelle de la troisiéme ou de
la deuxléame vitesse assure la frein motsur
et permet egalement au conducteur de res-
ter sur une basse combinaison 59§t paur
tenlr compte de ['état de la route, soil
pour descendre des chtes trés accentuses

Systime hydracligue
{Figure page préceédente.)

L'huile du carter est aspires au travers
de la ¢répine a remis métalllgue (1] grace
A ume tyvauteria d'espiration par la pormpe
& huile principate (2] &4 grand - débit - oui,
par uné allmentetion commune. assurd &
la foiz le graissage du motsur [5) et
{alimentation das circuits. Lhuile circule
dans des pergages pratiqués dans le bloc.
cylindres et deans une tuyauterie gui Famé-

re su [iltre extériear & debil integral [3]
d'on alle est envoyéda au bloc des clapets
(4],

Ce bloc des clapets [4) commandg la
pression gui 8'exerce dans des  circuits
de lg transmission, Des clapets séparés
contrilent la préssion gul BSt envoyee au
canvertisseur et celle qui est refoulee
dang le moteur. Lhuile sort du blos des
clapets par wune laague. tuyauterie gul
'améne au Stator du  conwertisseur (B
Trois courtes tuysuteries de raccordement
dirigent la preasion necessaire & checun
des servas (13) gui commandent. le fonc-
tionnement des ceintures de freinzge en
sélection manuelle cu automatigus.

La transmission du mouvement par |es
pignons  réducteurs est couplée avec e
pignon d'sttaque  de 'entrainement  final
par deux embrayages multidisques (10] at
[tZ] & commande hydraulique en sdlecticn
manueile ou auromatique.

Pour le. cas de mizse enm marche par re-
morquage, |l exists une pompa & huile
suxiliaire [15] de faible capacité dont le
fonctionnement depend uniguement de |a
vitesge du wéhicule, Efle comporte  ung
créplne [14]. La pompe principale (2] en-
tre en action aussitdl que le motewr tour-
e

Réqulataur

be  régulateur [14] entraing par lea pi-
anons de la pompsa auxiliaire [15] &=t cu
type mécanique & ressort et S€s masse-
lottes sont montées sur dé courtee bial-
|attas. Uae frlnglerle transmet les impul-
cigns aw clapet de régulateur incorpord au
bloz des clapets [4].

Une timonerie a ressort accouples au
carburateur permet d'ssaurer le franchis
sement des limites, Le ressort @8t Come
primé lersgu'on enfonce la pédale d'ac
célérateur et 'efforl eat transmis au ré
gulateur par des leviers. Le déplaceman!
du régulateur se trouwe alors retardé, ce
qui retarde égelement le pessage des i
tesses selon Vacrion exercée sur laccélé
rateur.

Convartisseur de couple

La eonvertisseur de  coueple est monts
sur un cOne & |'seviére du wilebreguin. [l
est conslitué de trois élementa ! la pom.
pe, 14 lerbine et le stator, mais i n'est
fourni gue comme ensemble complet,

Lhuile circule  continuellement & lin:
térieur du convertisseur, Cetta particularite
aide @ dissiper la chaleur engendrés et
la' sortie s'effectus grice & |a canalisalion
{7} par un clapst & basse pression [B)
maintenant ure pression de 2,1 kgfom?
i Uintérieur du convertiaseur pour amelio:
rer 5son  rendement.

Celntures de freinage et servos

Trols caintures de frelnage sont wtil
zées. L'une d'elies gert pour la merche
arriare et les deux autres assurent la
yéaction pour la deuxiéme et lg troisiéme
witesses. L'eiforl de serrage est exarce
par trois servos hydrauligues logas dans
un carter commun [13].

Embrayages multidisquas

En marche awvant, un ambrayage multi:
disques [121 & un seul pistan transmet |e
couple et resté En prise en permanence

19

{. Convertisseur aves sa fixation . 2, Couvercle -

CONVERTISSEUR

23. Plgnon d'entrée ur transmission automatique
10

14. Pignon de sortie convertisseur sur vilebregquin - 19, Pignon intermédiaire -




— THANSMISSION AUTOMATIQUE —

dzns toutes les viteases avant, Cet ome
brayage de marche svant [13] est monté
sur wnocdte du pignon datizque e de
lautre coté se trouve lembravace de priss
directe et da mercha grrigre (10} qui pos.
shde des. pistons placés en tandem.

Cette disposition eat rendue nécessaire
par le feit gue |'embravage reste en
prise pour la marche arrire e, cemme
dans ce cez un coupla plus important st
nécessaire, les deux pistona sont mis sous
pression.

Blec. des clapeta

Lez blocs des clepets: montés peuvent
dirg de deux types différents. Le nouvegu
typa G5t monté sur les transmissions du
modile o Bk 1 B s et on peut identifisr
cas ensembles par le préfize du numaro
fa garie qui commence & la lettre « K o,

La biec des clapets du mouveau typs
posséde un dispositif de contrdle d'engré-
femant gqui comports un clepet de com-
manda: complémanteire. et deux oiapets
naveTas qui sont logés avec les divers au-
wes clapets dans les sections du boitier
des clapets et du boitier des canalizations
de cet ensemble,

Cet ensemble est composé de (rols &i&-
ments : le couvercle, le corps des clapets
gt le boitier dea canalisations, ‘avec uns
plaque de séparation entre le couvercle et

l& corps des clapets sur les nouveaux |

sngemblas..

Ung timonerie positionne e clapet séles.
teur et catte timonerie st oo son tour
commandée par la tige de sélection qui
gst relige par un cable extérieur au levier
de selection dans 'a woilure,

Les fenctions de ces. différents clapels
gant les suivantes ;

Le clapet sélecteur orlente ['huila da
Falimentation principale soit vers le clapet
du régulateur, pour le changement de vl
tesae sutematique, soit & Pembravege ou
au serve approprié. pour la sélection ma-
nuelle:

Le clapet de pression régularise la pres-
sion e |z censlization principele. Ce cla-
pet posséde  un  piston secondaire  Gui
aleve cette preasion lorsgu'on pasze o
marche arriére.

La déplacement du clepet du régulateur
ast commandé par |e régulatsur mécanique
&t ce clapet dirige I'hulle vers |'embraya-
g2 ou verg |le servo approprié pour les
changements de vitesses automatigues

Les clapets de relais servent pour les
passages de deuxiéme en trolsléme et de
troigiéme en prize directe. Iz permottent
Palimentation de |'embrayege ou du servo
approprié soit par e clapet sglecteur, en
commande manuelle, soit par le clapét du
régulateur, en marche sutomatique. En ocu-
tras, des pistons sont montés en avant
do5 clapets de relals de deuxigme et de
troisieme pour assurer gue, lors das pas-
gages aux combinalscns supérieurss, |'ens
grenement du nouwvesn rapport et e dé-
sangrénement du rapport précédent s'ef-
tactyent simultanément afin d'é&viter gue
l& mateur ne 5'emballe pendant la maneu-

British Leyland
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arbre de sortie - 26, Roulement sur carter cdté convertisseur du pignon intermaédialre
. 2§, Joint d'étanchéité sur pompe & hoile - 23, Couvercle deé pompe & huils

1
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4. Roulement sur carter de bolte du pignon intermadiaire

25, Roulemant sur

vre, Le premier rapport ne nécessite pes
de claget de relals car la réaction du
couple g3t contrélée mécaniguement par
uh embravage d'entrainement sur le pignon
dentrée,

Le clapet de démarrage en remorgue
rest montd que sur les blocs & clapets
du typa ancien. Ce clapet court-clroulte |a
pompe  auxiliaire dans toutez las  condl-
tions de conduite normale, mais il asawe
la pression nécessaire pour le démarrage
paF remaorguage.

La pompe & huile principele sssure auto-
matiguement le graissoge dés que le mo-
teur @ démarre,

T

—
; '::;-I:iﬁ-ﬁ:'i-:-"
:;[g.ai: g :‘n:-::-:
o 0
clapets’

e contible

Le clapet de contrile d'engrénement o
pour fonetion principale d'empécher les
angrénements  brusques lorsque l'on met

M S

le levier de sélection sur = O « oy sur
un- rapport de marche evant & partle da
la position d arrét,

Fonctionnement du clapet
de contrile d'engrénement

Lorsqu'on met le leviar da sélection sur
un rapport de marche svant, la clapet sé-
lacteur logé dans le bloo des clapets en-
wvaie Phulle aux clapets navettes situss
au dos du bloc des clapata, L'hulle tra-
verse les clapets navettes at met les ser-
vos de treisiéme et dé marche arrifre sous
presslon,  serranl ainsi les ceintures de
frefnage et amenant doucement & |'arrét
lez @lémenta en rotation du train d'engre-
nages. Simultanément, ['hulle atteint la
clapet de contrdla danorénement gui, sous
une pression prédétermings, envole |huile
4 'embravage de marche gvant,

Comme le& mouwement relatif entra fes
plgnons menant et mendé est relativement
falble, Fengrénement s'affectus sane &-

coups,



TRANSMISSION AUTOMATIQUE (Voir légende page 89 en bas)
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DIFFERENTIEL (avec transmission automatique)

= 20, Planétaires - 22. Satellites - 24. Boitier de
différentiel - 29, Axe des satellites

17. Couronne

Pour terminer |'opération, de ['huile est
¢galement envoyéa darrigre las  clapets
pavettas qui se deéplacent et permettant &
Fhuile sous pression dans les servos de
troisieme et de marche arrigére de s'é&chap-
per cn desserrant ainsi les ceintures de
freinage de troisiéme &1 de marche arridra.

Clapet de basse pression

G clapet [38 - figure page 65) lmite la
prassion & 'Intérlewr du convertisseur &
71 kg/cmE ou hars. Quand le moteur est
arrété e clapet est ferme, empéchant
gingi gque le converlisseur ne s wide.
telg facillte |a vérlflzation du nivesu d'hoi-
le commun 20 moteur et & la tranamiasion
a1 évita égelament que le convertiaseur ne
fonctionna de maniére bruvente et ineffi-
cace au démarrege du -moteur.

Pampe  aux]|laire

Cetta pompe sert pour la démarraga en
ramorgue. Son débit est limité et dépend
niguement de la vitesse de déplacement
du wihicule,

FONCTIOMNEMENT
DE LA TRAMSMISSION AUTOMATIOUE

Les schémes [qui suivent], de transmis-
sien du couple, indiguent de quelle facon
sont obtenus  les diffarents rapports. Les
quatre wvitesses et la marche arrigre sont
chtenues grice & la mise en action des
arganes de Frictlon appropriés,

SELECTEUR DES VITESSES

1. Interrupteor d'interdiction -
« 10, Levier .

2. Boitier de sdlacteur

18. Bacleur da contréle - 19, Céble
de commande

21

TRANSMISSION AUTOMATIQUE

[Wue dclatée regroupent plusisurs ensamblas)

8. Embreyaga de marche avant - b, Crépine de pompa & hulle suxilizire - ¢. Régulateur .

d. Pompa auxiliaira - &. Ensemble des servos .- f. Bloc des clapets - g. Trein d'engre-

nages - h. Embrayage de prise directe et de marche arrigre - . Créping de pompe &

hulle principale - |. Filtre & hulle - 53. Bendes de frein - 54. Bande de frein de marche

arrlére - 88, Arbre de sortie da marche avant - 109, Planon d'attaque - $03. GCennelures

de prise directe et de marche arrigre - 105. Blo¢ des pignons - 137, Axe de sélectlon -
133. Pignon de prise de compteur

Le: premier schama [voir figure du haut
page 70) se rapporte & la prise directe
et Il permet de comprendre la fonctionne-
ment de la transmieslon & toutes lea wi-
tesges en marche avant.

Le deuxiame schéma (voir figure du bas
page 7O} sa rapporte & la marcha arriéra,
I| différe du précédent par ['origntation des
fitches (F] gul est inversée,

Ces deux schémas ont la méme [é-
gende des organes sulvante 1. Vile-
brequin - 2, Pignon de sortle du conver-
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Schéma de fonctionnament de la trans.
mleslon sutomatique pour les vitesses
en marche avant

o 12

Behéma de fenctionnement da la trans-
misslon sustomatigue pour ln merchs
ArrkEng

tisseur - 3. Plgnon intermedisire - 4. Pi-
gnon d'entrée - 5, Embrayage d'entraina-
mant du plgnen d'entrde - B, Boltier des
pignons - 7. Celnture de marche arrigre. -
8. Cointure de troisléme vitesse - 8. Celn-
ture de deuxikme witessa - 10. Embrayage
prise directe et marche erriégre - 11. Em-
brayage marche avent - 12. Pignon d'atta-
gue ou de sortle - 13 Couronne de dif-
farentiel.

POINT MORT

Au point mort, toutes las ceintures (7],
{8), {91 et tous les embrayages (3], [i0],
{11} sont libres. Le pignon d'attague [t2]
n'est donc pas entraing.

PREMIERE VITESSE

Dans ce rapport, 'embrayage de marche
gvant {11] est en prise el 'embrayage d'en.
trafrement (5] sur pignon d'entrée ast en
action. Le boiticr des pignons [6) est im-
mobile, sa réaction -étant contrdlés  par

I'embrayage d'emtrainament (5] sur pl-
gnon  d'entrée, Le pignon conlgue d'en:
trie (4] entraine les couronnes plandtaires
et les pignons planétaires entrainent le
pignon de sortie [12) de marche avant et
de son arbre. Le coupls est ainsi transmis
par |'ensemble planétaire & l'arbre princl-
pal, & |'embrayage de marche avant (11}
et au pignon de sortie [12) avec une dé-
multiplication da 2,83/1,

DEUX1EME VITESSE

Comme pour toutes les witesses de
marche avart, 'smbrayage de marche avant
[11] rests en prise et, &n outre, |3 cein-
ture de freinage de deuxigme vitesse {9)
est sarrée, ce qui détermine la réactlon
imposée  au - planon  conique de  marche
arrigre dans ce rapport, L'ensemble plang-
taire fournant autour du pignon conique
de marche arriére, le couple ast trensmis
du pignon comique d'entrée [4) & l'arbra
principal par l'intermédialre des plenétaires
avec une démultiplication de {84571,

— 0 —

| TROISIEME VITESSE

|
Dans ©e rappott, le pignon comigue da
reisiéma witesse &8t mainteny par g9
tambour et par 83 ceinture de freinage
[8) et l'epsemble planétaire fourne autour
de te pignon, Comme en deuxidme vitesse,
le couple est transmiz du plgnon conigue
d'entréa [4) & |"arbre principal par 'inter
médizire des planétaires et la démultipll.
| cation eat de 14871,

PRISE DIRECTE

En plus de l'embrayvage de marche avani
[11), U'émbrayege de prise directs et da
marche arrigre (10) est en prise, I en
résulteé que les pignons conigues  sont
werrouillés et e réducteur tourne d'un
seul Bloc, la transmission étant ainsl en
prise directe,

MARCHE ARRIERE

Dans ce rapport, le boftiar des pignons
[6) est immobilisé par la ceinture de mar
che arriére (7} ['embravage d'entraine
ment (5] sur pignon d'entrée est inopérant
parce gue la réection est dans le sens
opposé & la premiére vitesse],

En outre, l'embrayage da prize directe
et d= marche arrifre [10] est en prise

Le pignon conigque d'entrée {4} entraine
le couronme plandtaire et le pignon pla:
nétaire entraine |le pignon de marche ar
riere. Le couple est ainsl fransmis par
I'Intermédiaire des planédtaires & ["embrava:
ge de prise directe et da merche arrigre
(10]) ek, de I3, au pignon d'attaqua [12) ave:
une démultiplication de 26971,

FONCTIONNEMENT
DES COMMANDES HYDRAULIQUES
ET DES CAMNALISATIONS DE GRAISSAGE

La transmission autometique peut Etre
utllisde en condulte antiérement automa-
tique (levier da sélection en  postilon
« O =], lg pessage des vitesses se fai
sant automiatiguament ou en conduite ma-
nuclle comme wne boite de vitesses clas-
sigue. Le fonctionnement des commandes
hydrauligues at des cengalisations est dif
férent swivant ['utilisation choisie comme
le montrent les schémas des pages 71
B 73 qul se rapporient &4 toutes les com-
binalsons possibles dans les deux cas.

Tous ces schémas concernent la trans-
mission automatique 1™ version et ils ont
la méme légende des organes ci-dessous @
1. Pompe principela - 2, Filtre & hoile -
3. Clepet de pression - 4, Clapet de dé-
charge greizssage motewr - 8, Convertisseur
= §. Clapet basse pression - T, Vers carter
& hulle - B Gralssage train de pignons -
2, Graissage moteur - 10, Clapet sélecteur
- 11, Commande de clapet sdlecteur - 12,
Clapets de deuxitme et de prise directa -
13. Clapet de troigiéme - 14, Clapst réguls-
teur - 15 Embrayvage de marche avant -
16. Embrayage prise directe et marche ar-
| riare - 17, Calnture 2* vitesgze - 18, Cein-
| ture 3 witesse - 19, Ceinture marche gr
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rigre « 20, Clepet démarrage remorque -
1. Pompe auxiliaire - 26, Clapet limiteur
[dens tuyaeterie convertlssewr]

Pression des canallsations
Presslon du convertiszseur
Gralssage
Evecuation

Commandes hydraulfguee et canellsations su
polit  Enork 2

British Leyland

Pour ces 3 schémas wvolr légande
page 70 et ci-dessus (& gauvcha)

Commandes hydrauligues et cenalisatianz: an
marche arrigns

Commandas hydroullques et canallsations sa
1 yltesse & automatique =

i
l A, 3 o
1|II?:I\‘l Bl:l “;ul—._'_f‘,-'l
L el r|

q_ =) t ] 5 ,_ i
R 5 ii 0 ‘ h ===
. B 1_" S _
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Commeandes hydrauliques et canallestions - an
ire wilesse o menuelle =

Pour ces 3 schémas volr [égende
pages T0 &t T

GCommandes hydravllgees of cenalisatfons an
2 yitessa « automatigue =

Commendas hydraullques et  canallsalions
an 2° vitesss » manualle »
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Commandes  hydrauligues  of  canelisations  en
I witmsze o astomatigus s

Pour ces 3 schémas volr légende
peges T0 at T

=
Wy

Commandeas hydraullgues eb canallsations eom
3 vitessa o manusife »

Commandes hydrauliques =t cenallsations an
prisa directe « automatigue. s
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Transmission automatique 2* version

Lez deux schiémas ¢l-dessous concernant
les medifications appertées dans 'enclen-
chemant de 'embravage de marche avant
dans fa 2* version de la transmission au-
tomatigue.

Cet enclenchement de |'embrayvage de
marche avant geffectus grice a des cla-
pets supplémentalres en deux phases

Premiére phase

Le clapet sélectsur (10} enwvale [“huile
per les clapets navettes  [21) pour mettre
les zervos de  troisieme et de marche
arridre sous pression et, simultanémant,
au clapet de contrile d'engrénement (200
aul, forsque la pression atteint une veleur
prédéterminge, enveis 'huile assurant en-
clenchement de |'embravege de marche
avant (15} (weir figura du centrel,

Deuxféme phase

L'embrayage de marche avant (151 &tant
enclench@, lea clepats navettes [21) ze
déplacent et laissent échepper la preaslon
d'hutle des servos de troisieme et de

Commandes  hydrauligues et canallsations  an

[woir légende pages 71 &1 Ti)

prise directe =« manoelle

prise dlrecte - 13. Clapet de trolgigme -
14, Clapet régufateur - 13. Embrayvage de
marche -&vant - 15. Embrayage prise diras-
te 8t marche arrigre « 17, Ceinture de 2
vitesse - 18, Ceinture de 3* vitesse - 149
ceinture marche arrigre - 20, Clepat da
preasion de contrdle d'engrénement (= Mk,
Il B o« seulement] . 21, Glapets navettas
de contrile d'engrénement [« Mk, |1 B =
seulement] - 22, Clapet de décharge & une
direction [« Mk, Il B s« seulement] - 23
Clapst & languette & une direction [« Mk,
II' B = seulament) - 24. Clapet limlteur
[dans tuvauterie comwertisseur],

Coremandes hydraullques et canalisations lors

da la premidre phase d'enclonchement os

"embrayegs da marche svamt [Iransmission auto-
matiqua & une pompe & hulle)

{¥olr légends des organes cli-dessous)

marche arriére en desserrant ainsi les
ceintures da frelnage de trolsigme vitesse
[18) et de marche arrlére [19) [volr figure
du bas)

Hota, — Les deux schémas Tranemizsion
2* wersion ont la méme |égends des or-
genes cl-dessous :

1. Pompe & hulle primcipala - 2. Filtre &
huile. - 3. Clapet de pression - 4. Clepet
de décharge graissage motedr - 5. Conver-
tiszeur - & Clapet basse pression . 7. Vers
carter & hulle - B, ‘Graissage train de
pignons - 8. Graissage moteur - 10, Clapet
sélacteur - 11, Commande de clapet sé
iecteur - 12, Clapets de deuxigme eb de

i

y

Gommandaa hydrauliques et canellsations |ors

da o deitxiéme phase  d'enclanchement de

I"ambravage da marcha gvart [transmisslon #i.
tomatiqua & ume pompa & hoile)

[Vair |&égendes des organes ci-contre)




DEPOSE ET REPDSE
DE LA TRAMSMISSION AUTOMATIQUE

® Dépozar U'enzemble moteur-lransmission
[voir opération au chapitre = Moteur =
page 29).

® Déposer la ferrure de fixation .du radia-
maur fixee au carter de transmission.

# Mposer le démarreur avec "eniretoise
{si elfie est moptés) et le couvercle du
comeertigseur,

# Vidznger |a trenemizaion.

& Défrainar la boulon central du conwver:
tiggeur ot en empéchant la rotation du
convertisseur . au  moyen d'un  tournevis
gporcpria enfencéd dans le trou du carter
[flecha supérieure droite), enlever ce bou-
lan central aves uas clé appropridge [owtl
18 G EBT] [woir figure]. '

Dépose du boulon central du convertisseur avec

I'outil 18 G 387, Les fleches montrent e tour-

nevls et lés bedchons de vidange du convertla-
SBUT

# [Défreiner et enlever frois vis équidis-
tantes placées au centre du convertisseur.
Sassurer gue la mortaise de extrémité
du wvilebrequin est horizontale,

® Déposer e convertisgeur, Utlliser de
preférence |'outll 18 G 1086 avec |'adapta.
feur en positien correcte {voir figure),

# Retirer ['outil et reposar les trols wis.
® Enlever le clapet 4 basza pression du
carter du convertisseur [volr flache du
bas sur figure au eentre en haut),

® Monter ["outll 18 G 1068 sur ls pignon
de sortle du convertlsseur et enfever
I'écrou indesserrable du pignon  d'entrée
[wair figure],

® Ddbranchar la tringle transversale du
renvoi, enlever le renvol puls dévigser et
ratirar la pivot du renwvoi;

' PFosar un manchon FI"G'I.'EG‘IE'UF 2n H}'iﬂl’l
aur |lg pipnon de sorfle du convertisseur
{marchon 18 G 1088).

® Enlever les dorous et les wis flxant le
garter du convertisseur ef déposer ce
darmier.

® Retirer du carter le trhe de sortie d'hul-
|a du convertisesur,

=TRSO

TRANSMISSION AUTOMATIQUE —

Dépose du  convertisseur, Immobllisé par wn
tournevis (fléche do haut] & Vaide de |"owtil
18 G 100G

Emplai de ["owtil 18 G 1088 pour maintenir e

pignon de sortie du copvertissewr (fléche du
haut] pemdant la dépose de 'écrou du pignon
d'entrda [Flache du bas)

® Hetirer le tuyau principal d'alimentation
d'huile de la transmisslon et de la pompe
& huils,

# Enlever lz plgnon  Intermédlaire, les
rondalles de butés ot |le pignon de sartie
du penvertisseur complet,

® Daposer la filtre & huila et débrancher
la tuyeuterie d'alimentetion en huile du
mateur avec [sur les anciens modéles)
gon Joint en caoutchous et sa rondelle
growver [woir figura en haut & droite).

® Enlevar les éorous et les wis fixant
le moteur sur la tranamission et séperer
e mateur de la trensmiszion en lg souls-
vant @y moyen d'un apparsil de. levage
approprié,

® Hattover les faces d'assemblage et les
pitces déposdes.

# Vérifiar ["atat des pitces, |oints d'étan-
chéité et roulements, Remplacer les pléces
défectueuses,

® Femplacer les joints par des neufs.

British Leyland
MIMI

--—--“-‘-J

A, Emaemblé’ de tuyadleriz montd sur les am-

clens modéles « B, Epsembls de luysuteria &

utilizer pour permettre la monlage de la trans.

mission nouveau modéle avec raceord vissé [2)

sur moteur ancien fyps ne possddant pas les
plicas (1) at [4)

Repose

4 Plongar la Joint d'arrét dhuile
caoutchoue moulé du chapeau de palier
avant dans ['huile et le monter aver sa
|Bvre tournda vars 'arrlgre du moteur,

® Poser le joint de cacutchouc sur le
tuyau de la crépine & hulle principale e
mettre des jointa d'assemblage neufs sur
le carter de tranamizsion. ;

® Absisser la moteur sur la transmission
en s'assurant gue le joint de caoutchoue
mould est correctemant place,

® Serrer les via et les édcrous au fur et
i mesurs gue la moteur dezcend en posi-
tian,

® Aeposer le tuyaw dhuile entre la trans-
migglon et le moteur (voir figure précs-
denta],

® Ramonter e flltre & huile [voir opéra-
tion et fgure au chapltre « Moteur -,
page 25].

an

du eonvertisseur

déposé  montrant  :
1. Pompe & huile principale - 2, Pignon de
sortie du convertisseur - 3. Pignon intermédieire
+ 4. Fgnon dentrde - 5 Tuysu J'alimentation

Carter

d'hulle 6. Joinls toriques




® Feposer la tuyauterie eéntre la pompe
g huife princlpala et la transmission.

@ fAogner ce gui diépasse du joint & lare
rigre. de fa transmigsion. Mettoyer les sur-
faces et poser un joint pewk sur le carter
du convertisasur.

& feposer e pignon de sortie du conver-
tisseyr [voir figure, page 7).

® S'agsurer, lorg du remontzge, gue le
Jau de fonctionnement correct de 0,089 3
0184 mm existe entre la rondelle de
butés Intérisure et le pignon de sortle du
sonvertisseur, 51 la jeu est en dehors de
ces limitez, cholalr une rondells appro-
prife dans |z sérle disponible et le poser
en  tournant som bord intérieur chanfrei
né vers | vilebregquin.

Les gpaisseurs das rondaelles de butée
existantes sont les  suivantes {mm)
2H4E 4 ZEDE - 2893 & 2045 - 2949 & 3.0
- 3.0 & 3,051

Mota. — Deux tvpes de plgnon dentrée
ont &té utilizés; ceux gui aont montes
sur les snciens ensembles possédent deux
rondelles de butée. Le nouwasu plgnon
[dont "épeissaur du moyeu = é&té aupgmen-
tée) posseéde plusieurs cales d'épaisseur
minces qui se placent sur la face extd:
rlevre du moyeu pour permetire Son régla-

ge.

Réglage du pignon intermédiaire et du
pignon d'entrée (anciéns meodélas]

® Placer le pignan intermeédialre (1] sur la
transmission svec une rondelle d'épalszeur
nominale (prise dans |a sérle de montage)
placée du cdié transmisslon du pignon.

® Monter le calibre 18 G 1082 en Inter-
posant une rondelle de clre dentalre sur
le cOte carter de convertiszeur du plancn,
Pour découper les trous dans 3 bande de
clra, placer les grosses rondelles de |'ou-
til 18 G 1089 de chague coté de la cies,
l'wuine en fece ds I'sutrea &t le= serrer en-
semble.

® Poger Poutil 18 G 1098 en interposant
une rondelle de cire [woir figure].

Plgnans Intermediaire [1] st d'entrée (2] montés

avee l'outil 18 & 1089 (3] (deux jeux de rons

delles spdciales eomportant chacun tme ron-
dalla de eire]

TRANSMISSION AUTOMATIQUE —

® Visser les deux barres de guidage de
I'outil 18 G 1043 dans les trous taraudes
du bas du carter et poser wn manchon
de protection (outil 18 G 108B] =ur le
pignon de sortie du convertisseur.

® Reposer le carter du  convertissedr et
serrer en pasition au couple préva, L'écrou
da ["arbre d'entrée ne doit pas Gtre mis
en place,

& Deposer e carfer du convertisseur.

® Mesurer 'épailsseur de la rondelle de
butée du pignon  Intermedialre (1] aug-
mentée de |'dpalszevr de 'outil 18 G 1089
st de =a rondella de cire. Da ca chiffre,
soustraire 0,102 & 04T mm pour obtenir
I'épaisseur tetale des rondelles de butde
qui -devrent étre montées pour que fe jeu
lataral do pignon intermediaire soit cor-
ratk.

Les rondelles de butée do pignan inters
mediaire [1] existent dans les épaisseurs
{rnmi] 330 A 332 - 335 A 337 - 340
B 342 - 345 8 347 - 350 & 353
& Pesurar |'épeisseur du calibre 18 G 1083
du pignen d'entréa (2) avec. sa rondelle
de cire; Ajouter 0025 & 0,076 mm & ce
chiffee pour obtenir '4paisseur totele dea
rondelles de hutde gul devrant Btre mon-

tées pour gua |le serrage sur le cous-
sinet du pignon d'entrée ait a2 wvalsur
Brévue,

Les rondelles. de butte du pignon d'en-
trée. (2)  exlstent . danz les  Epalsseurs
[mm] @ 3,25 4 330 - 333 & 340 . 355 &
Faf - 3704 3681 - 386 & 3081,

& Placer de chague ofté du pionon inter-
madiaire [1) whe rondefle d'&paisseur con-
forme. au caleul précédent.

# Disposer, sur arbre du plognon d'entrée,
deux rondelles rotallsant 'dpalzseur cal-
culée, Ces deux rondelles deveont &tra
placées sur la face extérleurs du plognon
d'entrde [2) avec le chanfreln intérieur da
I'ume des rondelles tourné wvers le pignen,

Réglage du plgnon intermédiaire
et du pignon d'enfrée [nouveaux modéles)

® Poper le pignon Intermédiaire sur la
trensmission avec une rondelle d'épaisseur
nominale [prise dans la sérle de montage)
placée du cité transmission du plgnen.
& Monter le calibre 18 G 10BD en Inter-
posant une rondelle de cire dentalre sur
le cité carter de converlisseur du pignon.
Pour découper les trous dans la bande de
cire, placer les grosses rondelles de 'ou-
tif 18 G 1089 de chague cétd de la cire,
'une en face de [autre et les serrer
ensembla.

® Placar le pignon d'antrée sur un mat-
bre oU un support appropria et relever

lz cote moyenne @ l'alde d'un compara-
teur,
#* Réalar le compargtewr 2o zéro [voir fi-
gurel,

# Poser la manchon 18 G 1088 A eor ar-
bra d'antrée. Utiliser |'outil 18 G 10831
pour découper une rondelle en. cire et
poser cette rondelle sur l'arbre d'entrée
gvec ["outil 18 G 108971 {veir figura),

® Vissar les deux barres de guidage de
Foutil 18 G 1043 dans les trous taraudés
du bas du carter et poser un manchon
de protection [outil 18 G 1098), sur le
planon de sortle du convertisseor,

i T

® Feposer le carter du comvertizseur of
REFFEF BN pasition au couple préva. Lécrou
de |arbre d'entrée ne deit pas étre mis
en place,

Faglage du comparatedr au zeére sur plgnon

d'enirée

Weilisation du calibre 18 G 1089 et des outils

BlREN RS
1. Manchon de réglage 18 G 1089 A - 2. Bon-
dalle de clre 3: Outil 48 G 10851 - 4

Callbra 13 G 1089 avec rondelle de cire Inter-
poséa - 5. Calibre 18 G 1089

® -Déposer le carter du convertisseur.

® Poser un joint de carfer de convertissaur
neuf et s'assurer gu'ascune cale no reste
collée sur lg coussinet du pigacn d'entréa.
® Lubrifier la bevre du joint d'arrét d'hui-
e, reposer le carter #t serrer au couple
prévu, Me pas poser |'éorou de larbre den-
tres,

& Enlaver |le carter du convertlssegr et
retirer le manchon de réglage 18 G 1088 A,
la rondelle en cire st l'ouotil 18 G 108971,
= Mettre cet ensemble complet a la pla-
ce di pignon d'entrée sor le marbre at

en mesurer la- hauteur au  comparateur
[voir figure, pane T7).

La wvaleur moyenne obtenue Indigue
|'épaisgeur totele des cales qui doivent

&tre Installées pour supprimer le jeu laté-
ral. Alouter & ce chiffre une épaigseur
de cales de 0025 & 0076 mm pour que
la précharge du paller d'entrée alt I3
valeur voulua
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Mesure de |"ensemble de réglage
{. Outll 18 G 1083/1 - 2. Rondelle en clre -
3. Manchon de réglage 12 G 108 A

Epaiszeurs des celes de  réglege du
pignen  d'entréa  disponibles 0,076 mm
gt 0,305 mm.

# Mesurer |"gppisseur de 3 rondalle de
butée du pignon intermédialre augmentda
da 'épalasseur de 'outil 18 G 1082 e de
=a rondelle de cire. Da ce chiffre, sous-
traira 0,102 & 0178 mm pour obtenir
I'tpaissour totale’ des rondelles de butée
4 monter pour que. fe jeu letéral du pi-
anon intermédiaire ait la valeur correcte.

Les rondellez de butée du pignon inter
médiaire  existent dans les dépalsseurs
[rim] = 235 & 337 - 340 & 342 . 345 a
34T - 350 & .53,
® Monter ['Spalsseur nécesaalre de cales
caleulde sur la face extérisure du pignon
d'entraea.

# Placer de chague coté dy plamon in-
tarmadiaire. une rondelle d'épaiszeur cal-
culée comme Indiqué au paragraphe pré
gdadent.

* Reposer et aligner Ie tuyau de sortie
du convertissaur,

® Refeter le joint de carter de convertis-
seur utllisé pour e réglage du pignon In-
termédialre et du planon d'entréa.

* Reposer lo carter du convertisseur gveo
un Jeint neuf, enlever |eés barres de gui-
dage de louotil 18 G 1043 et serrer les
éorous et lea wie de flxation au couple
priévy.

& Pozar 'écrou de ['arbre du plonen d'en-
trée et lo zerrer au couple prévu en main-
tenant le plonon de sertle du convertis-
gsur & |'aide d'une clé approprige (13 G
582,

# Enlever tour & tour chagqus palre de
boulons duo convertisseur et poeer des
plaquettes-fraing neuves. Serrar les bou-

fons au couple prévu et plier las l&n-
guettes de frainage,

o Lubrifier le  [oint d'arrét d'huile du
convertisseur et recoser le convartisssur,
® Reposer [a rondelle (3 ergots décen-
trés} et le boulen central avec sa rondelle-

frein, Serrar le boulon au eouple correct
st le freinar,

® Remonter le clapel de- hasse pression
el son joint,

® Ropozer | levier da renval du sélen-
tour de vitesses et son pivot et le rebran-
char avec la tringle tranaversale. Veiller &
ramenter soit la gaine en cacutchout (am-
ciens  modEles), soit la protection (nou-
veaux modéles),

& Aeposer le couvercle du conwvertizsseor,
le démerreur et le sipport-micteur arrigrs,

REMPLACEMENT DU JOINT D*ARRET
D'HUILE DU CARTER DU COMVERTISSEUR

® Deéposer le moteur [volr opération au
chapitre « Maoteur =, pege 24,

® Déposer le démarrsur et le carter du
convertlsseur,

® Déposer le convertisseur (voir operation
en début de chapltre).

® Extraira la vieux |oint & mowen dun
crochet approprié [outil 18 G 10ET). Accro-
cher l'outil dans la gorge du joint et frap-
per vers Pextérieur sur 'outil en progres-
sant autour du Joint jusqu'a ce gqu'll sait
sortl,

Yue en coupe monirant la pose du [oint & arrat
d'hufle du earter du converilsssur
A, Profondeur & mesursr
1. Carter du convertigseur - 2. Joint d'arrst
d'huffe - 3. Ouwtils 18 G 1068 B - 4. Jeu o'outils
adaptateurs 18 G 1068 A

® Mesurar, d'un point commode quelcan-
que du pourtour de l'alésage du carter,
la profondeur entra 13 Face avant du carter
et le flanc de la gorge (veir figure), Cette
cote est approximativernent 8.5 mm mals,
# la mesurs relevée est supdriewrs ou
infdrieure, on doit tenlr compte de la
différance pour ajouter & 9.5 mm ou
pour ['en soustraire.

Exempla : s la cote relevée est de
25 mm, monter le joiat neuf pour qu'il
affleure |a face avant du carter du con-
wvertisseur, S| |a cota refevée est infé-
rieure 3 95 mm, le |oint devra Btre
manté pour formar par rapport & la face
ung salllie épale & fa différence relevée.

Mota. —- La face du carter du conver
tisseur n'ast pas usinde : en conedguence,
la mesure Inltiale et celle qui ast relevée

i

British Layland RT E

Pose du joint d'arrét dheile du pignon de sortia
du conwertisseur awec l'outil 18 G 1088 B at
|"edaptateur 18 G 1068 A

lors de la pose du joint neof doivent tou-
jours” Btre prises sur |l méme palnt du
carter,

® Viszer aolidement la filetage court de
I'outll 18 G 1068 A dans fe vilebreguin.
& lubrifier sbondamment le joint d'arrét
d'husile  neuf.

® Mottre e Joint neut en placa avec oy
tl 18 G 1068 B [wair flaure).

® Visser P'dcrou 3 orellles de I'owtil jus
Qua pe gue le joint solt enfance 3 la
profondeur déterminga précédemment,

® Tarminer la repose en procédant oen
sens Inverse de |z dépose,

® Verlfier ot compléter |lo niveau d'hulie

DETERMINATION DES ANOMALIES
DE FOMNCTIONMEMENT
DE LA TRANSMISSION AUTOMATIGUE

® Effectuer un essal sur route complet
aprés avoir procedd, autant que possible,
aux operations préliminaires ci-dessous,

Vérification et essals préliminaires

® Verifier et compléter |8 niveau d huils,
vehicule sur une aire plene et lo moteue
ayant tournd 1 4 2 minutes,

® Régler le régime da ralentl du moteur
[volr opération au chapitre « Moteur e,
page 46).

* Proceéder au contrlle de la pression
d'hwile [voir opération & |a sSujte).

& Effectuer la contrile du réglme de
calage du convertizseur [voir opdration &
la suite],

Exécution de l'essal sur routs

® \arifier le fonctionnement du sélecteor
dans les sept positions comme |ndiqué cl-
dessous -

® S'assurer gu'sn « N s on peut lancer
fe démarreur avec la clé dans cette posi-
tion seulement st gque c'est impoesibia
danz les positions de marche.

® Vérifler qu'en =« 1™ » il y & satraine
ment mais pas de frein motaur,

® Verifier qu'il v a entrainement aver
fredm motaur an u 2% w, » 3 w 8t v 41 «,
® S'agsurer gquien « R o il ¥ & entraing.
ment avec Frein moteur,
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& Yérifier les viteszes dez changements
de rapport gscendants par o Kick-down »
dana la position « O ¢ [voir le « Tableau
des changements de vitesses + dans les
« Caractéristigues Detaillées «, page G4).

REGLAGE DU CABLE
ET DE LA TRINGLE TRAMNSVERSALE
DU LEVIER SELECTEUR

Contrile

& S'agsurer gue le frein 8 mein est serra
et faire démarrer e moteur.,

® Placer le levier sélecteur -4 la position
« B ow et wérifler gue la marche arrifére est

en prise,
* Ramener lentement le levier vers la
pogition = N o« BR 5 assurant gue le desen-

grénemeant des pignons  se. produit Juste
avant ou des gue le fewier retombe dans
la position « M o= du secteur,

® [Fépdier ce  processus pour la position
de: |la premitre witesse + 1 » 8 un ré-
glage est nécessaire, procéder  commes
indigud cldessous suivant e lype de trin-
gle transversale [voir flgure).

Réglaga tringle transversale
du levier sélecteur (1% type o A a)

& Reculer le soufilet en caoutchous 1] et
retirer 'axe de la chape [2).

® S'assurer gue la tringle tranaversale da
sélectlon (3] est fermement wisseéa et
qu'elle est poussée & fond dans |8 certer
de Lransmission.

5 =-impmhm Fassit ﬂe

® Faire pivoter le renvol pour sortie son
bras de la chape de la tringla da sélac-
tiom et remettre 1'axe sur la chape {d).
# Ralever la cote =« A o [voir figure] et
&l néceassire sjuster la chape comine il
pst indiqué ci-dessous,

& Desserrer le contre-dcrou (51 et tourner

Réglage du céble & de |la Wingle transversale
de changemant de vitessa [renvei du type forgél
A = 20 mm avet tringle transversale repouss
482 a fond
1. Souftlet caoutchouwc 2. Axe de. chape -
3. Tringle tranzversale [réglable]l . 4, Chape
da tringle transversale « 8§, Contre-gcrou de
chape - B. Ecrous de réglable du cable - 7,
Levier de renvoi forgé « 8. Pivot du lewier de
renwoi et son écrop de fikatiop

la chape (4] jusgu'a ce que |'on ait chtenu
la coteé corresta [A 20 mm):

# RBesserrer | contre-Scrou et placer la
chape perpandiculairemant au renvoi.

Réglage tringle transversale
du levier sélecteur (2° type 4 B »)

Cette tringla tranaversale n'est pas ré-
glable et elle est montée sur les ensem-
bles possédant le renvol & jeu minimal du
nouveaw type [voir figure ci-dessous).

Réglage cible du levier sélecteur

Transmissions & sept positions de sélection

& Salecticnner « N o+ dans la transmission
en tirant la tringle transversale & fond en

o

-

A

[#1]

P
¥

1

[ ]

3}

L

Varslons du levier de renval & jeu minimal du

type amboutl = A = premler type non probégd

et « B w deuxiéme iyps enbern

i. Levier da renvoi embouti -
du levier de renvel - 4. Bague -

3. Pivol et fcrou de lixation du levier de resvol -
5, Articulation spharigue -
{fiwe) de fringle transversals - B, Ecrous de réglage du cible .

3. Boulon-pival
8. Tringle transversale . 7. Support
9. Chape du cihle

B

dehoars et en fa repoussant ensulte d'un
soul cran.

Transmissions & sin positions de sélection

& Procgdar comme ci-d853us mals repous
ger la tringle transversale da deux crang,

Anciens modéles

® fettre le leviar sélecteur sur « N o«
® Ajuster le cable du sélecteur jusqu'a ee
que le trow de la chape du cible s'aligne
avec le levier de renvol Bt que |'on puisse
tecilement mettre axe de ls chape en
place {voir Tigure  ci-contre).

Nouvesux modéles

Sur les enzembles éguipés du fevier da
renval & Jeuw minimal, le réglage s'effectua
comme ci-gessus sauf gue la chage du
céble doit &tre alignée avec: le trou de
Particulation sphérique du renvel pour qua
lg boulon puisse. entrer Fecilement [voir
figure

Mota, - STnssurgr gus |8 chape do
cable du. sélecteur eat sarrde perpen-
diculatrament au fevier de renvoi avant
de refaire. ia brarighement. ..

# Eftectuer |la contrdle comme indiqué ay
ceébut de ce pearagraphe, Un ldger reg
jusiement peut &fre neécessalre pour gue |s
mouvement a8 effectuer pour engreéner ou
desengrener les pignons solt égal dans les
deux sans.

® Sarrer tous les écrous de réglaga et de
fixation et s'assurer gue les axes de chaps
[eventuellement) sont goupillés,

® Garnle les  soufflets en  caoutchouc
[gventusllemanty de graizse  Duckhams
Lammaol et remonter les soufflets et la

protection du remvol,

Mote. — Sur les ensembles éouipds du
ranvoi 8 jed minlmal, |a protection & subi
un chengemant de forme mais 'ancienne
protection peut &tre modifide [voir figure]
paur &étreé montée sur les renvois du noo-
veal type.

S

®
@]

o

@ |

Modiflcation de la protaction originale du levier
da renvol pour D'ubiliser aves le renvoi emboui
an la courbant [vue A) et en pratiquant une

&t'-hlni.‘:rur; 5!1-“ B]

X = 35 mm - ¥ mm = X = &7 mm

® Effectuer un easal sur route en véri
tlent le fonctionmement dans chague posi-
tion du sélacteur.
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REGLAGE DE L'INTERRUPTEUR
D'INTERDHCTION

Cat-interrupteur 85t situé aur la der-
riers du carter du sdlecteur [valr figure;
ar il dnoit &tre réalé de Sorte gque 'on ne
puizse fajre démarrer la motser gue lors-
que e levier  sélecteur se frouve & la
position w Mo dU sectaur.

Les interrupleurs encian type possédant
quatre bornes dont deux sont connpctées
gves  le circuit d'allumage et de déman
rage. Les interruptaurs nouvesd iyps ne
presadent que deux bornes.

Carter da levier -edlecteur nouvess type avec

interruptaur  d'interdiction & deux bernes. En

medaillon, Intarrupteur ancien type a3 quatré
bornes

Connexions Electriques st vérifications

# Connecter e - circuit sllumzge.-démarra-
ge' ; osur & el sur 4 {les coonexions du
ciéblege sont Interchangeahlas).

® Connecter e fou de recul [Eventuelle-
ment] : aur 1 et sur 3,

#® Yerifler le réglage du cible et da e
tringle  transversale du levier sélectaur
avant de régler l'interrupteur d'interdiction.
® S'ascurer que le démarreur ne fonction-
ne que lorsque fe levier sélectaur est & la
position = M = &0 ‘aussi gue le feu de
racul [lorsqu'il st monté) ne s'allume que
loraque 'on met le levier sélecteur a la
position « R o=

Réglage

& pMerre le levier =électeur suyr = Mo«
et déconnecter les fila électriques da l'in-
terrupteur.

& Desserrer le contre-éocrou  [woir fléche
sup figurel et dévisser llinterrupleur pres-
qua. complétemeant du carter,

®* Connecter wna lempe-de contrdle ou un
instrument da mesure entre |es bornes 2
gt 4 de |'interruptedr.

8 ‘igger linterrupteur dans |e carter jus:
qu'a ce gue le circuit sait élabli et mar-
fuer un repére sur la comps de |'inerrup-
keur,

¢ Continugr de wisasr ['interrupteur el
poter |le nombre de tours nécessalres
pour que le circuit soit interrompu.

® Dabrancher 1'apparsillage de contréle
gt dévizser [interrupteur de la moitie du
rombre de tours gque 'on a compta.

& Serrer e contre-écrau et reconnacter
les - fils électriques sur les bornes appro-
priges,

1'mtanﬂpwurm;r T
regtement, on devra

REGLAGE DE LA TRINGLE

DE COMMAMDE DU REGULATELR
[KICK-DDWN)
® Faire towner |8 moteur jusqua e |

gu'il &t atteint s température de fong. |

tionesent normale.

® Sasmicsr, & l'aide d'un tachymétre, que
la ralenti eat regld & GEQ trfmn (voir opéra-
tlon de réplage au chapitre - Moteur «).
#® Déhrancher du  carhuratedr la tringle
de commande du réguiateur [2),  inkro-
duire une tige (4) de 64 mm da diamétre
dans le trou du levier de renvai intarmé-
dlaire et 'enfoncer dens le troo [G) du
carter de trensmisaion [woir figure).

* Vérifier 5l |'on peut rebrancher la trine
gle de sammande [2) =ur fe carburatewr
aves son axe diartlculation antrant & frot-
tement doux dans la chape et dans le
‘evier du carburaleur.

® Afuster la tringle (2). 80 néceszaire de
la. fagon sulvante: ;

® Desserrer e contre-écrou (3] de la
trlngle de commande (2], détacher la cha-
pe aur la lavier du carburateur et tourner
fa tringle jusqu'a ce qu'elle ecit & la lon-
QUSLF COrrects.

#® Robranchar |a tringle [2) sur e carbu-
rateur, server le contre-gcrou (3] et retirer
la tige de contréle [4) ;

& Fzeayer g owoltord sUr route et e assu-
rer fque les vitsases auxquelles sa pro-
duisent las changemenls autnmatiques de
rappart correspondent & celles qui sont
indiquées sy « Tebleaw des changaments
de vitesse «, dans |es « Caractériatiques
étaillées =, page B2}

81, & plelna gaz les vitesses de chan-
gement de rapport sont basses, débran.
cher |a chape delz tringle, dessarrer |e
contre-dcrou Bt fAasoourcie la trl'ng]&. n-
vergement, =i A pleing gaz les witesses
da cheangemient de rapport sont élevess,
tourner | tinglea en Zens |nverse hor
loge peur I'allonger [Eakrement.

# Faire un nouvel essal sur routa pour
wérifier 5| lee vitesses de chamgement de
rapperts obtenues sont correctes.

VERIFICATION DE LA PRESSION DHUILE
ET DU REGIME DE CALAGE

Dans le cas de patinage ou de faible ac-
célération, Il v & lied de contréler le
réisme de calage du convertissaur, 37
v @ patinage dans tous les vapports, o'est
l'indlee d'une pression d'huile insuffisante
gu'il convient de contrdler en premier lisw.

Contrdle de la pression d'hulle

& Vrifier ot compléter fe niveau d'hulle,
vehicule sur una aire plang et le moteur
ayant tourmd 1 ou 2 minukses,

® Enlever le bouchen de prise de pression
wigad sur la filtre & hulle | poser le rae-
cord 18 G BTF G et brancher ['appareil
18 & 677 Z [voir figure) ou wtiliser un
manometre avec tuyau et raccord Bp oo
prigs,

® Mettre le moteur en marche et le faire
tourner Jusgu'd ce gue la température da

Al -

Erlllsh Leyland

e (RT@)

Réploge de [a tringle da commanbds
du rdgulateur [kick-down)
1. ¥is de riglage du papillon des gaz - 2, Trln-
gle de commande du régulstess .- 3. Contre
aeroy - 4, Tige de & 8.4 mm - 5, Levier da
renvol  Intereédiaire - B Trow du carter de
transmiszion

Contedle des pressions &t du régime de calage
avec |'apparell 18 G 877 Z &t le raccord
1B G 677 © [Héche)

'huile: =oit de B0* C [vérHler avec un

thermomé&tre enfonce dana le troo de la

jauge).

® Aemattre |e moteur-en marche, la falre

tourner & 1000 tr/mn et verifiar les pres.

sions  approximatives suivantas ¢

— Dans toutes les positions du gélecteur
gaul 4 la position = B », |8 manométre
doit Indiquer une prassion da 53 &
B kg/emz ou bars:

—- A lg position’ = R », la pression doit
Etre comprise entre 3 et 38 kglom2 ou
ars.

Nota, — Si 'on ne peut pas obtenir les
presgions approximatives indiquées cides.
sus, wvolr tableau précédent o« Travagx &
effactuer en fonction des amemalies cons-
tatdea =,

& Deébrancher 'sppareillege  de contréle
da prassion et repaser le bouchon,

Gontréle du régime de calage
du convertisseur

o Démarrer la motsur; la faire tourner
Jusqu'a sa température de fonctionnement
et wérifier le niveau d’huile.

® Brancher on tachymetre approprié oo
celui ‘de Pappareil 18 G 677 Z [veir figure)
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Tableau du régime de calpge du convertisseur

T Régime atteint Diagnostic ;
g ;E:tw Ge/mnd (Etat) Travaux a effectuer
Ba8 1300 - 1 400 Satisfaizant KNéant
QoL 1400 - 1 500 Satisfaisant MNéant
Maoing da 100D Patinage de la rous libre du stator Remplacer le convertisseur de couple
448 Plus de 1500 Patinaga de la transmizsion Véstier la transmission autematique *
=t 993 Moins de 1300 dMangque de puissance du motsur Veérifier le moteur |

" Wolr o« Tableau des travaux & effectuer
en fonction des anomalies constatées
page V8.

Connexions électriques de 'zppareil :

18 G 677 £ | rouge sur bobine dallumage
CB;: noir & la masse.

® Serrer le frein & main et e frein au
pled, placer le levier sélecteur dans n'im-
porte cgu'elle: position saufF » N oa 0w
« 1 o« accélérer & fond pendant une durée
ne deépassant pas 10 secondes et noter le
régime Indigué par le tachwymétre, Com-
parar le réglme obtenu aves les |ndica-
tions du tableay du « Hégima de celage -
® Débrancher le- tachymétra.

DEMOMNTAGE ET REMONTAGE
DE LA TRANSMISSION AUTOMATIQUE
{déposge}

® Se reporter aux vues eclatées pour ef- |

fectuer le démontage qui ne présente pas

de difficulté particuliere, mais exige beau

coup de soin et nécessite un owtlllage
approprié important,

* Procéder au démonteoe des princlpaux

composants de a transmission autematigua

deng l'ordre sulvant [convertisseur dépo-
zé]

— Ensambla pompe auxiliaire st régula-
tewur ;

— Embrayage de marche avant;

— Train d'engrenages qul comprend |'em-
brayage de prize directa et de marche
arrigre |

— Bloc des clapets et enzemble des ser
vos ;

— Enzemble différentisl et carter ;

— Raoulements du moyeu de 'embrayage
de prise directe et de marche arribre
dans |les parois centrales du carter de
transmigsgion,

® Effectusr, le cas acheéant, la remise en
état da chacun des eéléments déposes, de
la transmission automatique, aprés  leur
demontage et remontage.
® Tenir compte dea points  particuliers
suivants, em outre d'une propretd absclue
néceseaire en permancnce et plus parti-
culigrement -en ce qul concerng la bloc
des clapets qui peut é&tre réparé groupe
motopropulseur en place.

® Wotar que chague clapet est apparié

avec son aldsage et guil doit @tre impé-

rativement remanté dans sa position d'ori-

i

® Repérer le platesu de retenue et le

disque dembravage en scier pour Fagiliter

le remontage de 'embrayvage de merche
avant,

® MNe procader au- démaontage du train | tournes Iz rotule de réplaga (2] jusgqu'a

d'engrenages gue si la rondelle bimétal-
Hgue du pignen de sortie de marche avant
deit étre remplacée. AU remontage, wti-
liser de la waseline pour faire tenir en
place les rondelles de butée et les butdes
a4 aiguilles.

Deux types de train dengrenages coni-
gues  sont  utilisds. Le nouvaau type
a ME I o= esiomontd sur toutes las frens-
miszions depiis les motedrs portant las
numéros 8 AH - A« H 10354, B AG - A
- H 1603 et sur la sériec 99 H depuis le
deébut.

& S'azzurer avent de repozer lembrayace
de prise directe ot de marche arrléere . gue
les disques peuvent retember librement.

#* Effectuer le remontage dans ordre in-
verse du démeontade en tenant compie des
pointa sulvants -

& [iiliger de Y'zasence o du pdtrole
pour lg nettoyage. Sécher los pibces 3
Vgl comprimé ou les essuver aves Ul
chiffon non peluchews. Un  propretd
sbaclus est indispsnsable.

& Mettover tous les plans de
remplacer les joints et |les arréts dhuila
par des neufs,

® Nesurer |espace existant -entre le pi-
gnon d'attzgue et ta feoe du rouiement du
moyeu de 'embrayege de merche awant.
Soustraire 005 mm de la cote relevds et
choigir uae rondelle avant ['dpaisseur ob-
tenue dans la série disponible,

® Tourngr le chanfrein du pignen d'at
taque fece By frein d encrenages,

® Changer e clapet d'arrét de marche ar
rigre sl 'on remplace 'embrayvege de mar-
cha avant ancien par un nouvesu bypa.
#® Raclar les servos de 20, 3* et marclie
srrigra @ la cote prévoe @ 1,02 & 203 mm.
Pour cela ¢ desserrer le contre-gcrou [1],

féglage des ceintures da sarva

. Contre-Acrou 2. Rolle dea réglage - 3,
Ceinture de freinsge - 4. Bulda du certer
A = 102 & 203 mm

jaint et [

f

ce gue chegues ceintura de freinege’ (31
touche les butées [4) du carter [woir fi-
gurel. Tourner ensuite la rotule (2] de 3
méplats en sens inwerse pour obteslr le
jeu (A} et serrar la contre-gcrod ().

REMISE EM ETAT DU DIFFERENTIEL
[transmission automatiqus deéposde)

Cetta opération na présanta pas da dif-
ficultd particuliére. Il v & toutefois liew
de tenir compte des paints suivants

I important. — Si, par gulte. da: la da.
téricration d'un organe, ded particules
métalligues ont ponétrd dans fe circuit
de gralgsane, o transmisston automatl
que dolt &tre Wéposés ai démontée.
Cetle mesure s'@ppligue également:
daps 1= ©as de remplacement du pl-
gnon d'eftagie de 13 -fransmission.
Une “propreté abedive: sat indispen
-aahles i ) P AT

# Rapérar, an cas de démontage, la cou-
ronne et le boitier, pour les remonter dans
le méme position.

® [Dizposer. lors du remontage. les ron-
dalles de butés des pignons planétaires
de fagon que leur alésage chanfreingé soit
tournd vers la face wsinde de ces pignons,
# Pemonter toutes les pikces dans lewr
position criginala,

® Présonter, lers de la repose, le diffé
rentiel =sur le carter de transmission et
pousser 1'ensemble wvers le convertlsseur
en elignant 18 rainure de ['entretoise avec
le pied de cestrags du carter de trang
mission.

& Ppser un joint neuf endult de prodult
d'dtanchéité Hylomar.

® Sessurer gue le Joint d'arrét d'hoila
porte blen sur la face de P'entretoize et
repcser le carier du différentiel.

® |Htiliger des plaguettes de frelnage neu-
vas et scrrer [épérement les écrous de
fixation.

Reéglage

# Aemonter e couvercle ferminal  sang
son joint mais avec ses cales d'épalsseur
d'arigine,

# Serrer lez boulons du couvercle de ma-
nigre uniforme et justa de ce qu'il faut
pour que le eouvercle pince |8 bague exté-
riesra du roulement. Un Serrage. excessif
déformarait la bride.

e Masurer & l'aide dune fauge d'&paia-
gaur et en plusiegrs polnts |“écertamant
entre I8 brlde du couvercla |atéral et le
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carter du différentlel, Si des différences
sgat  refevéess, elles  Indiquent gque les
boulong du couvercle n'ont pas ébé serres
uniformément.

® Serrer les boulons en conséquence jus-
qua ce que les cotes relevées soient
égales. L'épaisseur du Joint neuf, loraqu'il
est comprimé, -est de 0176 mm et |la pré-
charge appliguée aux roulements doit étra
da 0,051 mm. L'écartement correct est
ganc de 0,220 mm et toute différence par
rappart a ce chiffre dolt Btre compensée

aar eddition ou soustraction de cales
ddpalaseur.
Exermple | si la cote relevée avec la

jauge d'épaisseur est de 0,727 mm ajouter
ung cale de 010 miov entre le roulement
at g couvercie terminal.

#* Batirer lg couvercle, mattre  |'épais-
gaur de cales nécessaires et reposer lg
pouvercle avec un joint neuf enduit de
aroduit d'étancheité Hylomar.

® Sarrar les dorous-du earter du diffédren-
tlal &t les boulons du eouvercle au oou-
oie prévi.

& Terminer la repose du différentiel et
de - la trensmission  sutomatigue.

MONTAGE D'UN RESERVOIR
DE GRAISSAGE DES PALIERS
DU PIGMOM INTERMEDIAIRE

Pour assurer un gralssage complemen-
taire - des paliers du plgnen intermédiaire,
un carter de fransmission comporant un
riservoir & huile venu de fonderie a8 été
fabrique et monbé a partir des moteurs por-
tant fes numéros o 8 AH - A - H 11338,
90 H . 143 - H 5083 et &9 H - 147 -
H B34,

Les moteurs antéreurs doivent dtre mo-
difiés par adjonction dun réservoir sépard
zelon |es Indicetlons ci-deazous
¢ Dépnzer la groupes moteur-transmizsion
de |z woiture [voir opération au chapltre
+ Moteur s, page 29},

8 Séparer la transmission du moteur (voir
opération au début de ce chapitre).

s Mesurer, & partle du plan de  joint,
ure distance de 91.3 mm sur la face
extérieure du carter et, par ce polnt, tra-
cer une ljgne horizontale [voir Flguee).

# Placer l2 réservolr sens dessus-dessous
sur la face extérleure du carter aves son
emboitament  ancastré dans |'alésape du
palier du pionon intermédiaire et avec
zon orrille de fixation centrée sor fa ligne
horizantale.

Montage d'un réservalr de graizsage des pallers
du pignon intermddiaire. A 51,3 mm. Trall

horizontal passe per  centre de ['orellis da
fixation et trow & parcer de Y 7.4 mm
(flache)

& Marquer-la position d'un coup de poln-
bean ; retirer le réservoir et percer le car-
ter avec un Foret de T7.14 mm.

AUTOMATIQUE —

e
e

® Limer, =i necesszaire, |a face du réser-
YOIF pour assurer wune bonne portée sur e
carter de la transmission automatique,

® Encluire 'emboitement du réserveir da
prodult d'étanchéité Hylomar et le monter
comme préva [voir flgure).

* |pterposer si nécessaire ‘une rondalle
plate scus l'oreille de fixation pour assu-

rer que emboitement porte bien dans
I'slésage du palier.
Mota. — Los nouveaux réservoirs com-

ritish Loylan® | HB T
MIN|

® Réazsembler la trensmizsiilf
que. avec le mataor,
® HAeposer le groups moteur-tran.
automatique sur la woiture,

‘DEPDSE ET REPOSE DU MECANIEME

DU LEVIER SELECTEUR

Celte opération na préaente pas da dif
ficulté particuliere qu'il e'aglsse du ren-
wvol 1%7 type [A} ou 2° type [B] [volr fi
gure BU paragraphe « HAéglage du cible
et de la tringle transversale du levier
sEiectaly =, page BO).

S5i le Jeu de Fonctionmeément du meca-
nisma du 1% type [A) est excessif, manter
le remvci & [éu minl die 2 type (B

Bur les tranamissions automatiques équi-
péas du renvol 4 jeu mini 2 typa (B),
Il ¥ a liau de madifier la position marcha
arvigre de la grille, comme indiquéd  ci-
dessous pour assurer que le verrou du
clapet sélecteur ast enclenché & Fond
quand le [evier sélecteur est placé sur la
marcha -arrlére,

& Davisger la boule du levier sdélecteur
ot wnlever lea quetre vis fixant la grille
sur le secteur. g

# Limer un arrondi de 1,6 mm da profon-
deur 8 'extrémibé de-la grille (voir figura).
® Remonter les pidcas du secteur.

Mota, — S'll s¢ produit un patinege ou
un défaur d'entrainement en marche arrié-
re aves une transmission de remplacement
dguipfe du renvei B jeu mini 2° typa (B],
virifier si le passage de la grille a &té
allenge, sinon  effectuer la  modification

portent un bossage autour de l'oreille da | précédente.

fixation.

® |aizser le circlip du roulement du pi-
anon intermédiaire  en position et ferrer
le bowlon de fixation,

Position de montoge du réservoir de graissaga
des paliers de pignons Intermdédiaire
1. Béservoir - 2, Wis de fixation - 2. FAondalla
Grower

hodiifcation de la grille du levier sélecteur
desting & mssurer |'encls k flond da Ia
marcha mriéra, A = 1.6 mm
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Caractéristiques Détaillées

TRAIN AVANT

""" Chague demi:train avent est constituée par deux bras arti-

gulés sur le faud chiesis avant et aux extrémités desquels
est assemblée le fusde, par rotulss.

Ung jembe de force fxde d'une part su bres infériewr et
A |'autrs extrémitd & l'svant du faud chéssis absorbe les
réactlons et assure la trignguiation.

Les anales ceractéristigues de chases et de carrossaps ain-
si que linglinalson des pivols sont déterminds au  montage
gl ne ‘sont pes réglables,

Garactéristigues du train avant (véhicule non chargs avec roue
de secours: et réservoirs pleins]

Chasse : 3" (non réglable).

Carroesags @ 1° & ¥ [non reglablel.

Inclinaison plvots de fusés : 9250 [non réalablel.

Parallélisme : 1.6 mm d'ouverture [régleble).

Ls contrile de 'ouwerture [en avant] de 1.6 mm, conseilld
tous les 10.000 km, a'effectus en appliguant la jauge sir uns
7+ 3683 mm tracé sur e flan du pneu et & una hautedr de
23% mm su-dessus du sol [hauteur d'axe de la rquai. e

Cetta ouverture da 1,6 mim correspond & un apple 88 7307
que chague rous doit fermer aves l'axa |ﬂﬁ9itu'_2[fn%,|- de la_woi-
ture, cette dernigve étant & vide sur ume alfe flane, pneus
gonflés & la pression voulus et direction enir"pﬂ"slrlqn' « ligne
droita. », | :

o

TRANSMISSION

Chacun des dsux arbres de transmizsion [arbre plein &
cardans ek & cannelures inversées) se composs de doux éle
rents munig da joint Hardy Spicer homocinétigue cOtd rouss,
Lintérieur hémlisphérique de la coguille, comme lg chemin
de roulement intérieur préeentent six gorges usinéss, paralld.
lament & l'axe de Varbre et une cage munia de sl billes
d'acler est montés entra ces deux orpanes. Les six bllles lo-
géas dans les gorges des deux éléments rendent ceux-ci so-
lidalres mals articulés entra eux. Le joint est. bourré duns
graissa spéciale et enfermé sous gaine de caoutchouc dtan
che, L'sxtrémité intérieure de [arbre de transmission (chs
différentiel] est cannslée et porte un joint coulissant BL
prédubrifié  sous geine étanche.

Sur modéles & transmission automatique. arbres esvec joints
Hardy Spicer a bride.

Sur modéles s 1275 GT «, l'arbre. type plein, comporte coté
différentiel un joint de cardan & algullles aveo accouplament
canaelé coulissant & brides,

Les arbres de transmission sont perpemdiculalres & l'axe du

" uéhicule, s mécessltent-sucun entretian particulier.
____.»:11§Efr';',_::;‘ia| maxi di joint humaﬂinétlﬁﬁc--;_,l}kﬂ ITIETy.

=
A

"

~Diamétre maxi des geines : 445 mm.

COUPLES DE SERRAGE (en mv.daM ou m.ka)
Eerou de movew swant [arbre de transmission)

—- Sur Mini : 3,3 :

— Suy Cooper = 5= Bt « 1275 GT = 1 207,

| Ecrous de roue @ 5B
! "
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COMTROLE ET REGLAGE
DU PARALLELISME [ouverlure)

& Effectuer cette opération, véhicule & vi-
de [sans passagers nl bagages, meis e
servoirs pleins), pneus & la pression pré-
wuE, sur uné aire plana, & l'aide d'une
jauge approprige ou de préfdérence d'un
appareil mesurant les angles [volr cotes
dans » Caractéristigues Dataillées =)

& Pousser, auparavant, le wéhicule sur
a moins 3 métres =t Parréter sans se
servir des frelns puis le balancer trans-
vergaiement de maniére énergique en

gppliquant Feffort en haut du pied milieus
afin de bien asseoir |la suspension.

e Mettre la direction en position = ligne
drolte = et procédar au controls.

® Effectusr plusieurs relevés a des posi-
tionz différentes des roues pour corriger
toutes veriations possibles du profil des
pneus,

® Aagler 'ouverture aprés avoir desserce

les contre-écrous (1) des boitiers a rotule
des biellettes d'accouplement (2] zinsl gus
les colliers (3] des soufflets {wolr figurel.
® Tourner chaque biellette du méme nom-
bra de tours jusqu'd ce que la valeur lua
s0it correcte, 3

I
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— TRAIN AVANT - TRANSMISSION —

Réglage du  paralléllsme
1, Contre-gécreu 2. Bielladte d'secouplement -
3. Coilier de soufilet {Photo RATA)

DEPOSE ET REPOSE
0'UM ARBRE DE TRANSMISSION

# Mettre la woiture sur cric ou sur chan-
delles et déposer la roue avant du cdie
Intérassa,

# Déposer 'écrou de la rotule de  direc-
tian.

® Separer la rotule gt le levler de dirgc-
tign & I'aide d'un extragteur approprié
{outil 18 G 1083]).

® Désaccoupler larbre de - transmission,
s8té boite en ne dépossnt gque les quatre
Strlars extérleurs et aprés avoir repére
la bride ‘et le joint pour la repbse.

# Déhrancher le tuysu de frein de Ia
alague arrigre ou déposer 1'étrier de Trein
suivant le cas,

& Désaccoupler le bras sapérieur e sus-
pencsion [extractsur 13 G 10B3)L

8 Séparer la bigllette d'accouplement et
le bras infériedr pour libérer |e moveu.

® Degager 'ensemble moysy complet avec
l'arbre de transmission,

# Faire glileser le capuchon cacutchoun
pour dégagar le joint.

& Procader en sens inverse de Iz dédpose
pour -effectuer la repose.

REMISE EN ETAT
D'UN ARBRE DE TRANSMISSION

Démontage de l'arbre

#® Serrer |'arbre au centre d'un étau B
“mors dowx sprés evoir enlave la pousslore
¢t la gralsse.

® Falrs levier pour dégager les col-
llers du manchon ou couper le fil de fer,

retrousger 12 manchon et faire glisser [a
Bride du Jaint
® Deposer le joint d'étanchéité et e man-
chon de caoutchouc. Si ces picces sont
usess ou. détériordas, les remplacer lors
du remontage.

Mota, — Le coguille nz peut Etre dé-
montés guune fols 'arbre déposd; une
bague élestigue de sectlon rende, logéde
dans une gorge profonde tout au bout de
grbte, empiéte dans |'axtrémita chanfrai-
née de "alésage du chemin de* roulement

Gl-contre : Séparation de 'arbea 8t du
foink en frappant sw point ndigué per
Iz fliche

British Leyland
MInL
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[Vue éclatée regroupant plusieurs ensembles)

A. Demi-train svant avec suspension par éléments de caoutchouc - B. Demi-train
avant avec suspension = Hydrolastic » - 2. Amodisseur - 13, Pivot de fusée -
Z8. Bras inférleur de suspension - 34, Bras supériour de suspension - 37. Gone de
suspencion en caouichous - 46, Enmpanaateur « Hydrolastic » - 53, Tuysu d'allmen-

tation du compensateur




— TRAIN

intérieur et. pour déposer  |Carbre, cetls
bague doit etre comprimeée au fond de la
gorgs.
® Tanir l'arbre et le joint verticalement,
le joint an _bas et frapper un coup sec
gur le bord de la coquille aves un malllet
doux [woir figure page précédente).

La bagua elastique g'efface dana sa gor-
pa et la joint peut &tre extrair, |l ne doit
pas @tre ndcossaire de frapper fort,

Démontage du Jofnt

® N'effectuer cetta opdration gue s| oon
estima qua le joint est en bon £tat et
rdutilisable, sinon prévair le remplacement
de l'ensemble.
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Depose U regose de chagque bllie, aprés awvolr
inclingd le& chemin de roulement Intérleur

Incliner la cage intérieurs aprés extrac-
ticn de l'arbre et dégager les billes une &
una {woir figure].

AVANT

Dépose de la eage &t du shemin de roulament
intériaur

® Noter gue l'oscillation de la cage est
inférieurs de moitiéd & cella du chemin
da roulement. Si le joint est rendu collant
par la graisse, on peul exlraire lour &
tour chagque Bille & Daide d'un owtll paintu,
® Dizposer I3 cage dana laxe du joint et
|a faire tourner pour amener deux de ses
ajouragss vie-d-wiz des méplats de la co-
qguille. Un des méplats pénatra dans | ajou-
rege, permettant ainsi dextraire la cage
gt le chemin de roulement (woir figure],

® OQrienter la chemin de roulement inté-
rieur a angle droit per rapport @ la cage
et le falre tourner jusqu'ds e que deux
des méplats séparant les gorges des billes
e trouvent vis-a-wia des ajourages de le
cage, L'un das méplats pénitre dans |'ajou-

rage, ce: qui permet d'extraire de la cape
la’ chemin de  roulement intérieur  {voir
figural.

& Mettoyer toutes les places dans de 'as-
sence, du pétrole ou du white splrit et
les. secher,

® S'azaurer que le jeu axial ne depasse
pas le maxi admissible | 084 mm.

& Vérifier ['élat des 6 hilles, de leur
portée sur les deux chemins, des sur-
faces sphériques Intérieura et extéricure
des cages et des cheming de roulement.
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TRANSMISSION

a. Arbre de transmission pour véhicules avee bofte mécanique - b. Accouplement
intériewr pour véhicules avec fransmission sutomatigue, Cooper « § » et 1275 GT -
1. Arbre de transmission

« 5, Joint homocinégtique

B e

TRANSMISSION —

® Contefiter 'état de 'erbre [fissures) et
sassurer gue le eirclip extérleur & sec-
tion carrée repose bien dans 53 gorge.

Dépoze du chemin de roulement int&rieur

Remontage de la cage & billea

La plupart des cages utilisées en pre-
migre monte sont de dimensions standard,
bien que deux coles majoréss aient &g
utillzées sur guelgues arbres, Trols cotes
peuvent donk se présenter en rechangs,
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Il est extrémement dificile de contréler
les cotes intérieures de |3 cage et pour
déterminer le type de cage auquel on g
affaire, wtilizer le callbre 18 G 1012 &3
tenant compte des points suivants :

Le petit alésage du calibre passe sur
un chemin de roulement Intérlewr standard,
mais pas sur un diamdire majors  de
0,10 mm: Le grand alésage de ce callbes
passe sur une cage standard, mais pas:
sur un diamétre majoré de 0.25 min.

A} 5| le chemin de roulement inbéciaur
passe dana le petit aldsage du calibee o
el |z cage passe dans le grand alésage
lg jomint est de catégorle = A =

1 5i le chemin de roulement inftériagr
ne passe pas dans le celibre, le joint est
de calégorle « B =, Le cage dueit égalemen
Elze véritida, mais elle deit dtre acceplén
par e oalibre.

21 51 la chemin intérieur de rowlemen
passe dans le calibre et si la cage ne
passe pas, le joint est de catégorie = C »,

Mota. — Si le celibre 18 G 1012 refuss
3 fa folz |le chemin de roulement intériour
¢t |la cage, le joint entier doit &tre rem-
placd,



— TRAIN AVANT - TRANSMISSION —

Rementage du jolnt

# Procédar en sens invarse du damontage,
gprees avoir graissd légérament les piéces
avac de la gralsse Duckham’s M-B en
tanent compte des pn.:r'.ts gulvants et sans
quil solt mécessalre de forcer pour les
manter.

o Monter le chemin de roulement Inté
aur dans la cage aprés avale Introdult
un de ses méplats dans un ajourage de la
cage [volr flgure page précédents).

¢ |atroduire dens la coquille 'ensemble
ainsl constitud, aprés avoir présentd un
ajourzge aur P'un des méplats du chemin
de roulement extérieur. Les trois pitces
petvent alors  tourillonner  librement les
ures sur las autras.

o Amenar la caga et le chemin de roule-
ment Intérieur dens la position gu'ils og-
cupgient par repport 3 la cogquille avant le
démaontage [position repdrés evant -le dé-
mantage],

¢ Maintenfr les pléces dens cette position
et incliner la cage Jusqu'a ce quon puisss
intreduire ure bille par une fenatre.

® Aépéter cette opération evec les autres
billes,

® S'azsurer gua le chemin de roulement
intérlewr  rowrillonne  librement dang fa
cege en prenant soin de ne pas laisser
dchapoar les billes.

8 Emmencher |'erbre aprés aveir boured
e Jolnt avec la resta de la dose de
cralsse Dockham'a M-B.

& Montar un manchon de eaoutchouc meuf
gl v 8 llew. soras avoir enduit l'intériecr
de aralsse Duckham's.

8 Falre pazser avec précaution le manchen
par-dessus e circlip de V'arbre.

Remontage de 'arbre et du lolnt

® Placer un frein élastique b section ron-
de neuf et si on remplace Tarbre, monter
un cirelip neuf [wolr figurs).

# |mmoblllser ["arbre - dane un étan &t
placer le chemln de roulemant intérleor.
# Enfoncer le joint jusqu’s ce gu'il touche
le freln ébastlgue et em mé@mse temps, &
laide de deux tournevis. centrer la frein
¢t le comprimer dens la chanfrein du che-
min de roulement Intérieur [volr figure],

® Porter un coup sec aves un malllet doux
sur 'extrémité de P'arbre pour fermer le
frain ‘2t emmancher le Joint sur Parbre &
toups de  maillet,

® S'aszurer que V'arbre est epgagé & fond,
la chemin de roulement Intérlewr sy con-
tact du clrclip et gque |e frain Intérieur
#'est ouvert dams |e |oint

Exdrémilé cannelée de arbre svec circllp of
freln dlastigue & section

British Layland
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Foze des colliers & 1'afde d'une pince appro.
prige [oukil 12 G 1000)

® Glisser la gaine de caosutchauc sur le
Ioint Jusquid ce gua la nerure arrondie
alt pris- place dans la saignée de guldaae,
puis immobiliser la gaine evec l& grand
collier, & [l'aida d'une pinee spproprige
[outil 18 G 1099] (veir figura).

& Arrter le collier @n le rabsttant dans
la direction ocpposdée & la rotation en mar-
che avant,

® Amener [‘extrémité opposde de la galne
aur |a gorge de l'arbre &t la fixer avec
le patlt colller, en employant les pinces
18 G 1093,

& Lubrifier |'extrémité de arbre. cotd
chepa et |'intérieur du joint du corps da
chape, puls enfiler le joint sur l'arbre.
® Boyurrer dans la cevité de la chape du
Joint coullssant 21 grammes de graizss
Duickham's M-B et monter la chape sur
I"arbre.

® Sltuer le jolnt dana la porga de 'sthre
el l'extrémité opposés aur l'emplecemeant
du manchon,

® Pouscer l'arbra jusqu'su fond de la
chape, de facon & chasser la draigsse dans
le- joint,

® Soulever la

Ibvre  edtérleure du joint

pour que Pair et fa gralsse en excédent
puizsent s'dchapper

& S'azsurer que le diamétre des gaines
ne. dipasse pas 44,5 mm.

® Serrer le colller autour de la gaine 3
|'side des pinces 16 G 1089,

Cote © = 748 mm sur pivot de bras infdricur

pour  permettre le teontege de la gaine de

captehoss prévoe sur les arbres da iransmis-
sion du dermler modéle

Emmanpchament dy Jolnt sur "arbre

® Progader 3 la repose en effectuant les
opératicns dana 'ordre inverse de la dé-
posag,

Mote. — Sur |es: véhicules du début de
ta sdrie, pour monter sur le efté gauche
un arbre & cardan du bype qui comporte
wne aaing de ceoutchous sur e Joint cou-
Yisgant, il faut monter en eutre un pivat
intarieur de bras infarieur nouveay modéle,
pour assurer une garde suffisante da fa
galne. La cote du pivet modifie est o =
7.9 mm [vole flgure].

REPDSE BRIDE DU JOINT COULISSANT

Cette opédratlon ne présente pas de dif-
FAeulté particullgre,

Dans les zérles récentes, le oint cou-
lisgant est prélubrifié avec 21 grammes
de. graisgse Duckham’'s M-B (nécessaire
MBEC - AKF 1437) et placg seus manchaon
accarddon caoutchous étanche.

Les modiles les plus anciens comportent
U grafssedr des cannelures ot oau remon-
tage, il ¥y a lied de garnir le coulisseau
de graisse en tenant compte des cotes
prévues [vair flaure),

SERRAGE DE L'ECROU
DES ARBRES DE TRANSMISSION

Un ssrrage correct et au couple pres-
orit de |'dcrou des arbres de transmission
est impératif i 'on veut dviter d endom-
mager lea roulements des moyeux avant.

L'écrou doit d'ebord 8tre serrd au cows
ple prescrit puia davantage jusqu'd ce que
la goupllle fendus puizse Gtre posde . 58
rappeler gue |'arbre de transmlsslon com-
porte deux traus de geupille.

Le couple de eerrage correct de ["Ecrou
des arbres de transmission est le sulvant
[m.daM ou m.kgl :

— Mini @ B3 :
— Cooper « 5 w et Minl = 1275 GT = :

20.7.

Cotes de montage & respecter pour e montage des arbres de tranemission
A. Espace @ remplic de graisse - B, 63,5 mm, |8 dlstance & respecter avant de flxer les soulllets
. 476 wm, la distance corecte entre |'dpaularment et 'extrémité du soufflet quand |'arbre
et lo flasque sont réglés & la. distance B.




Directlon du type & crémalllére et pignon agissant sur les
leviers de direction des porte-fusée par intermédialre da
Bigllertes d'accouplement flxées & chequa extrémité de la cré-
malllére,

Rapport de démultiplcation .

— Sir Minl « 850 = et Mini « 1000 » £ 12 & puls 162 & §
4 partlr des modéles 1975,
— S « 1275 GT = et « 1300 » Inmocenti @ 162 & 1.

Mombre de fours de wolant de butde & butée

— St Mipnl =850 = at Minl « 1000 » @ 233

— Sur modélas Clubman, 1275 GT» et « 130C = Innocent! :
Dlama&tre du wvolant :

— Sur Mini =850 = et Minl « 1000 > : 040 m. )

— Sur modeles Clubman, « 1275 GT= st = 1300 « innocentl :
0,38,
Diamétra de braguage

— pour  berline, fourgonnette, pick-up, modéles = ME 1 ;
362 m. r_,-f“

2,73

L

d:m; paz Gtre inférieur & 19 mm ou & &5 mm quand la
peneion est complétement détendue.
b

.,a-"‘tDLIF'LES DE SERRAGE [en mdaM ou mkyg)

-

Las hbiellsttes d’accuﬁuglpmgnt rméea E:| nhauue extremité de

la crémailiéra sont iégﬂaﬁﬂ
maniére @ pouvolr firo

<an longueor, indépendamment, de
ler g1 rdglapa .de 'ouverture des

. roues avar en conset ant -une honne position du velant,

Faux- h:li‘ﬁ:li ‘maxl de Ja-cblonne mesuré sur la face du paller
aupgriaur 13 i,
Courss mexi dala crémaillbre (premisrs modales) dans cha-
que directlon & 44,5 mm.

La woltura gtast sur ses roues, la direction braguée jushu's
la butée, Firtervalle mini entre 1a roue et |a jambae da"fuq:e ne

Le-direction ne demande aucun—enteatizn particulier
bottier :_:gmm*ﬂ‘? T d'hulls SAE 80 EP.
F___-r'

et

3 \%

9
Boulon oe serrage pignon de crémalllére sur colonna da |

—- pour break, modéles « MEK1= @ 983 m, i dirgction : 1,2 & 1.2, : o
— pour moddle « Moke = : 840 m. # Boulon fixation levier de direction sur fusss : 4.8
— pour tous modéles « MK Il = sauf break, y GE}.’IPFIE Club- Ecrou de rotules inférieure ou supérieurs de Fusée : 4B
man &t -« 1275 GT » : 853 m. a 5,5 ; g
— paur break, modiles « ME 1 s 8,84 m. .."' Ecrou de hoitier de rotule de fusée : 95
{ 878 m & gauche Ecrou de volent de direction : 4,5 & 5,0 i

— pour madéles Innogent!

1 B72 m & drolte.
la direction & crémalllare montde sur les modéles = MK
gvac

M = n'est pas

Interchangeable (ensembis ou
les crémailléres mont&es sur les wéhicules plus anE‘IaQB.

acgs]

Ecrou de rotule sur levier de directlon
— tous modales sauf Cooper et = 1275 GT e~ 28 & 33,

— modéles GCooper et = 1275 GT;cci_/J.J’f'
Ecrou da- rotule de biellette disstuplement

i -
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Conseils Pratiques

DEPOSE ET REPOSE
COLONME DE DIRECTION

Déposs

® Débrancher la batterle pula. les con-
nexions des fils de la centrale clignotante
et de |'avertizseur.

& Retirer e boulon du collier Inférieur da
la colonna assemblant 'erbre du pignon
de crémgiligra,

® Déposer la boulon fixant le support su-
pérleur de la colonne.

I.'. Repérer la position de montage du tube
de directlon par repport au support supé-
rieur.

# Tirer 'ensembla da colonng vers le haut
gt l'extraire de la voltura,

Repose

& Desserrer lea étriere da [a  direction
pour que la pignon puisse s'aligner aves
la colonne.

i @& Desserrer lee boulons du support de | Modéles « MK I =

colonng sur g planche da bord pour per-
mettre e déplacement letéral.

® Placer las rouss avant en posltlan = |-
gne drolta et remonter ‘ensembla sur
la wvolture an tenant compte des points
sulvants :

Premiers modeles « MK | »

® Enppder la cennelura da Tarbre  du
pignon dans la pertie fendue du collier de
I'arbre de direction.

® fAppuver aur "ansemble Jusqu'd ce que
le boulon de serrage puisse étre introduit
sens difficulté, La collier doit &tre orientd
de la feoon suivante {sur conduibe & gau-
chel l'axe du boulen de serrage doit
g8 frouver au-dessus de la colonne de
direction et former un angle de 16° avec
| le certer de direction.

g

® Fxtraire cdu certer de direction [e bou-
chon plastique et introduire dans ke trou
un axe de centrage. o est-d-dire un boulon
de & B mm leng denviron: 50 mim.

# Certrer la crémaillere de telle fagon que
l'axe s'engape & fond dans Varbre et wver
roullle dans cette position |'ensemble cen-
tré [volr flgure page &3],

® Remonter la colonne sur le pignon, la
boulon da serrage Silué comme  prévu
[volr figura) et serrer au couple indigus,
® Soulever lao colenne et Introduire |a
colller dana |l support, &n déplagent |a
support vers le- collier et non 1'Inverse.
de telle sorte gue la colonne ne aubisse
aucune contrainte.

# Fixer |e aupport sur les boulons de In
traverse de plancha de bord,

& Pamonter et régher le doigt de declen-
chement de lindicateur Jusqu'a ce gue



Centrage de |8 crémailiére & l'aide dun axe
[Fléche]. Bouchon plastigue en médaillon

|z cote combinda de
dolgt  soit  comprise
30,35 mem

& S'azzurer que fa téte lomgitudinzle du
doigt est paralléle & la colonne puis Sor-
rer le contre-gcrou.

entre 2987 et

la colonna st du |

— DIRECTION —

® Serrer le collier de la colonne sur |e
support de la planche de bord,
® Sassurer gque le tube de direction et la

manette da |'indicsteur de direction sont’

situds do la fagon représentée par la
figure, cest-a-dire que |e dolgt de Dindi
cateur doit se trouver exactement entre
les deux systames dannulation du com-
mutateur.

® Berrer simultenément les dorous  dos
étriers. en tournant chague édcrou d'un

demitour & la folz Juagu'ay blocage corm-
plet.

® Extraire 'axe da guidage et reposer fa
bouczhon plasticua.

& Termminer la repose dans 'ordre lnverse
de la dépose.

ke :ﬁ#}? :oe
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DIRECTION

{Vue déclatée regroupant plusieurs ensembles)

15. Pignon - 32, Crémailléra - 33, Boitier - 43. Tuba
gnveloppe de direction - 44. Arbre de direction

Posilion du boulon de serrage et do la manatte

de  l'indicateur de direction, & = 20

DEMOMNTAGE ET REMONTAGE
DE LA COLOMNE DE DIRECTION (déposds)

& Déposer la voelant,
® Déposer les deun coguilles du carter de
A colonne.




— DIRECTION —

* Dpozer Uinterrupteur des clignoteurs | * Tirer la colonne vers le haul pour la

et dévissar de |s colonne la téton de
cantraga.
® Déposer |'snneau collecteur d'avertis-

seur sur les premlers modéles.

#® Extralre l'arbre da ['extrémité inFérisu-
re du tube extérieur.

® Extraire du tube extérieur les coussinets
infariaur et supdrieur.

# Contrélar 'alignement de Darbre et [e
rectifier 'l ¥ & ligu, de telle sorte que,
guand on le fait tourner, le faux-rond me-
surd sur fa face du palier supérleur ne
fépazza pea 3 mm.

# Virifier |'état des bagues da feutre in-
férieure ot supérieure et les remplacer
s'il ¥ a Meu.

Mota. — Teus les modéles rdcanta com-
portent des bagues supérieures cylindri-
quas de polythéna.
# Imprégner d'huile
infariaura.
® lubrifier la begue de polythéns evec
de la greisse grephitde et ['enfoncer a
fond au sommet du tube de direction,
® [ntroduire [Marbre dans le tube et en
mame temps, faire tourmer le feutre [nfe-
rieur sur [arbre Jusqu'd ce gque les deuwx
faces de joint ze touchent, puls Introdulre
l'ensemble svec précaution dans le tuba.

la begue de feutra

¢ Terminer le remontage dans l'ordre in- |

varse des opérations de démontags,

DEPOSE ET REPOSE
DU BOITIER DE DIRECTION

Déposa

& Déposer le ouw les filtree & alf,

® Degserrer le boulen du collier de la
aolonneg,

® Retirer |'écrou et le boulon fixent la
colonne aur l'arbre du pignon.

& Aepdrer le bord Inférleur du carter de
la colonne par repport au support du col-
lier afin de pouveir les remonter dens la
méme position,

séparer de |'arbre du pignon.

® pdettre |la soubzssemant avant sur cric
el déposer les roues et les amortisseurs.
® Fetirer les écrous flxant les smbouts
& rotule de la direction et débrancher ces
retules & Taide d'un extracteur approprié
foutil 18 G 1083].

# Enfever les guatre écrous et boulons
fixant 'arrigre du .soubassement sous la
coqua.

% Déposer les quatre boulons flzant la
soubassement sous la traverse avant,

# Libérer le tuyau d'échappement de ses
eitaches aur le collecteur et sur la pro-
longe du changement de wvilesses,

# Débranchar la jambe de force du mo-
FELIr,

® Desgerrer les boulona de fxation du
soubassement avant,

® Enlever les décrous des étriera de e
directian.

® Coler la coisse et enlever le cric placd
sous le soubassement puis laisser le sou-
bassament ='abaizser de telle sorte gqu'il
s0it possible de retirer la directlon.

® Sgparer du plancher la prolonge du le-
viar da commende 3 distance des viteszes,
8 poertir des modélas « MK 1

® Débranchar, sur le plancher, 13 prolonga
du levier des vitesses sur les modales
a Cooper e,

® [Déposer le tuyau d'écheppement et le
silenclzux sur les modales = Cooger »,

# Débrancher les  blellettea  d'accouple-
ment. sur les leviers et déposer la direc-
tion.

Repose

# Effectusr, pour la repose, les opérations
en sens Inverse de la deépose, en tenamt
compta das. points particuliers suivants
® Remonter le direction sur la caisse, en
gerrant |dgérement les ébriers pour que
e plonen puizse s'eligner aves fa colonne.
® Placer les rouss avant en position - li-
gne dralte =,

# Fepcser la colonne. de direction
opération au débur du chapitre).

[woir

& Contriter ef réglar le paraliélisme (woir
opération chapltre = Train avanl », page
Ed).

DEMOMTAGE ET REMONTAGE
DU BOITIER DE DIRECTION {deposé]

Demontage

# Déposer les cache-poussiare da caout:
chous,

& Deposer e pouvercle du  poussolr, B
poussair et le ou lea ressort(s].

& Déposer la plague-arrétoir du roulement
d'arbre de plgnon, les cales, la rondelie
de butée, le roulament et sa cuvetts ir-
teriewre et déposer le pignon,

& Extraire la cuwvette du roulement supé-
rieur, ce roulement et la rondelle de butés
logis derriére les dents de la crémaillére,
® Extraire 'arrér d'huile de arbre du
pignomn.

& Ddyisser le manchon & rotule & |'aida
d'une ¢lé appropriée [outil 18 G VOT] af
déposer une bisllette d'accouplement, la
sitige de rotule et le ressort,

® [Déposer [a esconde bisllette d'accouple:
meni.

® Extraire la crémalllégre par le cié o pi-
gron e du carer, pour dviter d'endomma.
ger le foutre ou la bague de « Wulkaflan «
montée 4 'extrémitd opposée du carter,
® Hetirer du carter de crémalllere Ta wia
Bimant le coussinet et enlever le coussinet
de feutre en falsant levier

Encadrd drolt

Coupe da la nouvells direction & partir des modéles = MK I »
dléments du poussoir de erémalllére -

Encadré geuche @

élémentz du pigron

vl.r:.-' u':l_u_l.:_,_.-i—-- =




Mota. — Le manchon métalligue du cous-
=inet de feutra doll étre déposé =i 'on
VUl monter & 88 place un coussinet plas-
flgue = Vuolkollan .

* Moltoyer toutes les pidges ef examinar
le degré d'usure, surtoul sur les denls de
12 crémaili2re et du plgnon, ainsi gue sur
{es gouftlels de cacutchous.

" Femplacer las pitces difecluauses,

Remantage
* Procéder pour le remontage dans 'srdre
invarse du démontage.

® Mater gue, &l l'on monte sur pn anclens
modéle |2 bague de feutre nouvesu modale,
i fout Imprégner celleci dhwile EP SAE
140,

Remarque : On peut utillser [a bague
de plastique & la plece de la begue de
feutra : efle comporte un manchon docier
el une. enlretolse.
® [ntroduire 'entretolse (axtrémité plate
en pramier] dana le carter du Boitler,

#* Poger la bagus de plastiqua dans le
manchon d'acler et introduire le tout dans
le corter de direction (extrémitd plate an
avint], les maplata de la begue plastique
décalés par repport au trou de wis du
carter,

® Sassurer quo l'entretolse et le coussl
nat Gotupent une position correcte ot per
cer & travers la trou de wvig et le cous-
sinat avec un Foret da 027 mm,

® Eliminer tous |8 copeaux : apoliquer
do |a pite & joint sur 13 vis de fixation
gt remonter calle-cl pour fizer le ecous.
ginat,

* B'gssurer qua n viz re falr pas asillle
dzns 'nlézane du coussinet plastigue.

® Effectuer le réglage du pignon,

Réglage du plgnon (1" eb 2¥ types
des premiares pdriea) [volr coupes)

* Remonter e couvercle: sans cales
d'dpaleséur, mais sans trop serrer los vis,
* Mesurer lintorvalle (Al entre fe cou-
vercle et la cartor,

¥ Ddpnser le couvercle ef ajcoter dos
czlos d'épaisseur pour une. valeur égale
& l'intervalle mesurd, dimincés de 0,05 mm.
avant de monter la poussolr (g).

& Reposer le couvarcle enduit de pite A

jaolnt,

Réglage du pignon [modales « MK 1| «)
[eolr coupe)

* Remonter fe pignon et les roulements
feodr coupe de la nowvella directlon = ME
I =, page 0],

® Alouter a fa rondelle entretoiee (D) un
nombra suffisant de cales pour donner un
jeu d'environ 0,25 mm entre le carter de
direction &t le couvercie.

® Présenter et sérrer |égirement le cou-
vercle.

® Mosurer la jeu (A} avee une jauge &t
soustralre de ['épaisseur deos cales, la
cota mesurde, diminuée de 005 & 013 mm
pour assurer la  précharge nécessaire,
evant de monter lo poussalr (¢l

& Yizser |"enneau de freinage du manchon
& rotule aussi loin oue possible sur DNex-
trémitd de la crémailiare =t poser Iz ron-
delle Grower.

— DIRECTION —

o
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Coups du boitier de direction (premigres sérlas)
En haut : 1°° Iype - Em bas : 2= type

Nota, — Sur les modeles ne comportant
pas de rondelle Grower, mefter un annasu
de hlacags neuf.
® Aomonter le ressort, le sigge. e biel-
lette d'accouplement et le boitier & rotule
el &orrer jusqu'a ce gue la bisfistle d'sc-
couplomant soit contraints.
® [esserrer e boltier d'un huitieme  de
tour ot sgrrer enneau de blocage au cou-
ple privu,
® Fraingr la rondelle & coups de pointeau
dans les mortaises du boitier et dans l'an-
neau de blocags,

Coupa du boitler de direction (modéles
n MK Il =)

British Layland mﬁ
MINI

Mota. — Sl n'y & pas de rondelle Gro-
wer, faire penélrer & coups de paintesu
lea |évres do J'anneau de blocage dang les
morlsises du boitier 3 rotule et de lg erd-
maillére,

Réglage du poussoir (17 typa
des premitres sdries)

{woir coupe du boliier)

* Remonter le poussoir fe) et les disques
glastiques, mals sons cales d'dpaissaur,

® Disposer la crémallléra dans la position
= ligng droita ».

& Serrar les vis du couvercle jusou's ce
gquil seit tout fuste possible de faire teur
ner |& pignon 4 'aide d'une Jauge da pré-
charga (16 G 207 et 18 G 207 A) réglée
a8 0.17 m.dal,

& Mpsurer Ulntervalls [B) ontre la bride
du beitler de poussair et le carter de ls
ctémalllére.

* Déposer, puis remontar le pouasoir aveo
ung dpalsssur de cales correspondant A
Pinterval'e [B) moina 0,05 mm.

Raglage du poussolr {2* lype des pramidras
series et modiles « MK 1l =) {voir coupes
du boltier)

4 Remonter le poussoir (o) &l Ta couvar-
cla; gana ressort, Effectusr les mesures,
® Dizposer la crémaillére dans la position
= lgne droite = &t effectuer la mesure de
lintervalle [B) comme indiqué dans le pa-
ragrapha précddent en utilisant la méme
jeuge da pracharge,

* Remonter le poussolr avee son joing to-
rigue [modéles = MK W ), l& ressort et
le couvercle. en aloutant une épaisszur de
celeg correspondart 8 la cote mesurde,
audméntée de 005 - 013 mm,

* Monfer e soufflels de caoutchoue sur
le cartér et sur les hicllettes daccouple-
ment,

® Ma pas fixer le collles du soufflet sur la
bielletta d zccouplement [citd pignon).

® Mattrg 'enzemblo debout et versar por
le soufflet snviron 02 litte d'huile SAE
a0 EP,

® Poser ot serrer e collier du soufflet

® S'assurer que sur les deux bielleltes
daccouplément, o nombre de fileis visi-
blez au-dessus de chegue contre-dcrou est
aporoximativement le méme, &'eskidiré b
pau prés 8 Flets sur les. premibrez dl.
rectiona et 11 filets sur les directions des
modiles - BE 11 ..

Mota, — Centrar sur lez premiers me-
délez o crémailléra dana l& carter. Ln
courze maxi de la crémaillere dans chague
direction est do #4.5 mm.

CONTROLE ALIGMEMEMNT
ARBRE DE DIRECTION
PAR RAPPORT AU PIGNDNM

Lors du remplacement de Uarbre de di-
ractlon, contréler som alignement par rap-
port au pigron de la crémalllére en proce-
dant di la manitre suivanta @

& Centrér la crémalllgre en fntroduizant
un axe de I 635 mm dans e trou de



cemtrage fermé par un bouchon de plasti-
gue [trou de visite dans plancher sous
moguette].

# Pougser [erbre de directlon sur le pl-
gnan en s'mssurant que, tel gu'll est cen-
tré, les roues avant sont en position de
s ligne droie s,

# Poger les viz et les dcrous sur le col
ller ainsi que sur le support de montage
sur la planche de bord sans toutefols les
Serrer.

® Desserrer [es quatre édcrous flxant |a
crémalllére sur le plancher awant,

o Serrer & fond le boulon du plagnon de
|'arbre de direction.

& Serrer le boulon du support ds montage
sur la - planche de bord, puls serrer les
quatre éorous de fixatlon de la crémalllare

— DIRECTION —

d'un quart de tour & la fels et dans |'ordre.
® \rifier e bon fonctiohnement de la
commande de rappel des clignotants sinsi
qus l'engegement du plongeur de verrouil-
lage de |'antivol da direction.

#* Sgulever ["avant du wahicula et tourner
le direction, de butde en butée, pour &'ss-
surer gu'stle re présents aucun signe da
dureté.

* Mo procéder au serrage, jusqgu'au point
de rupture, da la viz de cisaillement de
'antival de direction gue lorsqu’on est cer-
tain du fonctionnement correct de toutes
les pitces de mécanisme,

e,
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GRAISSAGE DE LA CREMAILLERE

Il n'v a8 pas de graieseurs et il n'y &
lisu de lubrifier que =i le carter ou [es
soufflets fulent de fagon wisible.

i la fuite peut &tre supprimée sans dé-
montage, procéder de la fagon sulvante :

& Cantrer la crémaillére.

® Déposer e colller du soufflet. cote

conducteur.
® |njecter par e soufflet 0.2 litre d'huile
SAE B0 EP.

® Remonter le collier du soufflet et bras
guer dens les deux sens pour  répartic
V'huile a l'intérieur du cartar,

Coupe de la « Minl =

—




Caractéristiques Détaillées

Lensemble bras de suspanalon et organss e suspenalon
arrlere est solidaire d'un ecadre ou faux chissls Fixg & 1a
carrasserle par des axes montés avec rondslles &lastiquas.

Caracléristiques du train arriére

les valeurs Indiquées sont valables pour tous les modéles
et aliea se rapportent su véhicule non charagé [sens passagers.
ni bagspes] avec roue de secours et réservoirs pleina.

Les conditiona de contrdle sont les mames gua celles du
réglage du train event [voir page B4l

L& train errigre n'eat pas réglable.

Pincermeant 348 mm, .

Carrcssage [positif] : 15,

Alézpge begue de hres d'essiey ¢ 2069 & 2070 mm.

COUPLES DE SERRAGE [en m.daN ou m.kg)

Ectou de fusée arrigre @ 8.3
Ecrous: da rous : 5.8,

i
SR
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Conseils Pratiques

DEPOSE ET REPOSE
DU FAUX.-CHASSIS ARRIERE

Vehicula avec suzpension caoutchoue

® Debrancher la batterie aifsi que les
daux filz de la pompe & essance sur les
modéles snciens.,

# Deposer les conduites d'essencs de 18
pompa of wldanger la réservolr.

& Déposer la tuyauterie de la soupape du
compensateur de freinage fixée sur la lon-
gerom avant du faux-chdssis sreidre.

* Déposer e tuyau d'échappement en no-
tent #oigneuasment le nombre de cales
d'Bpaiszeur montdes entra le support af
la- baita.

toute charge.

Véhleule avee suspension = hydrolastic «

& Debrancher la batierle et eventysliement
lea deux fils de la pompe & sszence,

® Soulever 'arriare de la carroszerle aves
une Efingue et likérar la suspenalon de

® Decomprimer [2 syetéme de suspension
® Dévisser lea tuveux de communication

® Remonter la tuvau d'échappement ssns | des corps dé suspension & {e2urs raccords
lui falre subir de contrainte. '
® Rebrancher le systéme hydrauligua et
purger lea freing [voir opérgtion au cha-
pitre « Fraing «, page 108),

et boucher los extrémites des tuyaux pour
empécher l'antréa de saletas,

® Enlever l'ensemble tuyey d'échappement
et gilencieux,

® Supporter |e poids du. faus-chissia avec
un cric plecé sous une planche de bois
traversant le cadre de 'avant en arriére
au ceftre. Monter Jusgu'a ce que les roues
ne touchent plus la sal at les enlever

® Debrancher la conduite de frein prin:
cipale au recoord situé sur la treverse
avant du faux-chiissis, Boucher les condul-
125 pour ne pas perdre e |iquide,

* Démonter les enjoliveurs extrémes de
bes de celsse et les protectlons des sup-
parte extérleurs des  batteurs.
e Désaccoupler les emortisseurs depuis
I'intérigur du coffre & bagages,

Aochs a 'smortisseur gauche aprés dé:
pose du réservolr d'essence ou tout au
moing basculement de ce réservolr vers
Finterieur.
® Dépozer les supports de cibkles de Freln
# maln et débrancher les cibles. Tirer lea
cébias vers le bas & travers le plancher.
® Elinguer la carrosserie en placant les
tampons ceoutchoutés sous les ailes.

* Dévizger les huit boulons de fixation
et sortlr le faux-chassis [volr flgure).

® Effectuer la repoee en sens inverse
da la dépose et en wvelllant particuliare:
ment aux pointas suivants

# S'assurer gue los trous de la earroas-
gariz sont allgnds avee cewx des Blocs
supports  élaatigues,

Ensemble du Faux-chéssls arriére & suspension caowichous




& Dépaser les supports & la base du le-
vier da frein & maln et débrancher les
cables = trer les ciblea per le plancher
et les dégeger de |3 carrosseria,

® Déviesar tous les boulons et wis fixant
le faux-chassis aux supports de  montage
et ceux fizant les supports & la carros-
Beria.

® Lever "arritre de la volture et retlrer
la faux-chissis sur le cric [volr flgure).
® Effectuer 1a repose en sens Inversa da
la dépose en tenant compte des pointa
suivants.

& Mettre en place tous ez boulons de
fiwation du Faux-chassls avent de les ser-
rer,

® Purger les frelng  (wolr opération  au
chapitre « Freins «», page 109),

Mota, — Awvant de remettre le systime
de suspension sous presslon,  5'assurer
gue |'elignemen du pied de plston et du
corpe hydrolastin est correcth

— TRAIN ARRIERE —

Enzemble du faux-chizsis arridre & suspension o hydrolastie v dont les Heéches indiguent Ia
position des clapets

27

TRAIN ARRIERE

Wue éclatée
regoupant plusieurs ensemblas)

-

A, Deml-traln arrldére avec suspension par
Eléments de caputchoue - B. Demi-rain
arrigre avec suspenslon o Hydrolastic = -
1. Amortissear - 14, Axe de fusée - 15,
Elément de suspension en ceoutchoue -
21. Ressort auxilisire - 35. Compensateur
e Hydrolastic » - 40, Bras de suspension -
58, Bague d'sxe - B1. Axa d'articulation du
bras de suspension




Caractéristiques Détaillées

TOUS TYPES SALUF 1965 A 1270
[Voir nota en fin de paged

Suspension indépendante, progressive, avec éléments de

caeutchoue travaillant & la compression et comportant

— A l'swvant : des bras de suspenslon transversaux [Inférleur
et supérieur] articulés sur un faux-chéssis avant;

— & |'errigre ; des bras de suspension longltudinaux artlculés
sur un fauxchiéssia arritre [roucs tirdes)

— Daz amortiszeurs hydravliques télescopigues 3 l'avant et &
I"arriére,

Caractéristiques des amortisseurs
Margue : Armstrong od Giriing.

Type d'amortisseur
Ceractéristiques
Arriére Avant
Longueur libre (mm) ........-... 303 85 3B5.76
Lengueur comprimée [mm) ...... 245,90 24289 "

* 4086 mm pour cemionnatie.
2540 mm pour cemionnatte.

D'OCTOBRE 1984 A 19370

Suspension « Hydrolastic = &4 quatre roues dépendantes
longitudinalement deux par deux comprenant |
~— A l'avant : des bras transversaux [inférieur =t supérieur)

articulés sur un faux-chassis avant ;

— A [Marrigére : des bras longitedinaux [rouess tivées] articuléa
gur un faux-chlissis arrlére.

Ouatre éléments élastlgques « Hydrolastic = an  caoutchouc
fverticaux & |‘avant et obliqgues & |'arriéra).

Ligizon entre éldments, avant et arrigre, de chague coké
par canalisation, ramplia d'un mélange spécial & base d'eau
et o 'alcool.

Chague bras arrigra est contrdlé danz le sens de la
détenta par un petit ressert hélicoidal wertical travalllant &
la traction,

La suspension » hydrolastic = a été montée en sérle sur
les woitures & partir des numeros suivants -

0T (TR Y TR e e N P e Me628.320
T (T O TR T, TR e e S M 552341
Bl AL DB i e e R N* B26.099
Morels Wink Cooper. a 8 s e on e W 553.207

2.27 liires.

Bagues de batteurs aldsdes de : 2063 & 2065 mm.

Début 1966 [2* montage] le ressort et le tirant de la suspan-
sion arrlére ont été modlFlés & partiv des chassis [conduites &
gauche) :

Austin « Minl = : 832,055 - Morris = Mini = @ 370,197,

Austln = Cooper = & B20.217 - Marris = Cooper » @ BE29.4%).

Ausiln « Cooper 5 w» @ B20.514 - Morris « Cooper 5 »
az0.706, Wolseley : B27.080 - Riley : B29.540.

Ces pléces ne sont pas interchangeables avec les précédentes.

Capacité du circult -

Identification des éléments - Hydrolastic = [trait reparas)

1*7 montaga 2 montaga
Utilisation Avant | Arrlére Avant Arrigre
MNormals ' oo e Rign Rien 1 orange | 1 orange
Rallye et Wolseley -
T e i i jawne | 1 Jaune | 2 orange |2 orange

Compétition ...... .o| 1 rouge | 2 rouge 1 bieu 2 bleu

Prassion. dans le cir
cuit. [bars ou  kg/s
L™ ewiivnrsan 16,49 19,83

* Par la swite sur les modéles « Clubmen » [99 H) et = 1275
GT » (12 M) cette pression & wide a &té portge 3 206 kolem2,
Une preasion d'essal dans |le clreull -apres montage dun
nouve! enssmhble compensgiedr dolt 8tre appligudée pendant
40 minutes
— EBur anclens modéles @ 240G kg/om2
— Bur nouveaux modéles (& partle des npumérna de départ
indlqués précédemment @ 281 kafem?,
Contrile des hauteurs de calzse (distence entre axe da la
roue et bord inférieur de s moulure d'alle) effectugs aved
le plein d'eau, le plein d'huile et 18 litres d'essence.

Hauteur (mm)
Maodélas Prassion
(kg/cm2] Avant Arrlére
Anciens modeles .| 1848 330 =535 33 =635
Mini et Cooper ..| 1983 32067 635 | 33337 £ 635
Clubrmian * ........ 19,83 253AT-£ 635 | 23037 £ 6.25
Waolseley - Riley .. 206 33 £ 85 343 = 95
1275 AF* e renis 206 330 = 9.5 M43=05

* Le break est livré avec suspension clnes de casutchouc et
amorkissaurs.

"* Le modéle « 1275 GT = est équipe de la suspension « Hy-
drolestic  jusgu'au numéra da Fabrication & 20 D 8155 A,

COUPLES DE SERRAGE [m.daN ou mkg)

Ecrou d'axe de plvot de bras supérieur de suspenslon gvant
15 439
Ecrou de rous : 5.8,
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— BUSPENSION —

Conseils Pratiques

SUSPENSION A ELEMENTS
CAOUTCHOUC
[Woir vues éclatées sux chepitres = Train

avant =, pege 85 et = Train arriéra =, pa-
e 94).

DEFDSE ET REPOSE
D'UN BLOC CAOUTCHOUG

DE SUSPENSION AVANT [wolr ceevé]

* Placer le compresseur 18 G 574 B su-
dessus des éléments de suspension sur la
traverge avant de carFosserie et le fixer
sur les boulons d'assemblage fou deux
gcrous) du fewe-chissls, Pour cela et afin
de permattre |la passage de le tige cen-
trale :

® Degposer un des deux boulons ouw des
deux Gorous et dégager le frein en tdle
recouvrant le trou daccds A extrémité
de la biglletta.

® Ramettre 'dcrou an place et fixer le
comprasseur 18 G 574 B [wolr figure Inf.
0.

8 Viszer la vis centrale de |'outll de
9 tours dans le fleiage de 'élément de
sUSpension.

® Utlllzer la polgnée & rochet pour tourner
I'écrou ceptral et |le mettre en contact
avet le corps de ['outll

® Maintenir la via centrele pour empécher
s rotetion at ensuite tourner la poignée

d'enlever |a bialletta [4].
# Me pas trop comprimer le ressort

la rous du cdté intérossé.

® Retirer la butés de débattement [3),

# Doposer Médcrou de rotule [3] supérleure
du pivot et dégager |'exe da rotula du
bras supérieur (2.

® [Dégager la bielletta da suspension (4]
(veir flgure cl-dessoua),

& [Oéhrancher |'amortisseur.

4 rochet dana le sans horloge pour compri- |
mer suffisemment le bloc et permettro |

# Soulever l'avant du veéhicule et déposer |

Dépose e la biellette de suspensaion

® Dépaser le bras supérieur [2) aprés
avoir enleve son axe  diarticutation,

® Maintenir la vis centrale du compres-
seur pour empécher de tourner et vizser
la poignée & rochet vers le haut paur dé-
campritner le hloc caouichous.

® Enlever e compresseur et extraire fa
blec ¢cacutchous.

# Procéder pour la repose, en sens in-
versg de la dépose.

DEPOSE ET REPOSE
D'UM BRAS SUPERIEUR
DE SUSPENSION AVARNT

# Comprimar le bloe cacutchouc pour sups
primer le charge du bras supdrieur en pro-
cédant comme . indiqud au: paragraphe pré-
cédent,

# Soulever l'avant du wehicule et déposer
la rous du oot intéressé,

® Déhrancher l'amartisseur!

Crévé d'un demi-train  avanl montrant la disposition d'un éldment de

suspanslon caouichoue

1. Bras de suspension infériaur - 2,
3. Butée de débattement -
chowe

Bras de suspension supérieur -
4. Biellette du bloc de suspension caout:
- 5 Ecrou de rotule supdrieurs de pivoet

Dépoze d'un bloc smortlsseur @ Paide du compressedr 98 G 574 B

— 0 -



Rondalla de forme spéciale montée a partic du
vehicule ne 34.089 sur les biclieties avant et
arrigra pour sugmenter Ja gards su sol

& Déposer I'éorou de rotule supérieurs du
pivot et désaccoupler la bras supérieur @
l'aide d'un extracteur approprié (outil
18 G 1083,

® Enlever ["derou ot la rondelle de chague
gxlrémité de ['axe d'articulation du bras.
#® Deposer la plaqua de retenue de la
rondelle avant de butée, la rondelle et
le Jolnt d'étanchéité et pousser |'axe wers
awant:

® Enlever la rondelle de butde arridre at
la Joint d'Stanchéitd et mancauvrers |e bras
da suspension pour le sortir du chissis,

% Extraire, sl nécessaire, les roulements a |
glguiltes du bras avec un extracteur ap-
proprié [outil 18 G 581],

#* Procéder, pour la repose, en sens in-
verse de la déposa, aprés avoir lubrifia
toures les pikces avec de la graissa, en
fanant compte des points auivants

® Monter les roulemsnts 3 alguilles, les
extrémités marquéas se trouvant & ['exte-
rieur, avec un mandrin approprié  {outil
18 G 5B2) et lg hague 1B G BB2 A, pout
les mettre en place,

® Graissar [a cuvelte en nylon de |z bisl
lette du blet ceoutchoue aves de la gralsse
Dextragreass Super GP,

# Effectuar un montage & blanc, sans ca-
los d'épaisseur. dea rotules, la rotula [n- |
férieure sena le ressort de sigpe de ro- |
tule. la rotule supérieure munie de ce res.
sork,

® Serrer les dcrous de rotule jusqu'd sup-
pression du jeu aux rotules,

® Mesurer avec un feu de cales, Pespaca
entré. 13 collerette da |'écrou el la cage
de rotule [veir figurel.

Montage & blanc des rotules de fusde
A pauche : rotule inférieure sans |@ rescort -
A droite : rolule supéricure avec le  ressort
Mesurer Pespace entre Pécrou ot |8 cege de

rdule 4 Maide d'un jeu da cales

— SUSPENSION —

® Pravolr une €palsseur de rondelles égala
& la ocote relevée meing 'spalsseur de la
rondelle freln (0.9 mm] qui sers & remon-
ter avec celles-ci. Graizser les rotules.
Apres serrage des écrous, || faut pouvoir
faire basculer la rotule ssns quill v ait
de leu.
Dans [e cas contreire, ajouter ou retirer
des cales d'épaisseur.
* Berrer les écrous d'axes de rotules au
coupla prévu,

DEPOSE ET REPOSE
D'UN BRAS INFERIEUR
DE SUSPENSION AVANT

& Soulever 'avant du véhicules et déposer
la rous du cdié intdressé.

® Dabrancher |‘amortisseur,

® Supporter la suspsnsion & l'alde dun
cric introdult sous e tembour de frain.
® Débrencher |a jamba de force du bras
infarieur de suspension.

® Sépsrer le bras inférlaur et |z fusde
a laide d'un extrasteur aspproprid [outl]
18 G 1063).

® Déposer 'exe darticulation dwe bras su-
périeur &t retiver ce desnler,

® Proceéder. pour la repose. en sens In-
wverse de la dépose en tenent compte du
peint sulvant @

® Placer le bras inférieur dans |z positlan
normale lorsgua 'écrou de 'axe darticy-
lation - est blogué pour éwitar la  pré-con-
trainte des beguss en caoutchoue,

DEPOSE ET REPOSE
D'UM BLOC CAOUTCHOUGC
DE SUSPENSION ARRIERE

® [dsaccoupler Pamortisseur & son atta-
che supérieure {woir opdration 4 la sulte],
® Mettre fa woiture sur cales dieposdea
aous les longerons du Faux-chassis arrigre,
® Déposer la roue do cibé intéressé.

® Extralre Ia biellette de suspension du
blos ceoutchous et tirer wers l'arriées
pour dégager la rotule du bras de suspen-
sion [voir flaure),

® Retirer 2 bloc cacutchouc,

¢ Déposer la cuvette en nylon dams la
bosaage du bras, si nécessaire.

® Procéder, pour la repose, en sans in-
verse de la dépoze.

b
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DEPDSE ET REPOSE
D'UN BRAS DE SUSPENSION ARRIERE

® Deseccoupler amortisseur & son attas
che supérieure [vVoir opération & la suitel,

S T, e

British Layland
Mi

;i

Déposa d'une biellette de suspension artidre
et du Bbloc  eastchoue

® Mettre la voiture sur cales disposdes
gous lea longerons du faux-chissis arrigrs,
® Déposer la rous du coté intéresss,

® Enfever le tuyau de frein du gousset de
aupport aur le bras de suspenslon,

® Euxtraire l'ensembls da la biallette et
tu bloc caoutchouc (voir flgure ci-dessus),
La cuvette en nylon peut rester dans
le bossage du bras. S| elle ast endomme.
gee, elle paut &tre enlevés & la miain.

* Déconnecter le cible de frein & rnain
du levier sur e platesu arriées, dégager
g tube de guidage du collier sur le bras
el enlever ce tuhe.

® Enlever, Sur les derniders modiles
l'Bcrou du pivot de socteur de cibla et
retirer ce spcteur et le pivot,

® Déposer la protection du support ax-

| térieur de batteur.

& Devisger I'éocrou, enlewer les rondelles
de l'axe du bras de suspension et retlrer
ce dernier,

® Coulisser la cache-poussigre et la ron-
delle des extrémitds de l'axe du bras
de suspension.

® Monter, sl nécessaire.
coussinets. Pour cela .

® Retirer |la bague en bronze extérieure
aver un extrecteur approprié (outll 18 G
583) et monter la nouvells bague avec un
mandrin epécial [outil 18 G 584),

® Enlever la roulement & aigullles de |'ex-
trémitd intérleure avec un extracteur ap-
proprié [outils 18 G 583 & 18 O 583 B
® Aldser la bague en bronze axtérieurs
avéc un alésolr spécial et son guide [ou-
tils 18 G 5BE et 18 G 588 A).

® RBemonter le roulement & aiguilles avec
ur mandrin convenable [outil 1B G &20).
Le citd marquéd du rowlement est situg a
I"extérieur.

#* Lubrifier toutes les pléces avec da la
gralsse.,

# Procéder pour la repose en sens In-
versa de la dépose en tenant compte des
points sulvants :

® Bourrer de graisee Dextragrease Super
GP la cuvetta en nylon et le cache-pous-
sikra,

® Aabattre la lévra du  cache-poussidre
sur le bord de la cuvette.

# Effectuer la ourge du clecoit  hvdrau-
[fque [valr opération au chapltre « Freins e,
page 108).

de  nolveals



DEPOSE ET REPOSE |
D'UN AMORTISSELUR AVANT OU ARRIERE |

Cette opération ne présente pas de diffi-
cultés particullgres. 0l ¥ a llew de tenir
compte des points suivants ©
® Maintenir, aprés sz dépose. [‘amortls-
gseur verfical dans un étau et le compelmer
puiz fe refficher six fois de suite pour en
axtraire [alr,

& Maintenlr amertisseur vertical Jusgu'a
ce qu'll solt remonté.

o [gposer les smortisseurs arriére  par
I'intérigur ¢u coffre & bapages, Acoés A
'amortlsseur gaoche aprés déposs do ré-
sgrwnir d'essence ou tout su moins bascu
lerment deoce peservoir vers lintérieur.

Pour cela, desserrer |3 bride et soulever
la réservoir en le feisant pivoter douce-
mant vers & centre de la woiture, prandre
aoin de ne pas endommager le vaccord en

caoutchouc,

L'scoés & l'amortiszeur arelére droit ne
présente pas de difficultés.
® S'gssurer, au remontage d'un amortis
geur arriére, gue la butée de catoutchous
gt son support sont correctement positlon-
nadz quand on soulbve le battour pour rac.
corder lextrémité supdriewre de l'amor-
tissaur.

PURGE D'UM AMORTISIEUR

® Dizposer l'amortisscir  werticelement
pendant ¢lng heures et le purger ensuite
de la maniére suivente; selon la margua.

Margue : Armstrong.

# Tenir |'amortlsseur verdicalement,

# Allonger |'amaortisseur & 33 longusur ma-
wimum et le comprimer ensulte lentament.
® Conttnuer de 'allonger et 2 comprimer
jusqu'd ca gus tout mouvemant mort au
changement de direction ait disparu.

® veérifier ses caractérlstigues [voir dans
x Corgetéristigues Détaillasa o).

Margue : Girling.

® Tenir 'emortisseur aves le tubs ewtd-
rlewr vers le heut & un angle de 15 &
20¢ par repport & la verticale,

® Allonger Vamortisseur de 76 mm o envi-
ron et le comprimer ensuite & fond en
faisant tourner le tubs extérieur.

® Aépdter cette opération jusqu's oe gu'il
n'y alt plus de jeu et &n évitant @'ailonger
|'emaortisseur complitement.

e Vérifier ses caractéristiques [velr dans
o Caractéristiques Detallldes »].

— SUSPENSION —

Caractéristlgues des amortissaurs
A  droite amartissedr  avanl A gauchas
smortisseur arrigre - A&, et D, Longueur lbre -
E. et C. Longueur comprimés

[voir cotes page 95)

SUSPENSION
« HYDROLASTIC »

[Woir vues éclatéea sux chepitres = Train
avani e« page 85 et « Train arriére », pa
ge 94),

FONCTIOMNEMENT
DE LA SUSPENSION = HYDROLASTIC »

Le systéme se compose de compense-
teura (deux 4 [avant, deus @ |'arriére)
racpordes entre eux dans |e sens longi-
tudinal,

Chegue alément de suspenslon [voir fi-
gura] est constitud d'un corpa. conigue,

Etémant = Hydrolastic =
&, Tuyau de communicatiecn - B, Tampon élas-

tigue en cacutchouc C. Orifice d'amoriis-

pament - D, Garniture de butyla - E. Piston

conlges - F, Soupapes d'amortissement - G,

Droang de séparation de liguide - H. Membrane

da caouwtchous [renforcé awec du nylon] - )
Enveloppe  inférieLirg

en caoutchouc, enveloppd dana un carter
en tole d'acier, Auw milieu de Pélément se

! trouve une cloche fixe an téle oacier

portant un clapet, Le bas da |'élément se
compose dune membrena &élastique  soli
daire d'un plston ralié gu bras de sus-
pansion,

Chague élément (rempll o'un  mélangs
deau et d'zlepol additlonné d'un produit
snticorrosif) est reliéa & l'autre &lédment du
mama cOté de la voiture par une tuyae-
teria.

¢

_I-—_‘ =

Schéma

de fanctionnement
da la suspansion
= Hydrolastic =
A. Posltion normale
- B. Mpoivement des
roles avant vers le
haut - G, Mouve-
ment des rouwes ar-
rifre vars e haut




Cuand Jes roues avant franchissent un
obstacie, le plston pousse |z disphragme
ga bas en haut . {‘augmentation de pres-
sion fait passer une Gertzine guantité de
liguide de la chambre inférievre 3 la cham-
bre eupdrigurs. Les tampons de caouwichous
sécragent sous |‘Bction combinée de |
pression cecorue et du o déplacement  du
llguide et l'augmentetion da pression dqul
en résulte chasse le liguide wers le com-
pERSAILUr arriére par | tuhe de raccorde-
ment [veir figure page précédents].

L'entrée du liguide dans le gompensateur
arriere prowoque une réaction du dizphrag:
me conlra le piston et par suite. |élédva-
tign e l'arriere de la voiture: Ces actions
sent praquemsant  simultandes, de  telle
sorte que [& velture franchit Nobstacle sans
tangage. L& suspension agit de la méme
fagon quand les roucs arriere passent sur
une bosse,

La suspension avant comporte  égale-
mant dés bras supéricurs et infdérigurs da
hngueur différantes, assemblés  sur les
langerons du chissis: avant et raccordés
aux fusées par des rotules,

Ly suspension arrigre. oulre les éléments
hedrolastic, comporte des batteurs  [ndé.
gendants munis de: ressaris auxilizlres hé
lizeldate.

Leg dewx circuiisg reliant les bras avent
ot aretére d'un méme cHité sont socus pres-
sign (volr = Caractériztigues Dataillees 4l

DECOMPRESSION - PURGE -
REMISE SOUS FRESSION

Avanl  dentreprendre  toute . opération
inportante sur la susapension «  Hwdrolas.
§ic. » et ses &lgments. Il convlent de
décomprimer las circuits et dans cerfaing
cas de les vidanger.

Les -operations sur les: circulta de e
suspension e Hydrolastic. « -s'eHactuent
aves, un -appareil spécial réf. 1B G..TO2 pu
18 G 682 [voir figure]l. Avant de |'utiliser,
s'agsurer qQue fes. réservoirs. de vide ot
de pression de Vappareil sont -au fiveau
indigué,

Le liguide - Hydrolsstic « porte |p r&fe-
rence BMC, 9T H 2801,

Decomprassion

Sl eat néceasaire dentreprendre des
travaux sur |l braa superleur de suspens
zign, le piston du eorps « Hydrolastic «
au sur d'autres piéces de la suspension,
vider le liguide du systeme de la manié-
i Fuivante
& Brancher, sur 'une des valves [ I'ar-
flikre du chissial, le raccord noir, le bouw-
ton moleté étant dévizsé (voir fléches sur
« Enzemble du Feux-chdssis « au chapitre
a Trein arrigre o, page 94),
® Ouyrir la soupape (voir figure] =t vis
ger e’ bouton moleté pour falre - sortir le
llguide du svstéme de suspension dans |e
résarvoir de pression,
® Ay bout de deux ou trols minutes, wéri
tiar que le systéme n'est plus sous pres-
gion en fermant la soupape [7) et en ob-
servant |le  manométre qui devrait - slors
indiquer zdéro,

— SUSPENSION -—

® Enlever lo rzccoed nolr et remetire le
chapdal protage-poussiére sur la soupepe
du tuysu de commuynication.

® Aemettre le bouchon d'étanchéite dans
le razcord oolr,

& Repeter Poparatlon sur 3 seconde valve
pour operer la vidange sur 'autre caté

| de la suspenalon;

Purge

51 on changs lzs canalisation de la aus-
pension, & on monte des. éléments alae-
tigues neufs ou ai on remonte les anciana,
il est zbsoloment nécessaire dé purger
Pgir du systeme et d'y créer une dipres-

I slon.

#® Brancher lg raccord Jaune sur la valve
di circeit ot fermer la vanne jaune [5)
[voir figurel.
® Actionner la pompe & wvide jusgu'a ce
que le vacuométre Indigue GBE mm da mer-
cure et gue fe ligyide dans le tube trans
pagent soit dmmohile,
* Ddéduire 12,7 mm de mercure tous les
152 i au-desaus du niveau de la mer.
Lorsque e liqulda, dams le tube trans-
parent, est stationneire et gue le vacuo-
méEtre indigue 345 mm de marcure, ouvrir
la vanne jaune. Attendre une ou deux mi-
nutee, Juaqu'ds e gue le liguide dens e
tube tranaparent it 4 nouveau stations
naira: et enlever le racecerd jaune. Remet
tradla bouchon d étanchéite dans le rac
cord,

Remise sous pression

Apras svorr purgd  le systéma et Ia
voiture [en ordeg: de marche svec 18 .
tras d'eszence) reposant sur. ses guatre
roues, effectuer |3 remise soua preasion
de la maniére suivante -
® Monter le raccord neir, le bouton molaté
dtant divisss.

& Fermer la vanne noire [3) & ouvrir la
SOUPAPE B purgse.

® Actlonner la pompe de comaression jus-
qu'd ce gue lair seit évacug du tube de
raceordement of que le liguida s'écoule par
lg clapet de purge.

® Fermer fa soupepe de purge et visser le
Bowton moletd.

& Aygmenter la pression Jusqu'd  obten-
tian d'une pression normale aulvant modé-
le [woir « Caractéristiquas Détalllées «),

Lersqu'un - corps de suspension neuf - a

#t8 manid, il est nécesseire da mettre
en preasion [e systéqme a 246 kgicm2
pour les anciens moddles et 281 kgfom2
pour les mouvesux modélas [(velr numéro
de déport dans les a Caractdristigues Dé-
taillées ).
® Apres obtention  d'une  lecture de
246 kgfem2 ou 28,1 kd/om2. suivant le cas,
dévisser le bouton moleté et ouvrir la
vanne naire (3] pour assurer fa décom.
pression dans le tuvaw de raccordement,
#® Enlever le raccord nole et remettre le
bouchen d dtanchéitd,
& Ay bout de 30 minutes, remetire le rac-
cord noir avec |8 bouton moletd et ouvrir
la wanne noire Jusqud ce que le mano-
i&tre indigue a presslon normale da fonc-
tiohnement sulvant les modéles.

— i —

Appareill d'entretion do fa suspension
1. Réservoir combing  presslon-dépression - 7.
Manométre - 3. Vanna rnoire - 4. Poignée de
pomps de pression - 5. Vanhe jaune - B, Dd-
preaslometre - T, Polgnde de pompe & wida

® Déviszer la bouton molats, ouvrr |a
wanne noire (3] pour assurer la décompres-
sion  déns le tuyew de raccordemant et
enlever la raccord nole,

® Remettre |8 bouchon détanchéité dans
le taccord moir et le chapeau protége-pous-
glare sur la valya.

81 |z systbma n'a pas été muni de corps
de suspension neufs, procéder da la ma-
nlerg suivante
® Brancher la reccord noir, la
moletd étant déviaaé,
® Actionner la pomps Jusau'd ce que |air
gsolt évacud du ftube de reccordement et
gue- le liguide apparaisse.
® Fermer la scupape {4) et ouvrlr la sous
pape de purge et wvisser le bouton molaté:
& Actionner |la pompe de compression jus-
gu's la preasion normaic de fencticnna-
ment, suivent modalas,
® Davissar le bouton moleté et ouvric la
vanne naire [3) pour assurer la décompres-
sion dans le tuyau,
® Enlaver le raccord noir et remettre le
bouchon d'Stanchéité dans e raccord noir
et la chapeau de la valve.

batton

Important. — En dehors des péricdes
d'utilisation, lalsser fes deux vannes
covertes, sur ‘apparell dentretien de
la suspenszion.

Raccords de |'apparell d'antretlen de suspension

1. Bowchons d'obturation - 2. Asccord d'dvecus-

tion = 3. Roccord de décompesssion et de mise

en pression - 4, Boutom molsté - 5. Ve de
purge & Virele de blocage




REMISE EN ETAT

D'UN CORPS DE SUSPENSION AVANT
Dapose

® Lever la volture aves un cric place
sous le carter de fransmission en Inter
possnt ‘un merceau de bois pour prandre
toute la charge de la suspension.

® Décomprimer 2 circult de suspension,
# Débrancher du raccord sur la  tablisr
de moteur. lo tuyau de reccordement du
cofps de suspension.

# Déscser le bras supdrieur aves le pled
da la tige de plston de sudpension,

& Refirer lo ¢orps de suspension.

Démontage et remontage

Le démontape ne présonte pas da 2lifl
culté particuligre.

e Procéder de ia fagon Suivante pour le
ramantzge,

® Epfoncer les cuvelies extériouras des
roufements daps |2 bras Supéricur aveo un
mandrin approprlé,

® Romplir les deux roulements avec de la
graisse au molybdéne el monter les roule-
menls Hans la bres supgrisur en Taisant
attenion deone pas endommagee les |oints
d'hulle.

& Enfoncer (¢  collier d'espscemeant (&
dpaisseur fixe) sur lo tube d'sxa d'artleu-
jatlan et &'gssurer que lp fzoe plate du
solller est de niveau et & angle droit
awes exteémitd du tuhe d'axe.

# Glisser ¢ whe daxe por les roulaments
dapuia |z Tace antérieure du bras sups-
rislr et monter wne bagus d'espacement
d'une des dpalsseurs liveables (de prefé.
revce Jla  hague dorlging ou une de
7.6 mm)

# Monter I'sxe d'ertlculation do brag suee
phrieur; en B'assurent que les rondelles
plates butant contre 'extrémité du fube
daxe et cue lo collier d'espacement B
épaisseur fixg ot la bague d'espécement
warlable affeurent Tos estrémitss du tube
d'axe.

L'axe doit tourner aves un coupla d=
0058 & 0415 mbka, sinon roaler ung ba
gue d'une Spaisseur dilidrente,

Mota. — S'sssurer que la bagus ints-
Faure du roulament tourne eved |'axe [at
non pas sur celuici) pendant gue Ya pré-
charge est mesuréa,

Repose

® Fifectusr la repose dans l'ordrs Inverse
de la dépase,

® §'atsurer gue le piad du piston de sus- |

penslon et le porps o Hydrolastic « sont
placés corrscternent [ors de la o remize

sous Preseien,

REMISE EM ETAT
0O'UN BRAS DE SUSPENSIOM ARRIERE

Dépose

& [ébrancher la tuyan da frein el boucher
e luyau st la conduite.

& Hetirer la gouopille Tendue et laxs de
alhope ot débrancher du levier sur 1o plas
vl de frein le cible de frein & main.
# Enlever de l'oxe du secteur da pivote-
misnt iy eible de frein @ main. 'écrod
at la rondelle et relirér lo scoteur,

— SUSPENSION —

# Dégager le cible de frein & main.

® Déposer le rassort limifeur doo débatte-
ment,

® Eplaver de chaque extrémitd de ['axe de
heag de poussde |dcrou. la rondelle Gro-
wer et les deux wvis de la plaguelte de
fixation.

® Déposer |& bras de poussée et le corps
da suspenslon arvigre,

Démoniage et rémantage

® Falre coulisser le cache-poussiéra 81 la
rendelle de 'axe du bras.

® En cas de monlage dé nouvesus cous
ainets, refirer 13 bDague bronze awec un
extracteir ou oul] spécial A= 18 G 3683
et montar 2 nouvelle bague avec un man-
drin mpproprié ou l'outll oF 18 G 584,

& Dérmonter le roulement & alguilles siled
3 l'intéricur du bras aved UR exfractéur ou
da préférence lés outlllagss speciaux o
{8 G 5E3 et 1B G 5E3 B.

@ Aléser la bague bronze aveo un Alé-
sale 2pocoprld ou de préférence les outils
sulvants i8 G 588 et 18 G 588 A (guidel.
# Bemonter {8 roulement & aiguilles aved

un  mandrin  eonvenahla  ou avec |'culi
sadoial nt 1B G820,
Attention. — Le roulement porte uns

murgue oul doll se silusr & Dexbtéricur.
® Lubrifier teuies les pléces & la graisse.

Aepose du bras de suspansion

® Procéder dans lordre Inverse de la
depoEe.

® f[ourrer da greisse la cuvetts &0 nylon
et g ecache-poussigre.

® Opérer o freinage an rabattant una lan-
guette du coche-poussiéro sur 'e berd de

Ia cuvells.

CEPOSE ET REPOSE
D'UN COMPENSATEUR ARRIERE

* Soulever 'arrigre ce le woiture &1
anler sous un longeron.

# Enlever o roue du cdté intérasag et
ratirer du chdssis la butée de caoutohouc:
# Décomoresaer le sysieme « Hydrolastic =
{wolr opération papge B8],

® Séparer le ressort auxilialre de la biel
|ette,

® Débranchar lz durite du raccord Sited
sur la fece arrigre du chiissis,

# [Déposer lo support du compensaleur,
{aurnar cn dormier en sens inveras dhor
loge et 'extraire du chissis

ip

Compensateur arvigre  dcarté de B4
support

- 2. Crona de repérage

plague-
1. Campensataur

3 Plaque-support « 4, Chisels

# Procdder pour @ rep0se en Sens Invarss
da i3 dépose,

® Tourner le compensatour dans le sens
d'horloge powr  le werrouiller dans  les
guldes de la plague-support [veir Figueel,
* Lubrifier la rotule du support et lo sidge
de nylon aves de la Dextragrease GP.
ot a'pasurer qua |2 cache-poussitre recol
vra le bord da la cuvette de nylon.

* Purger ot makire en prassion le syatéme
« Hydrolastic = [voir cpératians page %9

CONTROLE DE LA HAUTEUR DE CAISSE

Pour mesurer la hauteur de calsse; i
est Important gque ls suspension « hydmo-
lagtic » =oit 4 la pressien prévué [voir
dang o Caractiristigues Détalllgss W),

& Yorifiar o pression de préférence A
I'side d= l'appareil 13 G 703, comme Indi-
gué précédemment.

On peut sussi procéder 3 un centedls
deg pressions de suspension &n se Bervant
de la pompe b main « hydrolastic « 18 G
05 || importe d'sbord de régler cet
outll de Iz monidre suiventa :
® Raccorder la pompe & un manomatre
dioté d'une spupape Schradér dont on 8
| enlavé lg odne.
| » Remp'ic oot aves du lguide = Hydre
lagtie « et astlonner le levier manuel de
l‘augll, tout @n peenant note de la pres-
sinn Indiqués U manometee:

e Béoler la sigge de soupape jusqu'd ca
gue la presatan ulile du systéme soit cnre-
giateée Bu manpmitre,

® Resserrer la vis de blocage et replacer
la rondelle et la vis

® Conteifer of régler la pression du cir
cuit.

#® Plecer le viébloule sur une alre aprés
avoir effectud Yo plaing @ eaw, hulle r
18 litres d'essence.

& Yérifiar at régler la pression dea pneus,
# Mesurer la heyteur dos ziles : distance
grtre exe de i3 rows et bord inférieur oe
lg moulurs d'alla [volr flgurs) et caomparer
svee lea cotes Indioudea dans |ea « Ce-
raciéristigues Détaillées = suivant les
modéles.

I"::-_-_‘I "-“JA & = ,_-1
_:"_ KI_‘.:\:'-I ! .-ft
ST 3 Somems s |

Mesure dos hauleurs de célsse (A] & Vavant
ot (B} & V'arriére




Caractéristiques Détaillées

MOYEUX

pMoveu avent monté. sur deux roulements & hilles sur les
madeles équipsa de freins a tambour & Pavant

Moveu avant monte sur deux roulements & rouleaux conlgues
gur les modéles Bquinds de freins @ disque a avant.

Marqua des reulements : Timken.

Moveu srriare montdé sur dewx roulements 3 hilles [freins &
rambour] sur tous los modsles jusquen 1967,

Marqus des roufemants

Depuis les medsles « BY « [chissis 851.008 pour Austin et
H5F38Y pour Morris). les o moveux arrlare sont montes sur des
rolements 4 rouleaus conigues au lieu de billes avec Joint
4 regsort en bronze pour éviter la corrosion (n® de pidce du

faint 13 MW 3583)

CARACTERISTIQUES PRIMCIPALES DES FREINS AVANT

ET ARRIERE A TAMBOUR

Carsctéristiqguas (mm)

1% montage *

a segmeént
primaire unigus
juggu'aux n* de

chissis
Mimi B50 @ 296,256
Pini 1000 : 633876

2r montage **°
a 2 segmeants
primaires
a partir deg o de
chiigaia
Minl 850 : 296.257
hini 1000 : 638,873

A du tambour . avent &g
aEritre
Dimansions des garnitures
— Avant

[an rechangs]
e e e
[en rechangs]
Epalaseur des garnitures
Surfave da freinage {om2)
— Avant i
— AT s

177,60

1714 % 31,7
17513
171,84 w0 317
&P |
4.5

277
17,7

— Totale

Cualité des garnitures

7 alésage cylindre da roue
— Aant Ha
e R BTE  me

7 aldsage maiire-cylindrg

#3354
Don 202 ***
ou Ferodo & £
19,05 [3/¢")

20,64 [13/16")
15,87 {5/8"]

177,80

1734w 38,0
174 =037
T4 = T
172 =3
44

2612
2177
478,49
Don: pOgtr=
ou Ferodo 4 Z
1778 (0.7

ZRE [1EME
1905 [3/47]

Chacun des plateaux de frein porte une vis de réglage

& téte carrde.

“ Chague frein compoarte 2 carrés de réplage au revers
du plateau. [un carré par segment],

= Quellté aur premicres

sérles

Mintex 32.

see putrs qualité de garniture pour o« 1275 GT » @ 2436 F

pour |arriéra,

FREINS

Systeme de freinage a un circuit [double cireuit sur « 130D
fnpocent «) & commande hydradlique d'origine Lockheed, ac-
tiorng par ure pédale suspendue.

Frains & tambour & avant at & larrigre sur les modéles

a 850 « Bt o« 1000 =,

Freins & disgue & |‘avant avet Etrier 3 deux pistons, &
tambour & 'arrigre, assisté par serve & dépression (pour cer
taing bypes) sur modéles Cooper, Cooper « 5§ » « 1275 GT

1300 Innocenti -

Le maitre-cylindie de commande de freins est celul de
gauche (place conductewr] et Il est fixé wvertlcalament sur la
colgon moteur & cité de celul de commands d'embrayage.

Un dispogitif limitetr de pression dans les cylindres de

roues arridre estomontd sur le clrouis hydrauligque sure certalns
madélas.

Il #éwite |le blacage des roues arrlere ad mament dun Frei-
nate ‘inlenslf alors que le poids du wéhicule ‘est reportd sur
fes rOURS avant.

Le: frein de.statlohnement aglt sur les roues  arrigre; || est

cormmandd  mécaniguement par un levier au  plancher situg
entre les deux sidaes avant,
CARACTERISTIOUES PRIMNCIPALES
DES FREIMNS AVANT A DISQUE
Montage
sur modales
« Cooper § =
Montage [mot.. 370
Caractéristigues [mm) sur modeles | 1071 - 1279) et
« Cooper »* | modéles « 1275
GT » gt « 1300 »
Innocent] =
R S (T [1.1 [E 1. P 177.8 1085
“ oylindre-réceptevr avant 44 4
Dimensicns des plaguettes
Margeur x hauteur)] - ... .. 504w 516" 70 x 58,5
Epeiaseur des plaguettes .. 10,4 14,5
Epaisseur mini des plaguet-
tes [sans support) ..., .. 1.6 1.6
mMarque et gualité des pla-
Guettes ... Farodo oA 3 DA G ou 2426
puls (O3 11 pour
VB ou 555 compétition et
gur 1278 GT
Mintex | Rouge/vertS Repires rougs)
rauge wert & partir
du chéssis
000 574 A et
Surface totals de Ffreinage n {276 GT =
[emZ] 515 TaT

* Bur Minl « Gooper » de 1962 & 1963, pleguettes de dimensions
53,7 w £7 mm a8t 104 d'épaisseur, Oualité Abex 374 ou Ferodo

DA 3.

— 1}l —



— MOYEUX ET FREINS —

SERVO-FREIN

Un serveefrain Lockheed dgquipe lss modéles Cooper = & s
« 1275 GT w» et =« 1300 Innocenti » du type cldessaus :
— Loekheed 40 mm @ sur modales « MK 1w gt = MK 1l =
— Lackheed B @ sur modsles « MK L » et « 1275 G1 s,
Sur tes k1300 Innecenrti =, 13 servo-frein est de margue
Bonaldi {licence Lockheed].

LIMITEUR DE PRESSION

Le clapet du limiteur de presslon de freinage 1% modéle
était doté d'un réglage de 3164 ka/cmZ. Le nouveau clapet
a malntenant un réglage de 2638 kofem2. Il est monté depuls
les numéros de wvoitures suivanis s

fe  BE1.330
Morris 8ini Cooper = 5 & | M= 482,070
Wolseley Homet: Mark Bl oo ioiiiimmmmaienen N* 574,704
Ritey EIf Mark Bl oo voan i M* SB3.835

Le nouveau clapet peut Btre monté sur lga woitures antd.
rieurement fabriquées,

Auvstin Minl Cooper s 8 » oo ]

LIGUIDE DE FREIM

La rdservolr eat tixé contre le tablier sous le cepot molees
B odté du résarvoir pour circuit dembravage, il comporte un
goulot tranaparent de remplissage aves repare da niveay
gradud, ce qui le différencie du réservoir du circuit d’embrayege

Capacité du eircuit : 0,35 | (moteurs. 85010001 - 055 [ [mp-
taur 1276].

Liguide de frein (Uouide 3 point d'dbullition £leve . mind
e G Unipart 550 brake fluid oo Lockhesd &5 (norme
SAE 70 A 3L

Il ‘est conseillé de faire procader & la vidanpe complée
du circuit tous les 40 000 km,

COUPLES DE SERRAGE im daN ou m.kg)

chﬂu de-mayes avanl farbre de :ra.ﬁsm:ssinn] !

— Wini = BS0 gt 1000 -0 83

— Coopar « 5 = et = 1000 = 20,7,

Ecrou de mayeu arriéne ;8,3

Eorous inferiedr ol superiaur de rotule de fusée 1 45255
Boulons de fixaticn des élners | 4.8 3 5,5

Ecrou de baitier da retele - 906,

Ecrau de roue @ 5.8,

Conseils Pratiques

MOYEUX

DEPDSE ET REPOSE D'UN MOYEU AVANT

® Barrer l'écrow d'arbre de tranamission | DEMONTAGE ET REMONTAGE

au couple prévu &t vérifler e vollage au | D'UN MOYEU AVANT A TAMBOUR
bord extérieur du disgue, 5i la voilaga .

dépasse 045 mm, || conviendra de repo- Eranyen dRpeeE]
sitionner 12 flasqus d'entrainement sur les
cannelures, jusqu'a ce gue lg woilage ne
dépazse plus cette limite.

Yoir opdration « Dépose et repose d'un
arbre de transmission » su chagitre « Traln
gvant = Transmisglon o, paga Ha.

@ Déposer e tambour da frein (5] apeks
avoir dévissd les deux vis de retenua {9)
[volr figure pega 103].

REMRUNTAGE. R MRNITINT AU N o A B M R I . Bhun fantne AN 4. Enssmbi

, Ecron de fusés . 2 Bagus conlgus extériewre - 3. Bague conique inberleure - 4. Ensemble
D'UN MOYEL AYANT A DISOUE flasqua  d'entreinement et disqua - 5. Enbeloise pour roulement . 6. Roulemenls & galess
(moyeu déposd) conigues - 7. Arret dhuile sxtériear - B, Arrét d'huile intérieur . 0. Arbre de bransmissicn

® Deposer la goupille fendus et divisser
I'dzrou de fusée (1) (voir figure).

¢ Frepper sur le bout de Verbre avec Un
marteany en culr et dégager le flasque
d'entrainement (4] et 'étrier de frein, en-
samble avec les bagues coniques Intd-
risures [3) et extérieurs [2] en deux pla-
Cas,

# Déposzer l'arbre de transmission (9], les
roulements intérieur et extérleur [B), ainsi
gue 'entretoisa (5).

® Déposer las arréts d'hulle intsrigur (8) a

et extdrleur (7) et chasser les cuvettes du
roulement extérieur & ['alde d'um poingon
en laiton,

® Procéder pour la rementage dana |'ordre
inverse du démontape. Me bourrer gue las
reulements avec de la graisse.

— 10 —



# Extraire la poupllle et enlever |'écrou
de fusda [1] ainai gue la rondells d'appul
121

® Enlevar 'arbra de transmission (10) &
taide d'un extracteur approprié [outil 18
G 304 et boulons 18 G 304 FL

¥ Extraire ls flasque d'entrainement (4]
g l'aide d'un mandrin approgrié [outil 13
G A75h

& ipozer entretoise de roulement extd.
riepre {3} et les arréts d'hulle  Intérleur
(7 et extérieur [8).

# Chasser au poingon le chemin de roule-
ment Intérleur de  chagque roulement et
refirer leg cheming de roulement extérieura
i laide dun extracteur approprié [outil
189G 260 H).

Mota, — L'aslésage du moyeu est using
de fagon & ce que les deux roulements
soient elignés. Leur dépose se fait de
laurs cotes respectifs de [Malésage du
mMoyEL.
® Procéder pour le remontage en sens

imvarse du démontage en tenant compte
ies points sulvants

® Ma bourrer gue les roulements asvec de

la gralsze.

# Dlsposer |'zlésage chanfraing da ['en-
fretolse extérieure de roulement (3] vers
'eetérleur et celui- de la rondelle d'appui
12) vers: |'lntérieur.

& Fffectuer la purge du . eircuit hydraulls
que [volr opération & la suita),

REMPLACEMENT D'UM ARRET D'HUILE
EXTERIELIR DE FUSEE AVANT

Nota, — Cetle opération ne nécessite
pas la dépose de la fusée. Par contre,
paue remplacer un roulement, il faut tou-
jours déposer fa fusés,

Dépose

® Dépnasr la bouchon de moveu, extraire
[ ooupille fendue et desserrar |"écrou da
fezda [volr flgure),

— MOYEUX ET FREINS —

28

MOYEUX AVANT tvue éciatés regroupant plue

J’l; Moyau avant avec frein & tambour - B. Moveu avant avec B
4/7. Roulements - 6. Suppert de moyau - 10,18, Flasgue - 13

® Deszerrer |y écrous de roues et met-
tre la volture sur crig,

® Déposer la rous et le tambour de frein
[5),

® Aetirer 'écrou de fusée [1] et enlever
le flasgua [4) [outils 18 © 304 et 18 G
I Fl et en wutillsant wn extracteur a
inertie [1B G 284},

Gi la cuvette Intérieure du roulement
extérieur vient evec |e flasgue d'entraine-
ment {4). on peut la =éparer & alde dun
extracteur appropria (ocutil 18 G 705 et
dembbague 14 G 705 BL

Repose

& femonter la cuvette intérleure du rou-
lement (si elle sst sortie).

d'un moyed avant & tambour

Coupe
fugte . 2. Rondelle dappul -
5. Tambour

1. Ecrou de
o'#rrtraimemeent - -
dhuile exbErieur

3. Entretoisa de roulement extérigura -
- 6. Aoulements & billes -
- &% Vis de retenue du jambour -

4, Flasgue
T. Arrét d'hulle Intérleur - B. Arrét
1, Arbre de transmission

#* Pozer 'arrét d'huile newf [(8) et lubrifier
suffisamment la lavre,

* Introduire dens l'arrét d'huile |'entretol-
se de roulemsnt extérieur (3], |'alésage
chanfreing orientd wers extérleur.

® Poser le flasque d'entrainement (4] sur
la fusde & petlls coups de chazsoir, en
falsant tourner plusieurs foiz e flasgue de
180°F  pour eligner entretoize du  roule-
ment aves e bossage du flasqua,

# Remonter e tambour de frein.

® Remonter la rondelle dappui (2), chan-
frain tourné wvers lintérieur et revisser
I'dcrou de fusde,

® Bloguer ["éctou de fosée au coupla pré:
v et ['immobiliser avec une goupille
fandye,

DEMONTAGE ET REMONTAGE
D'UM MOYEU ARRIERE

# Soulever la voiture au crlc et enlever
la rous et la tambour de freln du coté
intérossé,

®* Faire sauter le chapsau de moyen,

®* Extraira |z goupllle fendue et déwisser
Féerou de Pextremité da |a fusée,

® Aetirer Pensemble du: moyeu [voir fi-
gure, page 104],

*® Chasser les bagues de roulement Inté-
rlieures des deux roulements du moyeu.

# Enlever lo joint d'dtanchéité,

#® Extraire les bagusa de roulements exté-
rleures & I'side d'un extracteur approprié
[outil 18 G 260 et demi-bagues 18 G 260 C).
® Procéder pour le remontage dana |'ordre
inverse du démontags en temant comptle
des points suivants

® Bourrer seulement les
gralsse.

* Maonter la rondelle d'appui avee chan-
freln de l'alésage tournd vars le roulamant,
# Serrer P'éorou de fusde au eoupla préwy
at le goupliler.

roufaments de




— FREINS -

SERVO-FREC

MOYEUX ARRIERE

3. Fusée - 4. Bague étanchélé . 5 et 9. Roule: i 4
ments « 8, Corps de moyeu - 11. Ecrou de fusés i

Mota. — Sur les premiers modéies, les |

| plaquettas de frein sont retenues dans les
gtriere uniguement par des goupllles fen- B
| odues. Des ressorts de tetenue de pladuet | 0N
'-.I tes de frein fe aooh Gen eEuuE, Tour da- ) gl

poser les pleguettes de frain, || suffit de |
vetirer |ea goupilles fendies et da ratirer
lea plaguattes. Les plaguettes da frein pour
ces modales antérieurs pe aont pas intar-
chenpeables avec celles des modales pos-
| rerisurs.

® Metioyver solgneusemeént |es faces o ap-
pul de chague piston et s‘assurer gue
les ralnures qui sont prévues dans |'Strier
pour les plaguettes sont propres, exemptes -
de roullle et de esaletas. Dépase des goupilles fendues [Phots ATA)

30

FREINS AVANT A DISQUE

Coupa d'un moyeu arriéns 1. Disque - 3. Téle de formeture - 5. Etrier de freln - 8, Jeu de plaguettes -
13, Cales entlbruit

FREINS

REMPLACEMENT DES PLAQUETTES
DE FREIN AVANT A DISOUE

® Mettra la voiture sur crle, & ['avant et
dépoger la roue du cdté intéresse.

# Enlever les goupilles fendues retenant
leas plaquettes [voir figure) en comprimant
la regsort de retanue.

#® Déposer le ressort de retenue (volr fi-
gura, page 103).

® Retirer les plaguettes et les cales
antl-brult [wvolr figure, page 103) en les
tournant légérement pour faciliter la de-
posa.

e N



Dépope des plagueites et des cales

anti-bruie

-— FREINS —
® Enfoncer chaque piston dens  |'étrier.
Pendant cette  opdration, le niveau du

liquide dans le maitre-ovlindre monta, les
pistons déplagant du liquide [snlever =
aurplus de . liquide du maitre-cylindre, i
nécessaire, & "aide d'un siphon poue e
pecher de déborder),

® Verifler que la face degagée de chaous
piston est correctement placéa [cBté en-
taillé tourng vers le hautl.

® Metire en place les nouvelles plaguet-
tes et cales anti-bruit st vérifle: qu'elles
sa déplacent facilement dana leur loge-
ment de |"Etrier [voir figurs ci-dessous]
® Dresser soigneusemant & la

lima le

piateas de pression de plagquette,

Mise en place des pleguettes neuves et des
calas antl-bruit (Photo RTA]

= (RTE

® Remonier e 5

o ;- =8
fancer &t introdu et
® Apouyer plusia
sur e pédele poy

s'ajuatent selon la
Aurcen auire réglzge-

® LCorpléter, 5§ nacess,

liguide dens le réservoir b

des - freing.

REMPLACEMEMT DES SEGMEM.
LCE FRAEIN AVANT A TAMBOUR

ireinag mvant 3 decbla segment primaire)

® Rfettre la woiture sur cric st dépaser la

foue avant du ol jnteresss,
® Desserrar & fond les deux carrés de
réglage.

® Dépozar le tambour da fraln aprds avelr
ratird les deux wis de fixation,

® Déguger las ageefes dlasticues (une par
segment) de leurs crans de fixstlon zur
lea plstens du cylindre de rous ot les
repousser sur e cots,

* Ropérer la positicn des ressorts de
rappel sur f2s segments ainsl que |exire-
mitd do megment relide au eylindre de
roua,

% Dégager 'un des segments des mortai-
ses du oylindee et e Faire plvoter e
surmontant |z pressicn du ressort de
rappel,

® Faire passer l'snsemble de: zagments
Bt des ressorte par dessus |e moyved svant,
® Immobiliser lae pistons dans le oy
lindra & ['aide de fil de fer

[Phaoto RTA}
31

FREINS AVANT A TAMBOUR

A. Freins avec cylindre-récepteur & double effet - B. Frelns avec deux cylindres-récepteurs - 1/11. Plateau de frein - 2743, Cylin.
dre-récepteur - 4/17. Segments - 6/20. Tambour

{Vue éclatée regroupent plusieurs ensemblas]

—_— O —



® Fropéder pour I8 rOpose 8N S&NS INVErIE
de la dépose en s8'assurant que les seg-
ments &% ressorts ooccupent laur positien
d'origing et gue les ségments reposent
correctement dans les gorges des pistons
et les pivols.

* Effgctuer le reglnge des segmenta [voir
opératlon sulvanta),

REGLAGE DES FREINS AVANT
A TAMBOUR (& double segmant primaire)

Chague freln comporte deux camés da
riglage (&) et (B) au. revers du plateau
{un carré par . segment].

& Mettre I3 volturd sur cric et agir sur
un carrd 4 la fols,
® Tourner le carrd [A) dans |le sens de

o A ™

Réglage

des sepmants de Irains avant &
tambour (Photo RTA)

— FREINS —

qua ce qua le tambour bloque, puis reve.
nir &n periére de Ia guantité minimuem pg
cessalpg pour aue 18 tambour puisse 1our
ner |lbrement: (wolr figire el-dessous).

® Faire tourner la roue et freiner énsrgl-
guement avec le pied pour centrer lo
segmeant,

® Wécifier de nouvenu le réglage, puls ré-
piter |'opération antigre sur l'ouire carrd
[Bi.

& Dodrar de mémae sur Vautre roue avant,

Mota, — En co qul concerne les wel
tures du début de la =érie, chacun des
platesux. de freln porte une vis de réglage
X tEte carrée. Pour le réglage : soulever
Iz wolture 2u cric et tourner la wvis de
réglage dans le sens horloge |usgu's ce
gue la roue acit blogude, puls desserrer
Ia vis de Ia quantité mini jusqu'a ce que
le tambour puisse tourner [ibrement.

REMPLACEMENT DES SEGMENTS
DE FREIN ARRIERE A TAMBOUR

® Caler les roues avant et desserrer le
frein de statlonnement

& Soulover le véhicule et plecer des cales
sous le faux chisais.

& Eplaver Ja rous du cdté intéressd @t
desserrer la vis de réglage des ssgments

de freln.

s Déposer le tambour sprés avoir retird
les deux wis de fixation.

L 1Fl+a||::nt|rl=r la position des redsorts de rap-
pel,

# Détacher les regsorts des segments ot
de I3 blelletic deé connexion du levier dé
frein de stationnemant.

& Deposer las sagments.

32

FREINS ARRIERE A TAMBOUR

2, Tambour - 3/5. Ressorts de rappel des ssgments - B/7. Sagments . 10. Cylindre-
récepteur @ double effet

Réglage de: segmonts de frélne  armidee &
tambour [en seul excontrigue) (Photo RTA)

# Procéder pour 1a vepose en sens inverss
de la dépose en s'assurant Que les tés
sorts de rappel sont fixés dans leur posi
tion d'origine.

e Effactuer le régloge des segments [vair
cpération sulvante).

REGLAGE DES FREINS ARRIERE
A TAMBOUR

® Metire la wollure sur ¢ric di coté fn-
pEresad.

® Tourner dans l& sens horlege la seule
wlg de réglage (volr figure]l |usgquiau blo-
cage di tambour,

& Effectuer fe méme réglige sur 'dutre

roue,

DEMONTAGE ET REMONTAGE
D'UNM ETRIER DE FREIN A DISQUE

Démontage

® Levar 'avant du véhicule et déposar ln
rous du coté Intéressé,

# Débrancher le wyau darivée de liguida
de - friln,

® Dfyiesar et onlever lea deux boulons
fizant ['&étrier By moveu avent et retirae

| l'étrler da disqua et du moyeu,

® Comprimer le ressort domét de ple
guette et enfever fes poupilles fenduos
suivant modéle [veir flgure, page 107).

o Déposer les plequettas do freln &1 les
cales pnti-bruil et nettoyer |'exiérieur da
I'étrier en prenant soin d'enlever touto la
saletd et toutes les traces de liguide de
netloyage, ;

# Aebrancher le tuyew d'errivée de liguide
de frain et soutonir ['éfrier pour dviter
de la tenzion sur le tuyeu.

# Flxwer la piston dans le partie de Udtraer
gituda coté plvot au moyen d'une presse
et appuyer sur lp pédale de frein. Ced
pousae vers [extdrieur, ©'est-a-dire cbid
roue,
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En haut Ensemble de
[1=r  modéla)
A, Disque de frgin - C. Goupllles fendues -
D, Aessort de ratenus pour plaguette de frein
- E. Boulon de fixetien pour étrier - F. Cache-
poussiare. En bas Etrier da frein & disgue
(2 modele)] avec cales anti-brult. 1. Goupilles
de freln retenues pour plaguettes de frein -
2 Plaqueltes de Ireina - 3. Cales anti-bruit

frein & disqua

& Continuer 3 sppuyer doucement sur la
pédale de frein jusgu'd ce gue le piston
sorte suffisamment pour Btre enlevé & la
main.,

& Fecuellllr dams un réserveir propre le

liquide qul sort lorsgue le plston est
enleyve,
® Enlever & lalde d'un owtil & pointe

smoussée, le joint totlque. de sa ralnure
dons: |'alésage de- 'étrier.

§ Déposer |e cache-poussiqre en enfevant
gon arrdtoir, puls en faizant levier avec
un tournevis  Introdult enmtre |'arrétoir ar
le joint et en le sortant minsi avec scin
de {entrée de |'elésage d'étrimr.

& [époeer les pistona [en commengant par
le pleton extérieur].

Remontage

# Prendre wn joint-torique nauf, s'assurer |

gu'il est complétement sac et ["enduire de
liguide de frein Lockheed,

|
|
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British Leyland

RTa)

cuit unigue - B. Maitre-cylin-

dre pour dowvhle circwit

a. Maitez-cylindee - b, Limi-

teur de pression - c. Maitre-

cylindre double circuit - d.

Valve & inertia - 2716, Réser-
wolr

MIMI
33
MAITRE-CYLINDRE
DE FHEINS
{Vue éclaide
regroupant
plusieurs ensembles)
A, Maitre-cylindre pour gir-

® Glaser le joint dans sa rainure.

* Desserrer d'un tour complet la vis de
purge -dans |'trier,

# Enduire la piaton de liguide de frain
Lockhaed et |la poser d'aplomb dans |'en-
trée de |'alasega.

® Enfoncer le piston Jusgu'd e que & mim
sorlent encora de [alésage, Faire sttenlion

de ne pas incliner le piston pendant cette [

opération. & le Jolnt cache-poussidgre et
son arréteir ont &té enlevés auperavant,
prendre bn joint neuf complEtement sac,
"'enduire de liquide de freing & disque
Lockheed et le poser dans son arrétoir.
* Placer l'ensemble joint sur |a partie
asilfante du piston. le joint wers |intéricur,
en s'assurant gue 'ensemble eat d'aplomb
avee le piston.

® Enfoncer dans son logement |'ensemble
piston et joint au moven d'une presse,

® Répéter lea mémes opérations avec la
piston de la partle cété pivot de fuséde.

Le tuvau de caoutchous dolt &lre deébran-

ché pour pouvoir employer |a presse et la |

vis de purge doit &tre desserrée,

® Rebrancher le tuyay et boulonner U'étrier
au moyeu,

® Me pas appuver sur la pédale de frein.
&% Montar les plaguettes de frein avec |
leurs ressorts. d'arrét et les  goupilles |
[voir oparation début du chapitral.
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® Purger le systéme [volr opération & la
suite).

DEMONTAGE ET REMONTAGE
MULTIPLICATEUR DE PRESSION

.« Cooper « woir vue écletée page suivante)

Le multiplicateur da pression n'est mon-
16 que eur les premiars maoadéles .« Coo-
per ». Lea modéies récents sont équipeés
d'ury répartiteur de freingge incorpord ao
clrcuit,

Ce multipliceteur est desting & augrnen-
tar la. puissance de freinage tout en gar-
dant un effort acceptable & 13 pédale de
frein.

Dépose
® Desserrer les  raccords  supdrieur ot
inférieur,
& Dévisser les deux boulona fixant e

multiplicateur,
® Dépoger le corps du multiplicateur

Démentage

Celui-ci n'offrer pas de difficultés partl-
culigres il suffit de fslre attention au
démontage du bouchen (13, celui-ci en ef-
fet est comprimd par las ressorts (7] do
rappel du piston [voir figure, page 1087,



— FREINS —
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Coupe du multiplicateur da pression sur premigres o Cooper o

1. Arelvée du liguide - 2. Clapet - 3. Mlaa

liguwide - 6. Corps du. multiplicateur - 7. Reseorts de vappel du piston - B, Segment de piston
ipetit] - % FBessort ‘de rappel de clapet . 100 Segment da plston [geendd - 11, Piston - 12, Joint

« 4, Vis de purge - 8. Sartie du

en cuivre - 11 Bouchon 6 pans

Remontage

Verifier avant toul remontage &l aucuna
pitce. mest nl usée, nl endommagée. Si
bes joints d'Elanchéltd du piston sont abi-
s, changer | piaton comgplet.

Aepose

Aprés repose du multiplicatear, opérer

la purge du circuit hydraulique. Desserrer
la wig-de purge (4] se trouwani B |a partie
supérieure du oylindre [aprés svoir dis-
poge wn raccord souple pour recusgillir le
ligquide dans un bocal en varrsl.
# Pomper a la pédale de frein jusqu'a ce
que toutes les bulles d'alr soient évecudes.
® Purger auccessivement les cylindres de
roues  [pour les  premiers modéles de
« Cooper s, enlever les rouszl.

DEPOSE ET REPOSE DU SERVO-FREIM

# Debrancher, de dessous la jous d'sile
avent droite. le geine de cheauffage au
conduit d'arrivés d'gir puis sortir e con-
dult de lintérieur du -compartiment moteur

Coupe longitudinale du  servo-fraln
Lockhesd type 6

1. Maitre-cylirdre - 2, Pitces du pleton
- 5. Pisten - 4. Coupelle du piston -
& Arretoir « 6 Entretoise - 7, Cowvetis
< B, Butée - B Goupilie - 10. Boitiar du
seren - 11, Couvercle du  boitier de
servo « 12, Clapet anti-retour - 13. Vi
role de caoulchoue . 18, Membrane du
serve - 15 Support de membrane - 16
Clavette arrétoir - 17, Tige de poussés
- 18, Ressort de rappel principel - 19
Vis de fiaation du boltier de servn -
2. Plaguetile arrétoir - 21, Plague d'sp-
pui « 22, Joint - 25 Couvercle du
clapet -« 24 Filtre '3 air « 25 Clapet
d'air ¢ 26, Diaphragme du clapet d'air
- @7, Suppart dv diaphragme - 28, Piston
du clapel d'mir - 29, Durite de caout.
choue
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MULTIPLICATEUR
DE PRESSION

7/8. Reszorts de rappel du

piston - #/11. Segments du

pigton - 10, Piston - 14. Cla-

pet - 15. Ressort de rappel
du clapet

— JOB —

® Debrancher la conduite de dépression
HU SErva.

® Déposer le support de fixation & Pex
tremité du serva,

® Ddbrancher lea conduites de frein et
ohturar les orifices,

® Rotirer les dcrous fxant le servn sur
le support de mantage et déposer le servo-
frein.

® Procéder pour e repose en sens inverse
de la dépose.

® Effectuer la purge du circuit hydraolique
(voir opdration & la suite).

DEMONTAGE ET REMOMNTAGE
DU  SERVO-FREIM

Cette opération ne présemte pas de dif-
fieulta particuliare (voir vue éclatde g
coupe du servo bockheed type 6). Terir
compte des pointa particuliers sulvants :
# Déposer le couvercle du boitier da ser-
vo & l'aide de U'sutil G 2030 placé sur |es
trois goujons et fixé solidement & Ieide
des écrous approprids (voir figure, page
109], Au moyven d'une poignée coulissants



gour earrd conductewr de 13 -mm, tourner
Fautil de deépose en sens inverst horloge.
gussi loin que les bubdes <o couvercle le
germetient et retirer le ecuvercle,

# Prevelr |le remplacement de toutes les
pieees en caoutchous.

& Mettover le filtra B8 la s=oufflette, =a'll
est an bon état, W'utliser ducun produit de
nettoyage ou lubrifiant.

® Utiliser du liguide de frein propre com-
me lubrifiant lors du remontage des argas
res hydravliques du servodfrein,

® Monter [a coupelle cacutchoutée sur la
tige du piston du clapet d'alr. en wtilizant
uriguement les doigqls 4 cet effet, ses |&-
vres orientées & ogpose-de |l partle de
la: t8te du piston comportant le pergages,
pais introduire le piston dens son alésage.
gntrdmité tige en premise, Velller & na pes
retrousser les IBwres de la coupells.

# Placer le couvercle du clapet d'alr aur
le diaphragme en. a'ssaurant qua == B
qaots faisant salllle sous la couvercla &on-
qagant dans |ea découpas du diaphragme,

epose o1 repose du couvercle de serwofrein
a l'alde de lowtll G 2030 MFournissewr : V.L
Churchill et C* Lud]

FREINS —

AEMISE EM ETAT

DU COMPENSATEUR DE FREINAGE

& Désaccoupler les trols conduites hydrauy-
ligques (1,2, 3].

® Dévisser |'écrou de fixation [4) et reti-
rer |'enzemble du compersatzur (veir fi-
gure  ci-vontre].

& Mettoyer Pextérieur du compensateur.

® Enlever fe bouchon et la rondele de
joint.
® Exiraire l'enzemble du clapst et res-

sort de rappsl

® Monter un nouvel enzemble de plston
et de Joints, si les Joints en caoutchous
sont défectusiux.

® MNettover toutes les pléces dans du -
fulde de freln,

# Procéder, pour le remontags, en =ens
inverse du démontage.

® Effectuer Ia purge du circuit de freinage
[woir opdration & la aulte).

REGLAGE DU FREIN DE STATIOMMEMENT

# Soulever |'zrrigrs de la woiture jusgu's
ce que les deux rouss zient quittd lo o sol
# Régler les segments de frein arriére en
agissant sur la vis de réglage silude & fa
partie supérieurs du plateau [volr opéra-
tion = Héglage des Jreins  arridgre, page
15T,

# Serrer le frein & maln su trolsiéme cran.
# Rattraper |'excés de course du céble
en vigsant les deux gcrous [E] sur le tou-
rillon du levier sitwé entre les sléges
[voir photo)., juagu'da ce gu'il soit impos-
zible de faire tournsr les roues a la main
sans wn effort considérable.

B S'assurer que les roves toument |lbre-
ment quand le freln & maln est dessarréd.

PURGE DU CIRCUIT HYDRAULIOUE
DEE FREINS

La purge du clroult hydreoligue eat fe-
cilitée par [‘utiliastion d'un appareil aps-
| challsé genre Arc 50,

| Suivre les
| dermploi,

instructions  de sa notlee

British Leyland
MINE

DeépnEa 6t repose compensateur de freinsge

1, 2, 3, Ecrous sur gaccords de  condultes
4, Eorou do fixation [Phota RATA)

Réglage du frein de stationnementl [Phote RATA)

La purge - des clrouits avant et arriére
n‘exlge paa |z dépose des roues em CAE
qul concerne fes treing & tambour, On
peut efféctuer cette purge a la pddale
de fa fagon sulvante :

& Parfaire |le pleln dans le réservoir du
cirzult hydrauligus svec excluaivement du
liquide préconisé.

& Emmancher sur Mextrémite de la vis de
purge corrospondant & 1'étrier ou au oy
lindre de tambour & purger un tuyau dont
I'extrémité sera plongée dans un réciplent
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13, Corps de piston - 18. Ressort de rappel -

SERVO-FREIN

22, Dlaphragme - 27. Couvercle

T g



transparent contenant déjad du liguide de
frein [woir figure ci-contrel.

& Dessercer d'un demi-tour Iz vis de purge
gur étrier ou &'un tour le raccord da purgs
sUr tambour,

® Enfoncer plusieurs fois [entement la
pedale de frein de manigre que le liguide
sarte du tuyaw propre, clair et sans bulle
d'air dans le récipient.

#® Laizser, chague fols la pédale revenir
seule et marguer un [Eger arrft avant
chague presslon sur la pédale.

® Serrer chagque wis de purge au raccord
en malntenant fa pédale de frein au plan-
cher.

& Parfaire & nouvesu le plefn du péser
volr & son niveau. MNe pas réutlliser [e
liguide &vacué.

Mota. — Dans le cas d'un modéle « Cog-
per » équipé dun multiplicateur de pres-
sion, procéder de la fagen suivante .

® Dezserrer la vie de purge sur le multi-
plicatewr de pression,
® Pomper, & |la pédale, jusqu’s ce que la
llquida eorte eams  gir.
# Serrar la vis de purge du multiplicateur
et parfaira le plain du maitre-cylindre.
# Eliminer toute trace de boue sur chague
vis da purge et enlever les capuchons
protacteurs.

Les vis de purge des cylindres de roues
arrigre sont placées a |a partie inféricure
du flasgus.

Nota, — Sur les modéles équipds d'un
saryo-frein, supprimar la dépression dans
ce gervo en donnant plusisurs coups do
frein, moteur arréds,

— FREINS —

Purge du clrouit by

drauligue d'un frein

i tambour arriére
[Photo RYA)

Purge du circuit hydraullgue d'un freln & dls-
gque avant [Fhote ATA}
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FREIN DE STATIONNEMENT

1. Levier de freln - 5. Ressort de rappel du lavier - 18, Secteur denté -
21. Axe da rappel des cibles - 25, Cibles
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BATTERIE

Batterie 12 V (voir caractérisliques © ampérage £t position sy paraprapne = Allumags « du chapitre « MOTEUR », page #1.
Marque d'origine 7 Lucas.

Ampé-
Modéles Type Lucas suivant modiles rage
et options [A)
Ml « 830 » = Minl « 1000 « ..o JGLT T ALBLT 7 A - BLTZ T A 34
Peamierd. winddlegl oo cveeinines e | BET A= BT A 43
Mini = BS0/1000 » « Berline, Fourgonnetie,
Fick-up et Chabman oo oo oan CL 7 ou CLZT 34
& -7 - Bojte mécanlque 20
Miini = 85071000 = - Berling, Fourgonmette, | CL 7 - Balte mécanique a4
Pick:0p Bt BHBMaR . o yovs i iy A B - Balte mécanique A0
{Mod&lea actuels] .. ... A e A T CL 4 - Bgite mécanique 45
A 1178 - Boite zutematique 50
A9 40
% Fiyy IR T s o - (R e i A o Co.C23 43
& 119 50
Modéles = lonocentl o « 110 = Bt
e JEEEC L e e R R 43
DYMNAMO Ouvertyre des contacts : 154 & 164 Y & un régime de
dynemo de 1500 trfmn {premiers modéles) et 16 & 165
Margue : Lucas - Lype . S 40 ou G431, a un régime de la dyname de 3000 tr/mn [modéfes « Coo-
Déhbit maxi - 22 A a 2230 tr/mn. par « et actuels].
Régime de conjonction @ 1450 tr/mm & 135 W
Tension des resscrle de baiais @ 510 a 737 1. MWota., — Pour ¢hague tranche de 10° C au-dessus da 20° G
Lenguedwr mink des baleia @ 6.5 mm. soustreive 0.9 W,
i@ minl dy ooliectsur @ 37 mm. Pour chague tranche de 10° 'C au-dessous de 200 © ¢ ajoutér
Dimensions de la saignée : largeur ; 1,02 mm - profendeur 01y,
0,51 & 0.8% mme
Mettoyage de lisolation des cotes da |& saignée & une
profondeur minl de @ 038 mm ALTERMATEUR
Régulateur Marque @ Lucas - types ! 11 AC [« B50 = et « 1000 =) et

16 ACR [ 1275 GT a) et modél 1875,
Marque : Lucas - Type - RB 106/2 & deux éléments. [ J TR

Cenjeneteur-disjoncteur -

— Tension de conjonction : 127 & 133 ¥: Carsctoristiques du type 11 AC (12 V)

— Tension de disjonction : BS & 11 Wi Déhit maxt : 43 A
— Courant de r=toar ¢ 5 A {maxil Bobinages du rotor § résistance & 200 © ; 38 02 ohms -
— Ecartermenl des contacts - 025 & 050 mm. intensité & 12 WV : 52 A
Distance entre le bras de butée d'indoit et la lapguette : Lonauewr: mini des- balais 8 mm,
076 mm. Presslon des ressorts des balals (g)
féglage en circuit ouvert & la température ambiante de : — 113 & 142 pour longueur comprimes & 1984 i
] — 212 & 241 pour longueur comprimes & 10,32 mm.

— 111 —




— EQUIPEMENT

Le contrdla das diodes s'effectus awec du courent 12
conbinu et une lampe de 1.5 W.

Ceracteristigues du type 168 AGCH

Puissarice naminale 3 A 2 8000 trieam (2 800 trSmin
moteur].
Tension nominale 142 YW & 20 % de la puissance nominale.
Régime continy maxl 12 300 trdmn.
Fésiatance de enrouiement du rotor & 207 ©
ol
Tenglon des ressorls de balais ; 199 & 283 4.
Dépazsemsnt mini des balais par rapport ag boitier mouléd

S mim,

Mota, — Il peut &re Fourni o en option pour Bquipsmants
spéciaux, des alternateurs Lucas tvpes 17 ACR (36 A) et
18 ACR (43 A). Ces alternztsurs sinsi gua le 16 ACE différant
du typs 11 AC par le feit gue leur régulateur de temaion
est incorpord.

4,33 ohms

Régulateur de tension [sur type 11 AQ)
Margue -+ Lucas - Type ;4 TR,
Agzalstance maxl v ciecuit [relals comarels] @ &1 ahm.
Tension & 3000 tr/mn de 'slternateur @ 439 & 143 W
Relais d'isolement : Lucaa type B RA.
Commanda de témoin de chargs @ Luces type 3 AW,

COURROIE

Type : Avec dvmamo Ventiflex 1054, avec altermateur

Ventiflex 1110,

Tehsion

Pans les deux cas @ dynamo ou sizernatsur, la tension de
la courroie [entrainant égeiement la pompa & esu &r ventilateyr)
est correcte lorsquielle présente wun fléchisaement o'environ
i3 mm sous la pression du pouce au centre du brin entre les
deux poulies d'entrainement les plus éloignaes.

DEMARRELR

MMarque Lucas type B 35 H ou M 35 G el MG 35 Gi1
puis. M 35 1 & inertie.

Caracteristiques principales des démarreurs

fype démarreur Lucas
Caractérlatigues
M35 G M 35 J
Lengueur mini des halals
tmm) . B.5 g.5
Tension :lfes rc:a..s'.urts de ha-
B e e e 425 & 08 744
Consommation & vide [A) . 65 G5
A régime [tr/mnl ... .. 30004 10000 4000 3 10000
Couple Bloqua [m ka) | 097 057
A frtensitd (A .o lo.. 350 & 3r5.A 350 B 375 A
Mota. — || est poseible de rectifier ¢ collecteur au tour

mais les micas ne doivent pas étre fraiséds.

MOTEUR D'ESSUIE-GLACE

Margua ¢ Luces - type ; DR 2 ou DR 3, puiz 14 W & aimants
permarents. lived en verslons @ une oo deux witesses,

ELECTRIQUE —

Caractéristiques du typa 14 W

Vitesse & wvide [cromaillére deéasccouplés) .
= 1™ witegge : &G A 52 trimn
— 2' vitesse [rapide) 80 & T ir/mn

Consommation & wide

—= 1™ witasae 1.5 A
— & witessa [rapide] + 2 A,

Tension des ressorts de baleis @ 120 & 2007q:

Longueur mini des balzis @ 4.8 mm.

deu axial de llindult ;905 &4 02 mm.

Effort de trastion max pour déplecar la crémailiérs dana
ke tube.: 2.7 kg

Tenzlop des ressorts de bras d'essule-glace © 200 & 255 g

MNota. — Rectifier toute courbe du cible de crémaillére d'er
rayon inférieur 4 230 mm.

PROJECTELIRS

Margues : Ciki¢ référence opligue 460050 [jusgue BST2) ot
400 069 [depuis T7/72) et 460022 sur Clubman ou Carello ref,
OTE31 816,

Possibilités de monleér des optigues H 4 Cibig 460 Ded,
Carallo 03836816 ou SEV-Marchal « Amplilug - aves une lamps
Hit et une lamps HI:

Nota — Les Careliec sont montés sur o Innocenti =,

APPAREIL DE CHAUFFAGE

Marque Smilhs

FUSIBLES

Madiles de kabrication anglaise

Lo boiticr & fusiblea est placé sur le passage de roug drait
&t son couvercle de plastigue se Fixe en appuvant.

Le boitier comporte deus fusibles de rechange, donc Hors
circult, de 35 A et deux autres fusibles de prolection.

Le fuslble supéricur de 25 A protige tous les équipements
Bt accessoires ne foncticnmant que lorsque le contagct d'allu-
mage est elabli {clignotanta,  stop,  essuie-glace, souFflerie.
jaups & esRence, tharmometre d'eaw. manomatre d'huoile, te-
mains de bord, etc.l.

Le fusible inféricur également de 55 A protége les Bouice-
ments et accessoires foncticnnant Indépendamment du contact
d'allumage (plafonnier, avartisaeurs, eto).

Un troisiame fusible en circult, également de 35 A& &t pro-
tégeant |e cdhlage des « lsnternes + st fogé dans un
protecteur cylindrique en dessous des connexions du faiscesy
|_:|3 cdblage sur tablier; sous le capotmoteur.

Un fusible supplémentsire protBee éventuellament |e piosta
de radie,

Modéles = |nnocenti -

Le baitier & fusibles ssr placé dans le compartiment motaur,

sur 'auvent, chl¢ droit et son couvercle est fixé par una vis
centrale.

Las circults  cidessous,
par un fusible e & & -

. Moteur des essuie-glace. éclairage intérieur,

. Feux stop, svertiseeurs.

. Clignotants, metsur du wenlifateur du cheufface.
. Feu de route du projecteur gaucha.

. Feu de route du projecteur droit.

Fewr de croisement du prolecteur gaucha.

Fau de croisement du projecteur droit.

. Feux da position.

. Lampes d'éclairage du tablesn de bopd.

numeratés, sont protégés  chacun

308 =a M on B L b3 —
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1 = British Leyvland
EQUIPEMENT ELECTRIQUE h Ley
TABLEAL DES LAMPES (12 V)
Puissance Pulssance
Utilisation gn watts Utilisation &n watts
Lampe de plague d'imenatricaiation
— Conduite intdrisure . ....oovyon .., B
Projscteurs. Frence cods non europden [1°7 =— Fourgonnetts, pick-up et break ..., , 5
[ E o TSR B S T e L 4535 Lampe de tablesu de bord et lampeas-témains 22
Projecteurs France code européen [ mon- Lampe-témoin de presslon de frein .. .. 15
o T At Ny im0 4514 Feu arrigre et fou stop ... ..., e el 2175
RTRENE i e s e 5 Plafonnlier (21 montE) 00 oo i i
Veilleuses [ampoules, sans culet) ... ..., 5 Lampes de tableau et lampes-témoing (Club-
Feux latéraux et clignotants avant . 215 2T - S e TR R R e U e S 2o
CHanotants: anridre. . ... oo ies 21 i ampe da lunette arriéra chauffante [« frno-
Bépititeurs des clignodants ... .0 s 5 o ] e R P R L 12

COUPLES DE SERRAGE (mu.daM ou mikgl

Alternateur type 11 AC
Vi de fixation de porte-balais : 0,10
Fizetion du refroidisseur de diodes : 0,30,

Colonnetses : 0,50 & 060,

Alternateur typs 16 ACRH

Ecrou da l'arbra de rorar

35 84,2,

Conseils Pratiques

DYNAMO

37

DEPOSE ET REPOSE DE LA DYNAMO

# Débrancher fa batterle,

# [Déconnecter les bornes de la dyname
et repérer les flls,

# Desszerrer las quatre boulons de fisation.
# Fgire plvcter la dynamo vers le bloc-
cylindres et déposer la courrcle.

® Enlever les deux boulons supérieurs et
un boulon inférieur de fixation puis retirer
B dynamo.

# Procéder pour la repose en Sens inversa
da fa dépose,

Mots. — Chacun des deux boulons de
fixatlon superieurs dolt porter sous |a
{8t une rondelle plate portant contre les
azinta de fixstion de la dynamao.

# Mettre le courroie en placa et régler
33 tension [voir opération a la suite].

DEMONTAGE ET REMONTAGE
DE LA DYNAMO (deposés)

# Dévisser |"écrow et enlever la poulie.

® Extraire la clavette de [“arbre.

8 Hetirer les devx boulons d'sssamblage
et enlever le flasque de |'sxtrémité col-
lecteur,

8 Deéposer [autre Hasqua avec 'indult ef
le roulement.

® Extraire le roulement du flasque.

1. Poulle

« X2, Flasgue arrigra

DYNAMO LUCAS

- 26. Roulemant -
37. Carcasse

38. Flasque de collecteur -




® Vérifler ["état des places aprés net-
oyage 8 'essence et procéder & la ramise
&n atet ou au remplacement de calles
défectuausas.

Mots., — Avant de placer une nouvells
badue formant coussinet de peliar, la faire
tremper pendant 24 heures dans de huile
mnteur.
® Bourres un nouvegu roulement deé graise
ma avant de le metire en place.

o EHectuer le remontaga dans 'ordre in-
verse du démantsgs.
[Walr wue éclatée page 113.)

— EQUIPEMENT ELECTRIQUE —

ALTERNATEUR

PRECAUTIONS A PREMDRE
AVEG UN ALTERNATEUR

® S'mzsurer, Bnocas da ramplacement, que
l2 pouvel elternateur & la- méme poiarite
que le préacedent.

Me jamais ;
® Mettre & la mazse. la baree excitation
de 'shmentation do régulatewr ou le fil
de liaison,

& |ntervertic les tils gu: sont branchas
sur le regulateur,

® [ebrancher le réguleteur ou la bate-
ne pepdam gue alternateur tourne.

* Déposer |'alternateor sans  dveir  dé

oranché 'a betterie.

& Fairg fonciionner le régulatéur sans sa
linison aves lg masse de aliernateur, car
il serait instantandgment detériors.

® Falre |'essal [sur la wvoiturg oy a@u
barc) dg Pensemble alterroteur-réguiataur
sans Betterie dans le circull

38

ALTERNATEUR LUCAS

A. Alternateur type

4. Ventllateur . 18, Roulement -
Régulateur incorporé - 35. Starter -

11 AC -
19. Rotor -
37, Rotor -

[Vue éclatée regroupant plusleurs ensembles)

B. Alternateur typs 16 ACH -
20. Starter - 28.
45 Ventllavewr




gl l'on procéde & [a wérification de
talternateur, |a balterle doit &tre en ban
état et bien chargée,

S Pon «<ésire changer la batterle sur
la woiture au moyen d'un  chargeur. |l
azt impératif de débrancher les deux
sBhles « + = et & — = relisnt les bor
nes de |a batterie au circuit da la wolture.

Si I'en branche une batteria, gs'assurer
ogug la borne — est bien brenchés 4 la
masse,

Dans tous les cas, si |'om inverse |a
polarité, les diades redresseuses de ['al-
ternateur se délériorent. ainsi que le ré-
qulateur.,

Sioon dolt  exécuter une  soudure &lec-
tregue  sur e weéhicule, débrancher, sBu
prealable; la masse de la betterie et les
fits- d'altermateur.

DEPOSE ET REPOSE DE L'ALTERMATEUR

e Ddbrencher la hatterie,

# Débrancher les fls sur Palternateur et
ez repérer ou retirer de lalternateur sui-
vant le ces, la plaguette des conngdions.
® Desserrer les boulons de  fixalion et
pausser |‘aiternateur vers le mateur.

® Retirer la courrole de |z gorge de la
aoulie.

% Enlever les boulons de fization et gé-
goser |"alternateur,

# Procéder pour la repose en sens Inverse
de la dépose.

® Mettre |e courrofe en place et régler
la tension.

AEGLAGE TEMSIOM DE LA COURROIE

[Voir cote et figure au chapltre « Refroi-
dissement =, page 38,

Pour retendre la courrole -
# Libdrer laa deux boulons
BLpErieure,

# Desserrer les écroua de réglage sur le
quide-tendeur inférieur.

# Faire levier sur la plague support coté
sowrrole- uniquermant, pour basculer la dy-
ngrro ou alternateur jusqu'a tension cor-
ractke,

# Bloguer le tendeur puis les fixationsg,

de fixation

DEMONTAGE ET REMONTAGE
DE L'ALTERNATEUR {dépasg)

Consulter la vue éclatée [page 119) pour
effectuer ces operations qui ne présentent
pas de difficulte particuliérs.

les dicdes étant sensibles & la chaleur,
gtiliser les pinces & beg pour dessouder
les connexicns et les rossouder auasi rva-
pidement,

Eviter 'emplol d'un fer & souder élec-
frigue, les diodes risquant d'étre détruites
g l'isolant du fer & souder était endom-

A,

CONTROLE DU CIRCUIT OE CHARGE
DE L'ALTERMATELR

Vérifications préliminaires

# Tendre la courroie de tefle sorte gu'il
soit possible de la faire fléchir de 13 mm
sgus une pression du doigt exercée & épa-

— EQUIPEMENT ELECTRIQUE —

Eritish Layland
MiINI

- Circuit de charge de |"alternatear
1. Alernateur « 2. Adgulsteur 4 TR . 3, Bamerie 12 V - & Soléncide du démarreur - 5, Démarreur
: Ut arkeniir

B. Interruplour o 'dclalrage .

19. Parte-fusibles

#1235 A . 34, 35 A - M. Comms

d'allumage-deémarsage - 44, Lampe-témaoin d'allumage - B5. Relais isclant d'excilation d'aiternetewr -

107,

le distance des poulies les plus &loignées.
Pour falre levier sur |'eifernateur, ne pas
prandre d'autre. point d'appul que le flas-
gqus cOté poulie.

* Ne pas faire tourner le motewr guand
fa batterie ou |'alternatsur sont débranchés,
* Mairtenir  ouverts les trous dadration
du couvercle des collecteurs,

Circuit da charge de |'alternateur

Pour localiser une anomalie du circuit
de charge, procéder de la fagon suivante,
& laide du matériel recommandé cl-aprés
[woir figure].

— Ampéremétre 4 cadro mobile pour cou-
rant  continyg, précision jusqu'd B0 & au
maIna

— Woltmétre & cadre mobile pour courant
contine, echelle 0-3¢ V (plus une pour
bas voltaga si possibie) ;

— Ohmmatre & pile. Me jamais employer
d'chmmatre & magnéte pour controler
les diodes.

Controle

® Eassurer que la tension de la balteries
arrlve aux hornes d'excitstion de Talter-
nateur et pour cela débrancher les deux
fila aux borneas dexcitation de 'alternateur,
brancher um voltmétre entre ces deux fils
et faira tourmgr fe moteur. Le woltmétre
deit indiquer la tenslon de la batterle,
51 n'y a pas de l|ecture, contrler la
cablage du circoit d'exeitation.

® Contrdler le débit de "alternateur.

® Arréter le moteur et débrancher le cd-
bla da masse de la batterie (=« + «]. En
I'sbsence d’ampiremeétre | débrancher les
dewx raccords sur la borne de débit prin-
cipal « B = de I'altarmateur et brancher
un ampéremétre 4 cadre mobile entre la
borne &t les raccords.

@ Débrancher les fils aux bomes dexcl
tation de ['alternsteur et raccorder direc-
terment une paire da flls wolants entre ces
bornes et fa battarie [volr figure cl-contrel.

- 115 —

Indicateur 3 AW de charge dalternateur

& Aaccorder fa
[« + el
8 lancer la moteur et aoccélérer |usqu'a
ce que |'alternateur tourne & 4000 tr/mn
pour altsenateur (11 AC) et 2800 tr/mn
wour 'alternateur (16 AGRI, A ce réqime.
ampéremétre doit indiquer environ 40 A
[11 ALC] et 34 A [16 ACR),
— Lecture nulle @ arrétar la moteur.
* Déposer gt inspecter la collecteur,
® Rempiacer |es balaiz s'il v a liey et
essaver de nowveaw. S5i la lecture  est
toujours nulle, déposer alternateur ot la
démanter - pour ung Inspection détaillde,
— Lecture basse : slternateur défectueus
ou connexions mal faftes,
® Aredter lo moteur.
® Verifler les connexions et brancher um
valtmétre & basse lecture entre |a borhe
de asortle « B » da ['aleernateur et la
borme négative [« — «] de la batterie.
¥ Aemettre le moteur an marche et noter
la [lecturs.
® Brancher ensuite le voltmétre sur la
carcasse de altermateur et zsur la borns
de magse [+ L+ ) de la batterie et noter
la lecture.

51 l'une des lectures dépasse 05 ¥, |l
exista dene |le clreuit de charge une ré-
sistance élevéa gui doft &tre locallzée et
liminde, Si l'on na trouve suvcune résls.

masse de |a  betteria

| tance anormale [bien gue la débit aeit

falhle], démonter ["alternateur et le vérifier.

Branchemenis pour lo contrile du débit da

|"alternatewr




DEMARREUR
DEPOSE ET REPOSE DU DEMARREUR

& Débrancher |a batteria.

® Déconnacter le céble du démarreur,

# Hetirer lea vis de flxation du démarreur
sur le certer de wolant.

# [égagar le démarreur du moteur en le
firant wers ['avant.
® Procéder pour la
varsa de la dépose.

repose en 8eng In-

DEMONTAGE ET REMONTAGE
DU DEMARREUR [déposé)

9 Enfever les wis de flkatlon du palier,
cité entrainemant,

® Déposzer le palier cdté entrainement
complet aves lanceur et indult,

® Retirer la rondelle de Butde de ['extrd-
mité collecteur de ['induilt.

® Dépnser lea wis de flxation du palier
chté collecteur.

® Sgparer le palier de la cercasse.

® Sortir [es balals d'inductaur du porte-
baleis et déposer le palier.

# Déposer, si nécassaire, le lanceur apras
avoir comprimé 2 ressort et retiré le
circhip.

® Vérifier las pitces aprés nettoyage 2
|'egzence et remettre en &tat ou remplacer
celles qul sont défectususes.

prs T

_pas Burs fralads.

#® Effectuer le remontage én sens imversa
du démontage,

DEPOSE ET REPOSE DU MOTEUR
D'ESSUIE-GLACE

# Débrencher la batterla.
& Ratirer la prize de receardement (2] du
motaur [woir flaurel,

& Ddtacher [e fil de masse & sa fixetion
{1} sur la ©alses.

® Déviszer la reccord du tube Bundy (3]
au boitier du demultiplicateur.

sule-glace st démuliiplicateur {Photo RTA)

a sl repose de D'ensemble moteur d'as-

— EQUIPEMENT ELECTRIQUE —

® Libérer le ecolller (5] au support de
montage en diposant les wis (4} et (6]

# Déposer |'ansemble moteur et démulti- |

plicataur &n sortant du fube Bundy le
cahle da crémailidre.

® Procdder pour la repose en sens Inverss
de |la déposa en tenant comple des points
guivents.

® Ma pas sarrer les couvercles des boi-

| tiara de renval tant que le cBble crémail-

jare n'a pas été remis en place et le
moteur remonts,

¢ Mo pas remonter |ea belais d'essule-
glace avant d'avolr contrdlé le fonctlon-
nemant des renvois,

REGLAGE DES PROJECTEURS

Fégler les projectsurs en utilisant da
préférence un appareil spécialisé tel qua
Réglalux SEV-Marchal. Régloscope Cibié ou
Viziometre Ducellier. Ga réglage s'effectue
sur les feux de crolgement et il convient
de suivre les Instructions du fabricant de
Vapparell utllizé.

On peut toutefois si on ke désire proce
dar & un rdglage approximatif par la mé
thode = du mur «. Chague optique de pharg
comporta sous ld vislére une wis Supd-
rieura (1] pour modifler le faisceau luml
| neux dans le plan vertical et une deusld

39

Induits - 13 at 35,

DEMARREUR LUCAS (Vue éclstée regroupant plusieurs ensembles) ‘

A. Démarreur typa M 35 G - B. Démarreur type M 35 1 - 4 et 33, Inducteurs .
B et 3.

Lanceurs

—_ 11§ —




me viz latérale (2} pour réplage horizontal
[wale Flgure].

# Placar la. voiture sur une aire horizop-
fzle face @ un mur sombre partent comme
repere une ligne vertlcale et une |lgne
horizantala blanches, Opérer dans une zone
convanablement obscurcie.

La llgne horlzontale deit se trouver &
une hauteur Egale & la distance au sol
die cantre des projecteurs. La llgne verti-
cale, perpendiculaire & la precédente, daoit
fre & £pale distance des axes longliudi-
faix des projectieurs,

8 Vérifler que la pression des pneus est
correqte,

§ Faire jouver la suspension pour éliminer
les comtreintes &t mesurer le hauteur du

sol au centre des projecteura, c'est ceile |

da la ligne horizontale.

® Ragler chague projecteur & aide d'un
taurnevis én. agissant sur les wis (1] et
[2] aprés aveir déposé 'enjolivewr chrome
gt le caoutchouc anti-poussiare,

— EQUIPEMENT ELECTRIQUE —

Reglage des projecteurs [Photo RTA]

1. Vie de réglage werfical - 2. Vis de rhglage
horizental

British Leyland :

* Réglar verticalemant et horizontalemant
les projecteurs en application des régles
ments en viguaur,

FUSIBLES

¥éhicules de fabrication

Le boitier & fusihbles
passege de roue  drolt
da plastique =za fixe en
gure, peoge 1180
A, Fusibles de protection [(vair dana les
v Garactérigtiques Détalllées « les organes
oU acogsaolres protegéa) - B, Fusibles de
rechanps.

est placé sur la
et son couvercle
appuvyant [volr H-

Modéles « Innocenti «

Le boitiar & fusibles est placé dans le
compartiment  motedr, sur |‘auvent, coté
droit et son couvercla est flxd par une
vis centrale [voir figure, page 113). Laz
neuf circuita numérotds et identifies sur
lz couvercle sont protégés chacun par un
fusible de 8 A,

40

A, Moteur types DR 2 ou DR 3 A - B. Motour type 14 W . 4. Bialiatta -

ESSUIE-GLACE (vue &clatée regroupant plusieurs ensembles)

dé¢ commande - 26, Foue dentde el axe

7 |

6. Boitiar du démultiplicateur - 7 et 24. Induita -

18, Cible




— EQUIPEMENT ELECTRIQUE —

58S

Baitler des fusibles sur wvéhicules de fabrlcation

A, Fuslbles de protection (35 A} - B. Fusibles deg rechange [35 A)

DEPOSE ET REPOSE

DU TABLEAL DE BORD 3UR SUPER,
SUPER DE LUXE, TRAYELLER,
COUNTRYMAN ET COOPER

® Enlever les quatre vis de la face avant
du couvre-joint.
® Retirer le couvre:Joint et déconnecter
les filz dinterrupteur de woyants du ta-
bleau.
® Désaccoupler le tube diindicateur de
niveau d’huile et les fils de thermométre,
* Enfever quatre vis et retirer le panneau
we¢ le thermométre et |'indlcateur de nls
veau d'hulle,
® Dévizaer ez dorous moletés et enlever
lez instruments,

Pour la repose, procédar dens |'ordre
inverse de la déposa.

DEPOSE DU COMPTEUR DE VITESSE
SUR « SUPER = ET « COOPER »

Le tablesu de bord étant déposé :
® Dévisaer deux vis et enlever la comp-
teur de vitesse, lea poussets de tahleau
de bord et les piéces d'espacement,
# Déposer le céble du compteur de wi-
teEs6.
& Enlever le céble de la jauge & essence.
® Aetirer les  douilles  dampoules  du
compteur de witesse,
® Enlaver la compteur de witesse an e
fixant dans le compartiment du moteur.

DEPOSE ET REPOSE DU TABLEAU DE BORD
SUR MODELES MK I

& Déposar le cendrier de la planche de
bord et couder la languette arréboir,

# Dégager la partis du bourrelet de por-
tiéra recouvrant le germissage de la plan-
che de bord st décoller précauticnmeuse-
ment e garnissage apposs sur [a thle par
de 'adhesif. Dégager suffisamment le gar-
nissage pour accéder aux wis de flxation
du comblng,

Hsseurs - 3.

anglalee (Fhote RTAY P s

# Retirer las wis de flxstlon et sortir e
combing <omplat avec les  Instruments
aprés avoir débranché le flexible d'entrai-
nement du compteur da vitesse, la canali-
sation d'huile du manométre et les con-
nexions Blectriquas.

Pour la repose procéder
inverse da la dépose.

dans  'ordre

DEPOSE DES INSTRUMENTS
SUR MODELES ME Il

Il n'eat pess nécessaire de déposer |e
tableau de bord pour déposer les Instru-
ments gtant donngé gue l'on accéde & ceus-
ci par dessous le capot, derritre le car-
burateur.

Compteur de vitesse

® Ddposer le filtre & alr du carburateur et
retiver du logement du compteur de vitesse
le garnlssage d Insonarization.

® Désaccoupler le flexible d'entrainement
au compteur de witesse et débrancher les
gconnexlong électrigues sur la fage pogté-
rleure de I'Instrument.

# Retirer les deux vis da fixation et sor-
tir: le compteur per 'ouverture d'sccés
pratigués dans le compartiment moteur,

Jauge A essence

* Procéder comme pour e compteur de
vitesse puls retirer lea deux wis de flxa-
tion et sortlr la Jauge 2 essence,

Manométre d'hulle et thermométre

# Déposar [e filtre & air du carburateur
et retirer du logement du compteur de
vitesse le garmissege d'insonorisation,

# Dabrancher |es connexions électriques

| ainsi gue la canalisation d'huile au mano-

métre, dévisser les @écrous moletés et de
l'intérieur de [habitacle, sartir les instru-
ments du combing.

— 118 —
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Boitier des fusiblaz sur modéles « Innocenti ». Circults protégés par
fusibles de 4 A (Phote RTAD

1, Moteur des essuie.glace, éclairaze Intirieur - 2. Feux stop, aver

Clignotants,

pauche - B, Fou de route droit - 6, Feu de crolsement gauche - 7. Feu

mateur du  chauffage 4, Fau de  roule

- B, Feux de position - 9. Lampes dclairage du
tableay de bord

| DEPOSE ET REPOSE DU TABLEAU DE BORD
SUR CLUBMAMN ET 1275 GT

& Débrancher le céble de masse (négatif)
de la batteria.

& Déposer le volat de ventllation contigu
au tableau de bord.

® [dgager la pertie du bourrelet de per
tigre fixant le garmissage de la planche de
bord, sortlr le garnissage de derridgre la
cftd du tablesy de bord et le déposer.
® En procédant de |a méme fagon, dégs-
ger, male cette fola sans le déposer, le
gernizssage & [‘sutre extrémité du tableau;
les wiz de montage du tsblesu sont malns
tenant accessibles [woir figure, page 119].
a Retirer les quatre vis de montage [1)
et sortir partiellement le tableau; compri-
mer le levier de déverrouillage (2] du Flexi-
bBle d'emtranfement du compteur de vitesse
et sortir le flexible du compteur, Retirer
la prise multiple [3) de la face postérleure
du tableau et =ortir le tableau.

Sur 1275 GT. En plus des opérations i
dessus, débrancher également les fiches
(4] et {5} du compte-tours,
® Pour la repose, procéder & linverse
des opérations de dépose en remsarguant
toutefols que la prise multiple ne s& mante
que dana on sens et gue e flexible d'er
treirement du comptedr de vikesse ot
dtre emmanché a fond dans Dinstrument.
Remonter soigneusement le parnissage ds
la planche de borde et employer un adhésif
pour la repose du bourrelet de portigre.

DEPDSE DES INSTRUMENTS
SUR CLUBMAMN ET 1275 GT

Le tableau de bord étant déposé |

Compteur de vitesse [Clubman)

& Retirer les vis fixant I'instrument sur le
tableau et sortir Vinstrument,
e Deposer les trois attaches et retlrer fa
glace, la lunette et le cadran.




— EQUIPEMENT ELECTRIQUE —

British Leyland
MIHI

RTa)

Dépose du tableay de bord [Minl Clubman et 1275 GT)

f. Vis de fixation du teblesu - 2. Levier de déverrouillage du Hexlble de comptewr de vileses -
3. Prise multiple - 4, Fiche femelle di comple-tours - 5. Fiche mile du compie-tours

* Devigser les vis de fixation et retirer
le compteur de vitessae.

Compteur de vitesse (1275 GT)

& Débrancher la connexion de masse du
circuit imprimé et retirar du compte-tours
le porteampoule d'éclairage.
® Procéder ensuite comme pour la dépose
du compteur de [a Clubman.

Thermométre at jauge & essence

# Déposer les attaches, retirer la glace,
la lunette et le sadran principal de 1'ins-
trument puis enlever lg cedran intermé-
digire. Ddvisser les wvis de fxatlon [nté-
ressées gt déposer e ou les fnstrument(s).

Compte-tours (1275 GT)
# [Débrancher la connexion de masse du
circuit imprimé’ et ratirer le porte-smpoule
d'éclairage, Retirer les vis fizant le comp-
te-tours sur le tableau et sortir le compte-
fours complet.

Le compte-stours se remplace an tent
gu'enzemble complet. Me pas sortic la
mécanisme de son boitier.

DEPOSE ET REPOSE

DU CIRCUIT IMPRIME

[U TABLEAU DE BORD
SUR CLUBMAM ET 1275 GT

® Deposer le tableau de bord,
# Retirer tous les porte-ampoules {4) des

Dépose du clecult Imprimé

1. Cireult imprimé - 2. Poinba fisant le pannesd du circdit imprimé - 3. ¥is de fxation du
Forte-ampoule de lampe.émoin et d'éclairage du

thermomeétre et da I jasuge & sssenca - 4.

tabhleay da bord - 5, Stabilizatewsr de tension

lampos-témoins et gclairage du tableau de
berd et extraire la =tabilissteur de temslon
{51 [woir figure).

® Déposar les trois bornea du stabifisateur
de tension.

® Pour éviter dendommager la Jauge &
sezence ef le thermomeétre, sortic ces Ins-
truments de lepp boitier [voir paragraphe
spéclall,

Sur 1275 GT. En plus dea opérations ci-
dessus, débrancher également les con-
nexions du compte-tours et retirer le oy
les porte-ampoule(s) supplémentalre(s].

& Déposer lg panneau du circuit imprimé
[1] apriss avoir extrait les pointas (2] as-
surant ‘sa. fixation,

Pour la repose :

® Poser |la nouvesu circuit imprimé en
coudant les languettes de contact dans
chague encastrement de porte-ampoule,
Pour le reste, procéder & inverse des
opérations de déposa.

STABILISATEUR DE TEMSION

‘Le stabilisgteur de tenslon dea Instru-
ments est du type enficheble simplemeant
enfonicé dans la face postérleure du ta
bleau des instruments. Le contrble ow le
remplacement du stabilisateur de tenslon
nécessite [a dépose du tableau,

Contrile

Pour ‘effectusr un diagnostic rapide du
stabillsateur de tension, de la jauge &
essence, du thermomatre et de leurs cir-
cults électriques, il est consaillé d'utitiser
P'appareil de contrile = Smiths Automotive
Instrument Tester » auquel est incorpora
un wveltmétre thermo-sensible.
® Retirgr le tableau des instruments pour
pouvolr accéder au stabilisateur de tension
et aux jauges tout en laissant la battarie
branchée et sans touchar & la prisa mul-
tiple situge & |'arriére du tablesu.

Teansion de la batterle

® Brancher un voltmbtre entre |a bome
« 2 » du blocfusibles et la masse. Le
contact d'allumage étanmt coups, contréler
la temzion qul dolt étre d'environ 12 volta.
® Démarrer |2 mateur et le falre toumer
B un réplme d'enviren 1000 trfmn En
g'aseurant que la lampe-témain d'eliumage
est géteinte. Contréler la tension qui doit
Btre d'environ 2 & 12 volts,

Céblage

# Contrdler la continuité entre chague £lé-
ment et wvérifier que [e ciblage du ther-
mométra & 'émettedr n'est pas en court-
sireuit.

® Vérifier qua le stabilisateur de tension,
leg Inatruments et leurs Gmetteurs sont
& la mazse.

Stabilisateur da tension

® Etzblir le cireuit dallumage. Attendre
deux minutes puis wérifler [a tension prin-
cipale entre la borne de sortle « 1 = et
Iz messe : la tension dolt &tre de 10 volia.
# 5i leo stabilisateur de tenslon =st dé-
fectueux, e remplacer,

® Lo cablage dtant deébranché, verifier la
continuité entre les bormes, Me pas court-
circulter un Jauge evec [a masse.

® 5| la Jauga est défactususa, la rempla-
car.

Emstiaur
® La fi| étant débranché, vérlfler |a conti-
nulté entra la borne et |g boltier.

® 5| I'smetteur est défectueux, le rempla-
Car.



— EQUIPEMENT ELECTRIQUE —

SCHEMA ELECTRIQUE
SUPER, SUPER DE-LUXE, COUNTRYMAN, TRAVELLER ET COOPER
(jusqu'a 1964 avec + a la masse)

. Clignotant gauche
. Projecteur geuche at veilleuze
- Projecteur droit et vellleuse
. Glignotant dralt
Allumeur
Bohine
. Régulateur
- Avertisseur
. Ematteur du thermométre
. Dynarmo
11, Lempe du thermomélre
. Lampes du tableau da bord
. Contact de stop
.. Thermométra
. Lampe-témoln d'éclalrage « Routa =
. Jauge & sssence
o Lampe-témoin d'allumage
. Lempe de manométre d'huile
. Manométre d'huile
« Cantrale clignotante
. Fusibles 35 A
. Interrupteur d'éclairage du tableau
23. Mateur d essuie-glace
24, Moteur de soufflerle
25, Interrupteur de soufflaria
26, Interrupteur d'esssuie-glace
27. Commutateur d'allumage-démarrage -
2B. Interrupteur d'éclairage
20, Dérmarraur
30. Flafonnier
31, Bouton d'avertisseur
32. Solénolide de démarreur
33, Jauge sur réservolr
34, Commutateur des clignotants
35. Lampe-témaln des clignotants
| 36, Commutateur code-route
137, Batterle
38 Pompe & essence
.38, Lanterne AR, stop et clignotant gauches
40, Lampe de plague dimmatriculation
41. Lantama AR, stop et clignatant drofts
42, Prise de messe
43, Raccordd & la borne & pour 1'Amériqua
du Mord

et
O 0o = L B B

k;mmu-.l._s._nn.n...l._._.
et B R R o B R L )

Mota. — Les veilleuses somt comblnées
avee les clignotants,

CODE DE COULEUR DES FILS

B. Mair | P. Wiolet ¥, Jauna
U, Bley | A. Rouga L. Clalr
M. Marron 3. Ardoise D. Fancé
G. Vert W. Blanc M. Moyen

8 le fil Indigue une double lettre de eoda, la premidre
indigue la couleur principale et la seconde cella du fil-repéra.

— ] —




— EQUIPEMENT ELECTRIQUE —

Griish Leyland @E

SCHEMA ELECTRIQUE
STANDARD ET DE LUXE (jusqu’a 1964 avec +

CODE DE COULEUR

F. Violet

A, Aouga

5, Ardoize
| w. Blane

DES FILS

B. Mair
. Bleu
M. Marron
G, Vert

Y. Jauna
L. Clair
D. Fonce
M. Moyan

WW“'\J_’U’!’M o oL B

a la masse)

. Clignotant gaucha

. Projectaur gauche et weilleyse
. Projecteur drolt et veillsuze
. Clignotant drait

 Allumeur

Bobine

. Avertisseur

. Dynamo

. Régulateur

. Manocontact d'hulle

. Lempe-témoin d'éclalrege « Routa
. Lampea du tableal de bord

. Contact de atop

. Lempe de planche de bord

. Lampe-témoin de pression d'hulle

- Lampe-témoin d'allumage

. Gentrala clignetante

. Interrupteur d'éclairage du tablaaw
. Jauge d'essence

- Interrupteur d'écleirage de planche da

beord

. Fusible 35 A

. Meteur d'essule-glaca

. Moteur da soufflerle

- Interrupteur de souffler|e

. Interrupteur d'essuie-glece

- Interrupteur d'allumage

o Interrupteur d'aclairage

. Démarreur

. Jauge sur réservoir

. Bowton d'avertisseur

. Interrupteur de dédmarreor

. Pompe & easence

. Lempe et interrupteur de vide-pocha
. Commutateur des clignotants et lampe-

t&maln

. Commutateur code-route

. Batterie

. Lanterne AR, stop et clignotant gauches
. Lampe. da plague d'immatriculation

. Lanterne AR, stop et clignotant drofts
. Aeccordé & fa borne B pour I"Amérique

du Mord

. Prise da masse

S le fil indigue une double |etire de code, la premidre
Indique fa couleur principale et |a seconds celle du fil-repire.
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— EQUIPEMENT ELECTRIQUE —

SCHEMA ELECTRIQUE

CONDUITE INTERIEURE, FOURGONNETTE ET PICK-UP
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B. Moir
U. Bleu
M. Marron

E- *f@fff* ® l

=

T

& F
g

CODE DE COULEUR DES FILS

G, Vert
P, Viclet
R. Aougea

W. Blang
Y. Jaune

(1964 & 1967 avec + a la masse)

}—(@.@y‘@@_ @ '|

) |

T 0 00 -1 O LN B LD RO

-

116,
131,
138,

Dymamo

. Regulateur

. Batterie

. Soldnoide de démarreur

. Démarreur

. Interrupteur d'éclairags

. Commutateur code-route

. Projectéur drolt

. Frojecteur gauche

. Lampe-témoin d'éclairage « Route =

. Lampe latérale [dana lg projecieur ou

le clignotant] - coté droit

. Lampe latérale [dans e projecieur ou

le clignotant) - cété gauche

. Imtermupteur des lampes du tableay
. Lampes du tebleau ;
. Lampe de plague d'immatriculation [2

sur fourgonaetie)

. Lanterma arrigre et stop droits

. Lanterne arriére et siop gauches
.Contact de stop
. Porte-fusiblas -
. Plafonntar

. Interrupteur de porte droite

. Interrupteur de porte gauche

. Avertisseur

. Bowton d'avertisseur

. Centrale clignotante

- Commutateur des clignotants

. Lampe-témoin des clignotants

. Glignotant - avant droft

. Clignotant avant geuche

. Clignotant arridre droit

. Glignotant arriére gauchs

. Interrupteur de eoufflerie § le cas
. Moteur de soufflerie
. Jauge d'essence

o dauge dessence sur réservelr

. Interrupteur d'essule-glace

. Muoteur d'ossuis-place

. Commutateur  d'allumage-démerrage

. Bobine

. Aflumeyr

. Poimpe B essence

. Manocontact dhuile

. Lempe-témoin de pression d'huile

. Lampetémoin dallumege

. Compteur

; Stabilisatevr de tension des  instro-

1-2°35 A - 34 35 A

' Echéant

ments

. Aéchauffeur da collecteur et thermaos-

tat [le cas échéant)

. Aéchauffeur du pot de dépression [le

cas échéant)

. Contget de pression d'huils
108, Lampe-témain de filtre & hulle

Interrupteur du désembueur de lunet
te AR [le cas échéant)
Désembueur de  lunette
cea dchédant)
Interrupteur de projectaur de  recul
sur hoite sutomatique (le cas échéant]
Raceerdé & la borne 6 pour |"Améri-
gua- du Mord [connexion facultative)

grrigra  {le

. Lampe-témoin du désembueur de [u-

nette AR

L.G. Vart clair

Bi le fil indique une double letire de code, la premigre
indigua ls coulewr principale et la séconds celle du fll-reperes.




— EQUIPEMENT ELECTRIQUE — wrivish Leviend (IR "I @)

SCHEMA ELECTRIQUE
COOPER, COOPER « S », COUNTRYMAN, TRAVELLER et SUPER DE LUXE

{1964 a 1967 avec + a la masse)
5 ; Dyna;nu
{IE:, S i . Régulateur
@: .4_3"@ RS D ® @%‘, @"@, @ | . Batterie
o 3 I . Solénoide de demarreur
! - . Damarreur
. Interrupteur d'éclairege
. Commutateur code-route
. Projecteur droit
. Projecteur gauche
- Lampe-témoin @ éclalrage « Routs «
. Larpe latérale droite [danz fe projec
teur ou le clignotant]
| 12, Lampe latérale gauche (dans le pro-
| teur ou le clignotant)
13, Intersupteur d'éclairage. du tableau
14, Lampes du tableau
15, Lampe da plegue d'immatriculation (2
sur Countryman et Traveller)
. Lantarne arrlére et stop droits
17. Lanterne arrigre ef stop gauches
18. Gontact de slop
18: Porte-fusibles : 12 35 A . 34 25 A
20, Plafonniar
21, Interrupteur de porte drolte
22_ Interrupteur de porte gauche
23. Avartissaur
24, Bauton d'avertlsseur
25. Centrale clignotants
26. Commutateur des clignotants
27, Lampe-témoin des clignetants
28. Clignotant avant droit
28, Clignotant avent gauche
20. Cllgnotant. arriére drolt
31. Clignotant arriére gauche
32, Interrupteur de sowufflerie |le ces
I3, Moteur de soufflerla acheant
34, Jaugs d'essence
35, Jauge sur résarvolr
36. Intarrupteur d'essuie-glace
a7, Moteur d'essuie-glace
33, Commutateur dallumage-démarrage
39, Bobina
40. Allumieur
41, Pompe & essence
43. Manométre dhuile
4. Lampe-témoin  dallumage
45, Compteur
45, Thearmomeétre
47, Emetteur du thermométre
64. Stablizateur de tension des  Instrue
mants
. Réchauffeer de collecteur et thermos-
tat [le eas échéant)
84, Réchauffeur du pot de dépression (le
cag échdant)
84, Contact de flitre & hoile
105. Lampe-témoin de filtre & hulle
115, Interrupieur du  désembueur de lu-
nette AR {le cas déchéant]
116. Désembuaur de [unette arrigre (le cas
fchdant]
131, Interrupteur de projecteur de recul sur
boite automatique {le cas échéant)
138, Raccordé & la borne & pour U.S.A.
{connexion Facultativa)
180, Lampe-témoin de désembusur de fu-
nette AR (le cas échéant]

EEm——
-
=
-

= = R e N O LG

i

=)

: ‘q_rf_.lmom:;_l
&

CODE DE COULEUR DES FILS

B, Moir G. Vart W, Blanc
LI, Bleu F. Wiolet Y. Jaune
M. Marron RA. Rouge L.G. Vert clair

Sl ie fll indique une double lettre de code, la premigra
indique la couleur principale et la seconde celle du fil-repere.
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— EQUIPEMENT ELECTRIQUE —

SCHEMA ELECTRIQUE
SUPER DE-LUXE, COUNTRYMAN, TRAVELLER, COOPER ET COOPER «S» Mark Il

{1967 a 1969 avec + a la masse)

B\E B/ Ki@ 4 3 Crayoe rﬁi ®
= RS 1 ==

— — e ] ]

: L | I-'
e e
1] L2 - il\_.
il e ) i
1 P3
| |
! |

. Dynamo

, Régulateur

Battarle

. Soldnclde du démarraur

Démarraur

Interrupteur d'éclairaga

Commutateur code-route

. Projecteur droit

: Projectewr gauche

. Lampe-témoin d'éclalrage « Route »

. Lampe latérale dreite (dans e pro-

jecteur ouw le clignotant)

12, Lempa [atérale gauche [dans le pro-
jecteur ou la elignotant)

14, Lampes du tableau

15, Lempa de plaque d'immatrlculation [2
pour Gountryman et Traveller)

16. Lanterne arrigre et stop drolts

17. Lantarne arridgre et stop gauches

18. Contact de stop

19, Porte-fugibles : 1.2 35 A, 34 35 A

20. Plafonnler

21, Interrupteur de porte droita

{ : 22, Interrupteur da porta gauche

(1 : 23. Avertizseur .

P 24, Bouten d'avertissaur

@ 25, Centrala clignotante

26, Commutateur des clignotants et des

appels de projecteurs

Lempa-témoln desz elignotants

28, Clignotant awvant drolt

29. Clignatant avant gauche

30, Clignotant arriére droit

31, Clignotant arriére gauche

. 32. Interrupteur de soufflerls E & cas

_ , 43, Moteur de soufflerle gchéant

— o= — — 34, Jauge d'essence

B KW ] 35. Jauge sur réservoir

e el : 35, Interrupteur d'essule-glace

o o Nkl e i = J 37, Moteur d‘essuie-;{lana
J Iy s
s

Som@mHam M aLN .

ke ik

! )
S
iy | A
= s

38, Commutateur d'allumage-démarrage
= 33. Behbine
T e T ] 40, Allumeur
oJLo I\l ’..':fj 1 piry 41. Pompe & essence
el i 43, Manocontact d'hulle
; ; - 44, Lampe-témain d'allumage
T2 45, Compteur
: 45, Thermométre

F— AT, Emetteur de thermomatre

r'@.""' 64, Stebilizateur de tension des instru-
b ments
)

e €7. Fuslble de ligne 35 A
= | 75, Interrupteur de sireté de transmiszsion
'&,‘ o
o)
o

I automatiqua [le cas échéant)
+| 83, Réchauffeur de collacteur st thermos.
4 'li tat (e ces échéant]
84, RéchauMeur du pot de dépresslon [le
eh iz caa échéant)
iR 84, Contact de filtre & hulle | sauf sur Tr,
FE— frornma iy o -:5-3* ) 105. Lempa-témoin de filtre ! autematique
[ | a0 115, Interrupteur de désembueur de lunet-
AR (le gas échéant)

EiER 45D ;%;' 1186, Ejﬁg;ﬂn!t:]uﬂur da lunette AR (le cas
(ig)

150, Lampa-témoin de désembueur de lu-
nette AR [le cas échéant)

CODE DE COULEUR DES FILS

B, Noir G, Vert W. Blanc
U. Blau P. Violet Y, Jauns
M. Marron A. Rouge L.G. Vert clair

& le fil Indigue une double lettre de code, la premiére
indigue la couleur princlpale et la seconde celle du fil-repére.
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— EQUIPEMENT ELECTRIQUE — British Layland {H_'l_'ﬂ

MINI

SCHEMA ELECTRIQUE
CONDUITE INTERIEURE STANDARD, FOURGONNETTE ET PICK-UP Mark I

(1967 & 1969 avec + & la masse)
FTFRG IO 3/ Y | 2 Rt
| *

|| . : LH T —_— : S R @ g:mz?da du démarraur
; ; i o ¥ Sy : Z . Démarreur
' H 5 il ] 1 | i J-"
|__i L : =L - - |IF . Interruptewr d'éclairage
R S
Gk

. Porjecteur droit

. Projecteur gauche

. Lampe-témoin d'éclairage = Routs »

- Lampe latérale droite (dans le pro-

jecteur ou le cllgnotant)

12. Lampe latérale gauche (dens le pro-
jecteur ou le clignotant)

14, Lampes du tebleau

15, Lampe de plague d'immatriculation (2
pour Fourgonnettal

18, Lantarne arriéra st stop drolts

17. Lanterna arrlére ot stop gauches

18. Contact de stop

19, Portefusibles : 1.2 35 A, 34 35 A

20, Platonnier

21, Interrupteur da porte droite

22, Interrupteur de porte gauche

23, Avertisseur

#4_ Bouton d'avertisseur

25. Centrale. clignotanta

26. Commutateur des clignotants at. des
appels de projecteurs

27, Lampes-témoins des clignatants

28, Clignotant avant dralt

20, Clignotant avanat gauche

30. Clignotant arrlére drolt

31. Clignotant arrigére gauche

32, Interrupteur de soufflerie | le cas

33. Moteur da souffleria \ Echéant

34, Jauge & essence

35, Jeuge sur réservoir

36, Interrupteur d'essule-glace

37, Maoteur d'essule-glace

38, Commutateur d'allumage-démarrage

38, Bobina

A0, Allumeur

41. Pompe & essence

42, Manocentact d'hulle

43. Lempe-témoin de presslion d'hulle

44, Lampe-témoin d'allumage

45, Compheur

84, Stablisateur de tension des Instru-
ments

6. Fuglble en ligne, 35 A

79, Interrupteur de sfretd sur transmis-
alon automat. (& cas échéant)

8% Réchauffeur da collecteur et thermos-
tat [la cas dchéant)

B4. RéchauMeur du pot de dépression [le
cas échégnt)

94, Contact de filtre & huile | sauf sur

105, Lampe-tdmoln du filtre | autematique

115 Interrupteur du désembusur de [unet-
nette AR (le cas dchéant)

116, Désembueur de lunette arriére (le cas
gchéant]

150, Lampetémain du désembueur da lu-
natte AR [le ces dchéant)

a4
5
3
7. Commutateur code.route
8
8
0
1

CODE DE COULEUR DES FILS

B. Moir G. Vart W, Blanc
U, Bleu P, Wiolet ¥. Jauna
M. Marron R. Aouge LG, Vert clair

Sl e 6l indigue une double letire de code, la premiére
Indique la couleur principale et la seconde celle du fil-repire.

—r



-— EQUIPEMENT ELECTRIQUE —

SCHEMA ELECTRIQUE

Minl 850 Conduite Intérieure De-Luxe, Fourgonnette et Pick-up

(avec — & la masse)

Code des couleurs des flls i woir page 125
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= iim |
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P ] et
i
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A
4
»
-]

. Dynamo

. Aagulatenr

. Batteria

. Bolénoide de démarreur

Démarraur

Interrupteur d'éclairage

. Inverseur projecteur-codse

. Projecteur droit

. Projecteur gauche

. Lempe-témoin d'éclairage = Route =

DO E o AL

sk,

AT
o
:':+n.'.'....
i
-}

. Feu de position drolt

. Feu de position gauche

. Lampes du tableau de bord

. Lampe{s) de plague minéralogique

. Lamterna arrlére et feu de stop, cité
droit

. Lanterne arrigére et feu de stop, cotd
gauche

. Contacteur de stop

Bloc-fusibles

20
21

22

27,
28,

.
3z,

35,
.
aa.
a4,
42,
43,
a4,

a7,
a3,

&7,
(i3

B4,
93,
110,
111,
115,

139,

150,
153,
134,
158,
158,

180.

. Plafonnier

. Interrupteur{e) de Ffeolliure de pore

droite

Interruptevr(z) de feulllure de porte

gauche

. Avertisseur{s]

. Poussair d'avertisseur

. Centrale clignotante

. Commutatewr combing commande de

clignatants, appels de phare et inver-

geur phare-code,

Lampels}-témoinls) des clignotants

Cllgnotant avant droit

. Glignotant avant gaucha

. Clignotant arrigére droit

Clignotant arrigre gauche

Interrupteur de souffierle du chaufiage

oy du climatisewur **

. Seutflerie du chauffage ou du clima:
tigeur **

. Jauge & essence

Emetteur de jauge & esseénce

‘easule-glace

hMoteur dessuieglace

Commutateur dallumage-démarrage

. Bobina

+ Allumeur

Pompe & essence

Manocontact de pression dhuile (la

cas dechéant)

Manométre ou lampetémoin d'hulle

Lampe-témain d'allumage

. Compteur de vitesse

. Thermometre

Emetteur du thermomatre

Contacteur de projecteur de racul **

. Projecteur de recul **

. Stabilisateur bimdtalliqua de tension

das inastruments

Fusible sur fil (35 A

Commutateur de sécuritd de transm.

automatique (le cas é&chédant)

. Réchauffeur d'admission et tharmas
tﬂt LR}

Réchauffeur de chambre d'aspiration **
Compte-tours
Répétiteur de n!ignn-;l

tant drolt le cas

Répétiteur de |:f|11;|ru;|-ﬁ’I dehdant

tant gauche :

Inte‘rmpteur de désembueur da lunette

AR

Branchements facultatifs pour moteur

d'ezsuie-glace 2 vitesses et interrup-

taur

Lampe-témoln de désembusur da s
netta AR ™

Interrupteur de slgnal 3

de détresse !

Centrale clignotante 't

du signal de détressza /
Circult imprimé du tableau das Ing.

truments

Lampa-témoin da pras-

sion de freln et son

poussoir

Contact de témoin de

fonctlonnement des

frelns

Supplément en optlon
Supplément en optlon/standard sur cap

. Interrupteur

le cas
échdant

le cas
échiant

tains  modéleg
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— EQUIPEMENT ELECTRIQUE —
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SCHEMA ELECTRIQUE

Mini 1000 Conduite Intérieure Special De-Luxe et Cooper «5» Mark Il

{avec — & la masse)

Code des cowleurs des fils : wvoir page 125
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. Dynamo
. Régulateur

Battaria

. Solénoide de démarreur

Démarreur
Interrupteur d'éclairage

. Inverseur projecteur-cods

. Projecteur droit

. Projecteur gauche

. Lampe-témein d'éclairage « Foute »
, Feu position droit

. Feu position gauche

. Lampes du tableau de bord

._1—n|l =
L2
gy

Lempa(s] de plague minéralogique

. Lanterne arridére et feu de stop, cibé

drailt

. Lanterne arritre et feu de stop. cibé

gauche

. Contactaur de stop

. Bloc-fusibles

. Plafonnier

. Interrupteur(z}l de feulllure de porta

droite

. Interrupteuris) de feuillure de porte

gauche

. Avertlzeeur{s)

a4,
25.
26,

&Y.
Th.

83

115.

116,
139.

160,

. Centrale clignotante

Pousaoir d'avertizseur

Centrale clignotants

Commutateur comblnd commande de
cllgmetanta, appels da phare et inver-
seur phare-code,

. Lampe(s}-témoin(s) des clignotatns

. Clignatant avant droit

. Clignatant svant gauche

. Clignotant arrigra droit

. Cllgnotant arriére gauwche

. Interrupteur de soufflerie du chauf-

fage ou du climatiseur **

. Boufflerie du chauffage ou du cli-

matisewr **

. Jauge-a eszszenca

. Emetteur de |auge & eszance

. Interrupteur d'essuie-glace

. Moteur d'essule-glace

. Commutateur d'allumage-démarrage

. Boblna

. Allumeur

. Pompe & essence

. Manocontact de presslon d'hulle (le

cas dchéant]

« Manométre ou lampe-témaoin d'huile

. Lampe-témaln d’allumage

. Compteur de vitesse

. Thermomatre

. Ematteur du thermométre

, Contacteur da projecteur -da recol **
. Projecteur de recul

. Stabilizateur bimétalligua da temsion

des Inatruments

Fusible sur fil {35 A)

Commutateur de  sécurité de transm.
automatique (le cas échdant)
Réchauffeur d'admisslon et thermos-
tat "

Bt Réchauffeur de chambre d'aspiration **
5.
110,

111

Compte-tours

Répétiteur de cligno- °

tent droit le cas
Répétiteur de cligno-\ échéant
tant gauche

Interrupteur de désembueur de lunet-
te AR

Désembusur de lunstie AR "
Branchements facultatifs pour moteur
d'essule-glace 2 viteszes et interrup-
teur

. Lamipe-témain de désembueur de fu-

nette AR *

. Interrupteur de signal 4

de ditre la cas

échéant

558

du signal de détresse

. Circuit Imprimé du tableay des Ins-

trumants

. Lampe-témain de pres-

sion de frein at aunj
pougsoir . lz cas
Contact de téamoin de | échaant
fonctionnement des '1

freina

Supplément en option

** Supplément en option/standard sur cer-
taina modéles
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— EQUIPEMENT ELECTRIQUE —

SCHEMA ELECTRIQUE
Mini Clubman Conduite Intérieure et Break
{avec — & la masse)

Code des couleurs des fils :

voir pege 125
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15,
16.

Lampels] de plague minéralogigue
Lanterne arriére et feu de stop, chté
droit

Lanterng arrigre et feu de stop, coté
gauche

18, Comtacteur de stop

19. Bloc-fusibles

. Plafonnier

21. Interrupteur(s) de feuillure de perte
draite _
Interruptenr(s) de feuvillura de porte
gauche

Avertisseur(s)

Dynamao

Régulateur

Batterie

Solédnoide de démarraur
Démarraur

Interrupteur d'éclairage
Inverseur projecteur-code
Projecteur drolt

Projectaur gaucha

10, Lampe-témoin d'écleirage « Route =
11, Feu de position droit

12. Fau de position gauchs

14. Lampes du tableau de bord

17,

FE-00 0 L L e W (o

22,
23

24,
28,
26,

a4,
a5,
a8,
a7,
38,
; Bobing
40.
41,
42,
43,
. Lampe-témolin d'allumage
45,
. Thermomitre
47,
. Contacteur de projecteur de recul **
2.
. Stabllisateur bimétallique de tenslon

67,
75

g3,

g5,
110,
111,
115.
1166,
139,
150,
153.
154,
1508,

Poussolr d'avertissaor

Centrale clignotante

Commutataur combing commanda de
cllgnotants, appels de projectesur et
inverzeur projecteurcode

£ Lampe{s)-témoin[s] des clignotants
.'Ellgnutant avant gauche
s Clignotant arrigre drolt

Cllanotant avant droit

Clighotant arrigrs gauche
Intermipteur de soufflerie du chauffa-
ga ou dy climatiseur **

Soufflerle du ehauffage ou du clima-
tizeyr **

Jauge & easence

Emetteur de Jauge & aszence
Interrupteur d'essule-glace

Moteur d'essulie-glace

Commutateur d'allumage-démarrage

Allumeaur

Fompe & essence

Manocontact de pression d'huile [la
oas échéant)

Manométre ocu lampe-témoln d'huile

Compteur de vitesse
Emetteur du thermométra
Projactenr de recul **

des instruments
Fusible sur fil {35 A
Commutateur de sécurité de transm. |
automatique (le cas échéant)
Récheuffeur d'admission et thermos.
tat " "

RechauHfeur de chambre d'aspiration **
Compte-tours
Aépétiteur de cligno-

tant droit ? lg cas
Aépétiteur de cligno- l,échéant

tant gaucha

Interrupteur de désembueur da lunet
te AR ™

Désembusur de lunette AR T
Branchements: facultatlfs pour moteur
d'essuie-glace 2 vitesses et Interrup-
teur

Lampe-témoin de désembueur de |u-
nette AR ®

interruptecr de signal -

de détresse le cas
Cantrale clignotante i gcheant

du signal de détresse ¢

Circuit imprimé du tablesu deg Ing-
truments

. Lampsa-témoin da 1

pression de frein et

Hon poussoir | fe cas
. Contact de témoin di:tn,I échiant
fonctionmement des

freing

Supplément en option

** Supplément en option/standerd sur cer
taing miodéles

g |




— EQUIPEMENT ELECTRIQUE —

British Layland EE
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SCHEMA ELECTRIQUE
Mini 1275 GT

{(avec — & la masse et dynamo)

Coda das coulaurs des Fils : veir page 125
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s 8
Crnarmo 16, Lanterne arriére et few da stop, coté
. Régulateur droit
. Batterle 17. Lanterne arrigre et feu de stop, coté
. Solénoide de démarreur gauche
Démarreur 18. Contacteur de stop
. Interrupteur d'éclairage 19, Bloc-Fusibles
Invarseur projectsur-code 20, Plafonnier
. Projecteur droit 21, Interrupteur(s] de feuillure de porte
. Projecteur geuche drolta
. Lampe<témaoin d'éclairage = Route = 22. Interrupteur{s] de Ffouillura de porte
. Feu position droit | auche
. Feu position geuche 23. Avertissein(s)
. Lampes du tableau de bord 24, Poussolr d avertizsewr
. Lampel(s) de plagus minéralogique 25. Centrale clignotantse

| 150,
153.
154,
158.

fE0.

. Répdtiteur de cligno-
115.

116,
138,

. Lampa-témoin de pres-

. Commutateur combiné commands da

clignotants, appel de projecteur et
Imwarsaur projecteur-code

. Lampe(sl-témoinis] des clignotants

. Clignotant avant droit

. Clignotant avant gauche

. Clignotant arrigra drolt

. Cllgnotant arrigre gauche

. Intarrupteur de souffierle du chauffage

ou du elimatiseur **

. Boufflerie du chauffage ou du elimati-

sEUr "

. Jauge & essence

. Emetteur de jauge 3 essence

. Interrupteur d'essuie-glace

. Moteur d'essula-glece

. Commutateur dallumage-démarrage

. Babina

. Allumeur

. Pompa 2 Bssence

. Manocontact de preasion d'huile [le

cas échéant)

« Manométre ou lampe-témain d"hulle
. Lampe-témoln d'allumage

. Compteur de vitesse

. Thermometre

. Emattaur du thermométra

. Contactaur da projecteur de recul **
. Projecteur de recul
. Stabilisateur bimatalligue de tension

des Instruments

. Fusible sur fil {35 A}
. Commutateur de sécurité de transm.

automatigua {le cas échéant)

. Réchauffeur d'admisalon et thermos
ti"

. Réchauffeur de chambre d'aspiration **
. Compte-tours
. Répétiteur de cligno-

la cas

dchéant
tant gauche A
I;&H:rupmur de désembueur de lunatbe

tent drolt

Désembueur de lunette AR ©
Branchaments facultatlfs pour moteur
d'essuie-glace 2 vitesses et interrup
teur

Lampe-témoin de désembuesur de lu-
nette AR *

[nterrupteur de slqnalg
de détresge la cas
Centrale clignotante | dchéant

du signal de détresse '
Circuit Imprimé du tableay deg ing-
truments

sion de frein et son
pouasoir

Gontact de témoln
fonctionnement des
Fraine

! Ie cas
de H dchédant

Supplément en option

** Supplément en option/standard sur cer-
talns modeles
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— EQUIPEMENT ELECTRIQUE —

SCHEMA ELECTRIQUE MINI 1275 GT
(avec — & la masse et alternateur)

CODE DE COULEUR DES CABLES

M. Marron P. Violet Y. Jauns
W. Blang | G. Vert K. Rose
U. Blew LG. Vert clair B. MNoir

R. Rouge Q. Orange

Lorsque le cods de coulswr d'um cable est composé de deux
lettres. la premigre lattre représente la couleur principale et
[a deuxigme la couleur du Fil repére.

. Alternateur

- Batterle

. Solénoide du démarreur

. Démarreur

- Interrupteur d'éclairage

. Invergeur phare-code

. Projecteur droit

. Projecteur gauche

10. Lampe-témoin du falsceau « Route »

11, Feu de position droit

12, Feu da position gaucha

14, Lampes d éclarage de la plague ming-
ralegiqus

t6. Feu arrigrefstop drolt

17. Feu arriére/stop. gauche

18, Contacteur de stop

149, Portg-fusible

20, Plafonnier

21, Interrupteur de porte, droit

2. Interrupteur de porte, gauche

23. Avaertisseur

24, Bouton d'svertlsseur

25, Centrala clignotante

26, Commande de clignotants et d'appels
de phara

27, Lampes témoing des clignotants

2B. Clignotant avent drolt

22, CHagnotant avant gauche

30, Clignatant arriére droit

31, Clignotant arrigra geuche

32, Interrupteur de la soubflerle

<33, Moteur de la souffierie

34, Jauge d'essence

35, Emettewr de jauge & essence

36. Interrupteur d'essuie-glace

7. Moteur d'essuie-glace

38 Interrupteur d'gllumage/démarrage

39. Baoblne

40, Allumeur

42, Manocontact de pression d'hulle

43. Lampg témoin de presion d'huile

44, Lampe-témoin d allumage

45, Compteur de witesse

45, Thermomitre

47, Emetteur du fermométre

64, Stabilisateur bimétalligue de tension
des Instruments

6, Fugible e cirouit

&3, Adchauffeur d’admission et thermos-

-

W -y ion ofa s

B4. Rachauffewr de chambre d'aspiration®

95, Compte-tours

110. Reépétiteur de clignatant droit”

111, Répétivewr de clignotant gauche®

115, Intermipteur de désembuage de I3 |u-
netts Brrigrs”

116. Désembusur de la lumette arriére®

138, Bramchements facultatifs pour motecr
dezsuie-glace & deux vitesses et inter-
ruptéur

150, Lampe-témoin de désembusge de Ia
lunettea arrigra®

158, Clreult Imprimé du tableau des instro-
ments

" Equipements en option
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— EQUIPEMENT ELECTRIQUE —
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. MINI 1001 INNOCENTI
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CODE DE COULEUR DES FILS

M, Mauve W. Blanec
U. Blau Y. Jaune
R. Rouge B. Moir
G. Vert E. Gris

M. Marron 0. Drange

Ouand wn fil comporte deux [ettres, la premiére Indiqus |a
couleur printipsle, la seconde celle du fil-repire.

. Alternateur

Batieria
SolénoTde du démarreur

. Démarrayr
o Interrupteur  d'dclairage

Invarasur  projecteur-code

. Projecteur drolt
. Projecteur gauche

Lampetémoin du falscesy « Routs »

, Feu position droit

. Feu position gauche

. Lampe-témoln de danger

. Lampes d'éclairage du tableay

. Lampes d'éclairage de la plague miné-

ralegique

. Feu arritra/stop drolt

Feu arridre/stop gauche

. Contacteur de stop

Parte-fusible

. Plafonnter
. Interrupteur de porte, drolt

Interrupteur de porte, gauche

. ANVErlissaurs

. Bouton d°avertisseur

. Centrale clignotanta

. Commande de clignotants et d'appels

de phare,

27,

Lampas-tdmoins des clignolants

28, Clignotant evant droit

29,
an,
a.
32,
a3,
4.
35,
%I‘
ar.
aal-

1,

Clignotant svant gauche
Clignotant arriére dralt
Clignotant arriére gaucha
Interrupteur de soufflerls
Moteur da |a soufflerls

Jauge d'essence

Emettour de llnuga'k #ssance
Interrupteur d'essule-glace
hateur d'essuis-glace
Interrupteur  d'allumage-démarrage
Bobine

. Allumeur

Pompe & essence

. Manomatre d'huile
. Lampetémoin d allumage

Compteur da vitessa

. Thermomaing

Emetteur du thermomitre

. Contacteur de projecteur de recul
. Projecteur de recul

. Allume-cigares

. Relels des overtlaseurs

., Moteur du fave-glace

. Interrupteur du lave-glace

. Répétitaur de clignotant droit

. Répétiteur da clignotent gauche

Interrupteur de dézembueage de la lu-
nette. AR

Désambusur de |a |lunetta AR
Lempa-timoin de désambuaga de la
lunette AR

. Contacteur diffdrential des circults de

freinzge séparés

. Gontacteur de frein & main
. Lampetémain de preasion da frelns

et du freln & maln

. Lampe-témoln de minl d'essence
. Lampe-témoln da feux de poshtion




— EQUIPEMENT ELECTRIQUE —

SCHEMA ELECTRIQUE
MINI COOPER 1300 INNOCENTI
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-“HTmo"!- Alternateur
. . Batterfe

. Solénoide du démarreur

. Démarraur

. Anterrupteur d'éclalrage

. Inverseur code-pharg

. Projecteur droit

. Projecteur gauche

- Lampe-témoin du faisceau « Route =

. Feu position droit

- Feu position gauche

. Lempe-témoin de dangar

. Lampea d'é&clairage du tablesu

- Lempes d'éclairage de la plagque miné.
ralogigue

| . Fau arriére/stop droft

. Feu arrigre/stop gauche

- Contacteur de stop

, Porte-fusiblie

. Plafornier

. Interrupteur de porte, droit

- Interruptenr de porte, gauche

. Avertisseurs
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. Bouton d'avertisseyr
. Centrale cllanotanta

—
l g J - Commande de clignotants et d'appels
1 de phzre,
1 . Lampes-témeine des clignotants
b . Clignotant avant droit

- Clignotant avant oauchs
. Cligniotant arritra drolt
. Clignotant. arrigre gauche
« Interrupteur de souHlerie
S Jeuge d'essence
. Emetteur de jaige & essenca
. Interrupteur d'easuie-glace
. Moteur d'essuie-glace
. Interrupteur  d'allumage-démarrags
. Bobine
cAllumeor
. Pompe & esasnce
. Manométre dhuile
. Lampe-témaln d'allumege
- Comptedr de witesse
. Thermométre
. Ampéremétre
. Contacteur de projecteur de recul
- Projecteur de recul
- Allume-cigares

YL — = #H 1 . Relais dea avertisseurs
- Moteur du lave-glace

]
1
(11} ‘!ﬂ“ i_ 1o 3
" # & B . Interrspteur du lave-glace
] 15 it 110, Répetiteur de clignotant drodt

111, Répétiteur de elignotant gauche
115 Interrugteur de desembuage de la lu-
netta AR

CODE DE COULEUR DES FILS 118, Désembueur de la lunette AR
150: Lampe-témaoin de désembuage de la
M. Mauve W. Blanc lunette AR
U, Bleu Y. Jaung 160, Contacleur diffdrentlel des eiroults de
R. Rouge B, Molr frainage séparés
G. Vert E. Griz 165, Comtacteur de frein @ main
N. Marrsin 0. Orange 165, Lampe-témoin de pression de freins
; et du frain 3 main

Qusnd un fil comporte deux lettras, la premigre indique la 178. Lempe-témein de bas niveau d'essence
couleur princlpale, la seconde celle du fil-repére, 232, Lampe-témoin de feux de position
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British Leyland
MINI

RTa

Caractéristiques Détaillées

ROUES ET PNEUMATIQUES

Modile du véhicule Type de Jante Dimensions janies

Minf = 850 = -

« 1000 = et

s Cooper = ,,....| A disque ventilé 350 B 10

« Cooper 8 » ....| A disgue ventild (350 B 100 *

o 1275 GT » et puia 4.5 J 10

« 130 Innocent! = .| A disque embouti

[Rostyle] 45 J 10

* Jusqu'en 1968,

Nota. — A partir des numéors de fabrication ci-dessous,

fe nouvelles rouse ayent un embout! plus profond et équipées
de pneua & cercasse radiale sont montées sur tous Jes vehi-
gulea = Mini » [sauf » Cooper § + et = 1275 GT =) On
paut identifier ez nouvelies voues par |z numéro de plgce
2 A 2744 qui est polngonné sur la partie centrale,

Beriinge = BSO/1000 = ; M 20 § 208404,

Berline: Clubman = 850/1000 » : 5 20 S 8BOYY,

Break @ 20 W R4832.

Plck-up = 20 U 11189,

Fourgonmette @ 20 W THEGE34,

Lorsqu'on monta dea pneus & carcasse radisle sor des
véhlcules poszédent das roues de type ancien, on deit placer
yne entretoise o™ 21 A 1292 entre chague roud arrigrs et la
tambour de frein ainsi gue des gouwjons plus longs 21 A 2084,
Certeing nouveaux modéles « Cooper » posstdent des tambours
da frein plusz larges et n'ont pas besoln d'entretolse.

Muméras des pigces modifides :

La nouvelle roue est Interchangeable, soit séparément, solt
par paires, avec l'anglenne, mais lorsqu'elle est montse, un
nouvel enjolivenr n* 21 A 2743 est dgalement nécessaire,

Aves les nouvelles roues; |la vole est augmentde de 13 mm
8 |'gvant et a |"srrigra.

PMELUMATIQUES

Pneus standard sans chambre Tubeless : 520 » {0 ot 520
& 10 sur Cooper ME I,

Pressions de gonflage (kg/cm2 ow bars) : awvant :
arriére : 1.8,

Prneus & carcaszee radiale : 145 BR 10 ou 145 HR 10.
— Sans chambre sur Minl = B850 =, « 1000 s, « Cooper = at

« Gooper § a:
— Aver chambre aur « 1275 GT » et « 1300 Innocent] s.

Sur o« Ceoper 5 =, = 1275 GT » et « 1300 [nnocentl s,
pneus do type HR.

Pressions de gonflage fkgfocm2 ou bars) : avent
arritra @ 1,80,

Mota. — A grande wvitesse et sur sutoroutes, [es pneus @
carcassa rediale et chambre 145 HA 10 mentds sur « 1375 GT =
et sur « 1300 Inpocentl » dolvent &tre gonflés & @ avant : 2.0
4 21 bars - Arrigre ; 19 & 2 bars,

Montes possibles de prneus @
— Dunlop : 145 % 10 5P Sport Tobelesas et 3 chambre -

1.7 -

200 -

— Kléber @ 145 SR 10 V 10 Tub. et 145 HR 10 ¥ 10 GT:
— Michelin : 145 % 10 ZX - 145 SR 10 ZX Tub., Bt 145 HR
0 XA8:

— Untroyal : 145 HA .40 Rallve 240.
MONTAGE PNEUS A CARCASSE RADIALE

Sur les véhicules livrés d'origine sans ces pneus (pneus
dorigine 520 3 10 sans chambra), on peut fes monter &
conditien de placer des rondelles [21 A 1292) antre |a roue
et le moyeu et des goujons plus longs (21 A 2084)

Serrage des fcroug de roue @ 58 mukg,
Ancien numéro Dézlgnation Houveau numsSro CARROSSERIE
Carrosserie monocogue formant chissis, en thle d'acler,
2 A 881 Roua. 21 A 2744 2 portes s'ouvrant d'arrlgre en avant. Les &lSments mécanl-
| 21 A 2400/214 A 2233 |Enjoliveur da roue 21 A 2743 ques [traln avant, fraln arrldre, blae moteur) sont fixés sur
Entretaiza de roue 21 A 1252 des épaulements de |a cogue.
Nombre de places ssslses [y compriz la eonducteur] = 4
DIMENSIONS [matres)
Berline Cooper +5=
Dimensions suivant modéles B50 1000 Break Cooper | 870 - 1071 | Clubman | Mini Yan 1275 GT 1300
1004 850 - 1000 | 88T - O0F 1273 338 onR Innocent]
Erpatberlait L i i 203 214 203 2.03 2.03 214 2,03 203
YEOHM T HTAIE o v s o o (0 i s 1.21 1.21 1,21 121" 1.29 13 1,21 124
Vol e ool e e e 117 1147 1,17 AT 117 147 1Ay 1,24
Loniguaur hors $ouE ... cvveriiinnn 3.05 326" 3,05 3.05 3.16 3,30 316 3,05
Largeur hors ot oo iiaio o 141 141 141 1.41 1.41 141 1.41 1,41
Hauteur 1ofale: ...covrerwnnnnnns {35 1,36 1,35 1,35 1,35 1,38 1,35 1,35
Porte-d-Faux avant 0,51 049 0,51 0,51 3,57 0,49 0.51 0,51
Ported-faux arrl@re .. ..oovvieciin .51 063 0,51 0,51 0,58 067 0,52 051
Garde aU 801 .o 0.6 046 0,18 016 0,16 0,16 0,16 0.6
(7 e DFBUEEE .. v b wsain a b 353 5.9 8,53 853 853 853 8,53 872 (D)
puis B53 | puis 284 B.7E (G}

* 340 m pour Clubman Estate,
™ 13 m pour modéles svec tranamission automatique.

121 m evee Jante de 35 ot 122 m avec |ante de 4.5,

#H*% 147 m avec jents de 3.5 et 1,20 m avec jente de 45.

Mota. — Largeur maxi [v comprls [e rétroviseur] sur moddles 1975 : 1,457 m.
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FOIDS (kg) (modiles actuelz]

Berline
Berlina Berline Minimatic Berlina Min Mini Yan Mini dini Coopar
Poida suivant moddles Mini 850 | Mini 1000 1000 Mini 1001 | Clubman 1000 1278 GT 1500
Automeat, | Innocenti 10 Innocenti
Polde total & wide (en ordre da
FERERET | s e mi e e 620 B35 BY5 ] 639 5da B2 B
— dont sUr aVaRE .. aaei i %0 393 422 402 158 345 414 420
— dont SUr arriBre ....eeeeie. 230 240 253 258 241 302 278 270
Poids total en charge ....... e 940 Qdg Qo5 0a0 Q54 450 1011 1010
— dont SUT BVANT . ieeessenes 475 4E5 EE&D 500 495 485 458 522
— dont Sur arrlBre ...uaeiienas 465 231 445 480 450 455 513 450
Poids total roulsmt autorlsé ... ... 350" 1:356 {445 " 1430 " 1354 14H
— avec remorque 250 kg non
5T e e e R 1 200 1 260
— avac remorque 300 kg freinée 1250 1 460

* Poids da la remorque autoriseé :

Le poids maxi admissible permettant de gravir une pente
da 12 % en premigre est de ;
— 406 kg pour berline !
— 305 kg pour fourgonnetts, break, pick-up.

Charge totale maxi ¢ 318 kg (4 personnes + 45 kg de
bagages),

Foids admis & la flbche de ramorque : 34 & 45 ky.

LUBRIFIANTS

Réservolr d'essence

Disposé & |'arriére, & gaucha du ¢offre & begages oy sous
le plancher sulvant les modélea,
Capecité suivant les types [litres) :
— Avec moteurs B5 H, 98 H et 12 H ¢ berline : 250 - four
gonnette et pick-up : 273 - break : 20,6 puls 27,3 (dernlers
modiéles)

— Modéies Cooper et Cooper « 5 » : ‘berline : 250 puis
50,0 (réservalrs Jumelds] ;
— Modales |nnocent] = Mini < 1001 s Export : 260 - Minl

Cocper « 300 = ; 36,0,
Utlllser du cerburant en fonction de lindice doctane requls
[voir tableau chepitra = Moteurs =, page 10).

Motecr-boite

Copacité du carter moteur-boite v compris |e filtra (litres) :
— Aver bofte mécanique ; 4.83;

— Bwvec transmission automatique @ capacitd totele : 7,38 -

ET

250 kg szans freins ou 450 kg avec frelns (410 kg sur Minl B50),

Poids total admis sur galerie @ 40 kg,

Parmi les modéles antérieurs, certalng sont équipés de la
suspenslon = hydrolastic », cela- représente un polds supplé:
mentaire de Pordre de 48 kg par rapport awe vehiculss de
la méme série dquipés de la suspension caoutchous.

La transmission automatique représente wn poids supplémen-
taire de l'ordre de 21 kg par rappert au méme véhicule équips
d'une boite. mécanique.

INGREDIENTS

Qualité d'hulle pour &
— Températore su-dessus de — 03¢ © @ SAE 10 W/40 ou 50 .
SAE 20 W 40 ou 50
— Température au-desseus de — 15 C 1 SAE 5 W 20 ou 30.

Refroidissamant

Capacité du circuit avec chauffage [litres) :
— Circuit classique ; 3,60
== Circuit avec vase dexpansion : 4.

Direction

Capacité boitier = 0,2 ] - huile SAE 80 EP.

Freins

Capacité du circwit ¢ 0,35 1 (moteurs 830 et 1000) - 055 |
{maoteur 1275).
Liguide & peint d'ébullition élevé [260° C minil : Unipart 550

pour vidange : & emnviron. brake fluid ou Lockhesd SAE 70 R 3 [HD 3),
PERFORMANCES
Modéles evec boite mécanlgue : 1% montage (4 repporis en marche avant dont 3 synchronisés)
Goupla : 64 » 17 - Rapport : 3765 & 1 Goupls : 62 % 18 - Rapport : 3,444 & 1
Vitesse en km/h Vitesse en km/h
Combinaisans Rapports & 1000 tr/mn a 1000 fr/mn
des vitesses de [a boite Rapport total avec pneus 520 x 10 Rapport total avec pneus 520 3 10
de démultiplication dont circonférenca de de démultiplication dont circonférence de
roglement = 1,51 m roulemeant ; 1,51 m
B e i ra et <627 13,638 6,80 12,476 726
o 3 2172 BATT 11,50 TAH j2.12
o ; 1412 5316 17.70 4,501 18.52
A L e 1,000 3,765 25,00 3,444 26,33
R R e 3.827 13,658 620 12,476 T .26

-—I-m—l



— DIVERS — !ﬂﬂlplhlﬁ?lmd LRT a
Coupla : 64 x 17 - Rapport : 3,765 a 1 Couple : 62 % 18 - Rapport : 3444 & 1
Vitasae en km/h Vitesse en km/h
Combinsisons Rapports a8 1000 trimn & 160 trimn
das vilesses de la boite Repport total avec pneus 5,20 % 10 Rapport total aves pneus 5,20 » 10
de démultiplication dont circonférence de de démultiplicatien dont circonférance da
roulement ; 1,51 m roulement : 1,51 m
I e e 3.200 12050 T.50 11,030 B.23
Fa S i 1.216 T213 13,03 6,598 13,70
. 1,357 5,110 18,39 A 674 12,40
- e RS 1,000 3,765 25,00 3444 26,30
M. AR B e, 3.200 12,050 7.80 11,030 823

Modéles avac boite mécanigue : 2 montage (4 rapports en marche avant tous synchronisés)

Couple ; B84 % 1T Repport : 3.765 & 1 Couple ; 82 % 98 - Rapport : 3,444 & 1
Vitesze an km/h Vitesse an km/'h
Combinalsons Rapports a 1000 tr/mn & 1000 tr/mn
das vitesses de la boite Rapport tofal avec phéus 5.20 x 10 Rapport total B¥ec pneus 520 % 10
de démultiplication dont circonférence da de démultiplication dont tlrconiérence de
rouferment 151 m roulement ;1,51 m
ire 3,525 13,272 6.78 12,126 7.57
L e e 2,218 349 10,79 T.368 1200
& 2w 1.433 5354 16,88 4535 18,62
e i 1,000 3. 765 £3.80 3444 26.6R
O e aea bt 3,544 13,342 6,74 12,200 753
= Couple : B2 » 17 . Rapport = 3.65 & 1 Couple : 62 X 18 - Rapport : 3444 & 1
Vitesse en km/h Vitesse en km/h
Combinalsons 3 1000 trmn & 1000 trimn
doe vilpases da la hoite Rapport total avec pnous 145 % 10 Rapport fotal avees pneus 145 BR < 10
de démultiplication dont clrconférence da de démultiplication dont circonférence de
roplement : 1455 m roulement : 1,484 m
| L T s < . 3300 12,045 725 11468 T.76
i ; 2,074 T.5T0 11.53 T214 1234
3 oy 1,354 4,938 17.70 4661 19,10
A 1,000 3,650 2301 3444 <885
M AR e 3350 12227 T4 11,530 T
Modéles avec iransmission automatique
Couple : B4 % 17 Rapport : 3,765 4 1 Couple : 62 = 18 - Rapport : 3444 h 1
Yitesse en km/h Vitesse en km/h
Combinalsons Rapporis & 1000 tr/mn @ 1000 ir/mn
des vilesses da la boite Rapport tolal avec pneus 5.20 % 10 Rappori total mvec pneus 520 x 10
de démultiplication dont circonférence de de démultiplication dent circonférence de
redarmant : 1,51 m roulement : 1,51 m
ora R . et e | 2,690 12.785 7.03 9,253 079
N 1.845 G046 13.05 634 1427
¥ 2 1,480 5.407 16,50 5 oz2 1804
B il 1,000 3,765 25.00 3.444 26,23
M. AR 3 RE0 12,785 7.08 8,253 9,79

Vitesse d'utilisation maxl des modéles actuels (km/h) :

= Mini= 850 = bolte mécanlque : 118,

— Mini = 1000 = boite mécanigue : 128.

— Minimatic « 1000 = transmission putomatique @ 125,
= Minl & 1001 » (Innogentl) boite mécanigue : 145

— Mini = Clubman 1000 = boite mécanique : 125.
== Mini = 1275 GT = boil: mécanique : 145,

— Mini « 1300 Innocentl » boite mécanique ; 160.
— Mini =« Van » « 1000 » bofte méganique : 125.
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Conseils Pratiques

DEPOSE ET REPOSE
DE L'APPAREIL DE CHAUFFAGE

e Débrancher la batteria.

® Vidanger la systéeme de refroidissement.
® Enlevar [a tapis & Pavant pour éviter
qu'il soit abimé per la liguide de refroidis-
gament loregu'on débranche les durites.
® Daposer les conduits de désembuage et
d'admission d'sir.

® Ratirer les deux vis (1) flxant 'spparel]
da chauffsgpe & l'avant puis desserrer
I'gorou [2) & [arciére (vole figure).

® Débroncher les connexions  électrigues
au moteur et & [interrupteur,

# Dgbrancher les  durltes, obturer das
doigts les tuyaux do radiateur da chauf-
fage, dégager |'ensamble da son encastre.
ment dene le support et le sortle du veé-
hicule.

® Vidanger le radiateur de chauffage.

Dépoee 8t repose da

I"apparall da  cheuf-

faga. Folnts da flxa-

tlon  Indigués  par
lea flachas

® Prooédar pour la reposs en sens in- | ® Yériffer que [e systéme est étanche et
versa do |e déposs en tenant compte des | que le chauffage fonctlonne correctement

points suivants: : ® Aefalre I'appoint du radiateur au niveay
® Refaire e plein du systéme de refrol- | correct.

dissement, Clessification documentaire
& Démarrer et falre chouffer Te moteur. et rédaction da J.F.

41

A, Mini = 850 » - B. Tous modales sauf Minl = 850 » . 35 ot 37. Turbines de ventilation - 38. Moteur - 40 et 44, Demi-carters -

APPAREIL DE CHAUFFAGE

41. Radiateur - 47. Tableau de commande
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EVOLUTION DE LA CONSTRUCTIO

des “MINI" et des "INNOCENTI"” 90 L et 120 L
Depuis 1975

des nouveautés apportées &

Four les caractéristigues,

Les pages qui suivent ne traitent que des modifications, des particularités ou
le gamme des = Mini » st = Innocenti », depuis la
perution de notre premiére Etude de hase.

réglages et conseils pratigues ne figurant pas dens
cette Evplution, se reporter aux pages 3 & 136 de ce volume.

IDENTIFICATION

« INNOCENTI » 90 ET 120

Flague construcieur

Lidentification des wvéhicules est réaliséc a parkir de |a

plague  constructeur rivée. sur |@ traverse avant supérieurs
recevant les fixations du cepot moteur.

Humeéro du chassis

Poingonné & froid sur la pleque consirecteur et sur e
dessis du tablier avant droit a2 proximité du Tiltre & air

Memeére moteur

Polnganné sur une plaguette fixde sur le bBloc-evlindres der-
rlere I'slternatenr.

SPECIFICATION DES PEINTURES DE LA « MINI SPECIAL »
ET DES « INNOGEMTI »

Etiquette  collée sur le pied de porte, 66té conducteur, on
dessous de la géche.



Plague constructeur rjvée sur la traverse supérieure =vant
support de capot moteur des Innocenti [Photo RTA]

ﬂ"‘.‘“"“'""’h'- b
o e Y

L

Sl P, e P T R
Plague constructeur (11 voir photo du haut

Numéro chiissis (2) poingonné sur le tablier avant dreit et
numére moteur (3] peingonné sur une plaguette fixée sur le
bloc-cylindres des Innocenti (Photo RTA)

b

Identification da la peintere des Innocenti

GENERALITES

Modéle Type Moteur
Mint: Spseial .o, XC 28541 N 10 H
Muova Innocemti 90 L ., .. B 5311 49 H
Nuova |nnocentl 120 L ... B 5471 2 H

MODELES 1475
a Mini =

Tous modeles du n® 12000 au n® 32 000 enviren :
— Montage de série d'un signal de détresse,

o Innocent! o

— Modification du teblesu de bord avec tireHes munles de
Boutons en plastique souple,

Janviar 1975, supprassion du modiéle « Mini 1000 Clubman
en France.

MODELES 1976

e Mini = : Tous modales du n® 32 000 au n® 39989 environ
et cu n* 1000200 au n® 1 021 600 environ,

« Mini 1001 = & dy n* 921 200 environ & fin de série.

= Nini Matic = du n® B61 800 environ 8 Fin de série,

« Cooper 1300 e @ du n® 546 650 environ & fin de série.

Septembre 1875, la o Mini Clubman 1275 « n'est plug im-
portee

En cctobre 1975, les « Innocenti » 850 L et 120 L présentées
ar Salon de Turin s'ajoutent a la gamme de [a British Leyland,
Ces nouvelles voitures Jssues dé |z mécanicue de leurs seoours
ainges na sa diffdrencient que par lsur rouvelle carroceseria
et par gueigues sméliorations meacaniques.

Mai 1976, présentation de la « 1000 Special ».

Mateur : de & GV de 1038 cm3 d'une pulssance de 43 ck
DN

Carressorie @ aves peintuke 2 tons cu noire et calandrs
NoIFe. i
Eguipement : clignotants latéragx sur ailes avant, lunette
arritre chauffante, pare-brise fouilletd, glzces teintée:, ey
de recul, lave-glace  électrique, sidges pecouverts de fisse,
geux rétroviseurs sur les portes avand, ceinfures 3 enrouleor
aux places avant,-roues fagon alliage [éger.

MODELES 1977

w hdini BS0 = @ odu n® 102 B0 environ.

w MEini 1000 o - du n* 1027 300 environ,

Ming 1000 Automatigua = @ du n® 0 369 827 environ,
« Mini 1000 Special = s dun® 1020000 envirom,

A poertiv de septembire 1976, les modéles « Innocent! 1061 -,
v Cooper 1300 » et =« Minimatic = ne sent plus importés.
Depuis septembre 1876 sur tous modiles : Double clroull da
freinage, ceintures a enroulaur, commande essuie-glacs/iave
glace sur colonne de direction, lave-giace électrigque, pare-brisa
fauilleté, dégivrage de lunatta arrigre.

*

o Mini 850 »
Fuissance du moteur 33 ch DIM au lieu de 34.5.

w Mini 1000 »
La' = Mini 1000 Super de Luxe = devient o Mini Luxg -,

A pertlt de février 1977, sortie de la « 1000 GL » gul e:p
une version avec certaines -options de la = Mini 1000 = Lz
peinture metallisée reste en option.

A pertiv d'avril 1977, sortie de la = Minl Spécial = B pEn
du moteur 1100 cmi- de 45 ch DIN. Ce modéle se distingue
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pir &on Equipement et Ses accessdires plus  complets =
RREANICIE

MModification & partir de mai 1977

Apparition de la « Minl Beaubourg », modéle |dentique @
la = Mini GL zauf carrosserie  aves peinture nolre el
matifs décoratifs.

MODELES 1978

Paz de modifications Importantes,

© MOTEUR

CARACTERISTIOUES MOTEUR

Véhicule BLM.C. Innoconti
Type moteur 0 H 99 H I 12 H
Mombre de cylindres . ....... q 4 4
Alésage  (mm) i B4, 54 5459 7ihen |
N T R e A3,73 TH.20 s1.m |
Cylindrée {cmd) .. .. 1 BAR SR 1274.84. |
Taux de compression ........ 85 a1 A 2,754 1
(B34 1%
Pression de compreasion (ki
2 R e TR Ch i 11 £ 1 1348 14 °
(10,5 "}

Fuissance fiscale en  France

R eioagE el e e fi ] |

Puissance maxi [ch DIN &

i i b IEendat e SRR G TN 458 52509 A 5 E00|GS & 5600
Couple maxi [mkg DIN 35 e

MRl s s T e T Ta27ol T2 ETﬂI}iEI.B a 2600
* A partie de 1975,
Modifications moteur

Modifications de 1974 1876 ¢ « Minl 250 »  pression de
compression 118 ko/cm2,

Modifications & partir de 1976 1 « Mini 1000 = ; pression

de compression 112 kgfom2 - taue de compression B34 1.

Modifications & partie de 1976 © - 1275 =
de compression 12,3 kofem2.

Pt e EEIan

GOUIONS DE CULASSE (tous types sauf molewr 830 cmd)d

afin d'éliminer les fuiles au joint de culasse pouvant &tre
preasionriées  par un  relichement de serrzge, des  goujons
plug robusies remplaceront les anciens, Ceci permnettra d'aug-
menter le couple de serrage ¢ THEOA B3 madaN au lieo  de
4.0 m.daM,

Ces nouveans goujons sont fdentifiables par lewur  extrémité
[voir figure].

GUIDES DE SOUPAPES (moteurs 09 H - 12 H)

admission - 9286 mm (35894 sur moteurs 99 H),
echappement © 4683 mm [I5.894 sur moteur 92 HIL

Diamatee extérleur 11,934 1194 mm.

Hauteur au-dessys du sitge apeés pose [=dm. et éch)
15T mm,

Diametre Intarieur
Serrage dans la culasse

Langueur §

TAS B TS mim,
00H & 0,0d mm,
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British Leyland
a MINI # et = INNOCENTI »
depuis 1975

RT3

{

(@

1. Goulon de culasze : A. Nouveau modeéle extrémite conique -
B, Ancien modéle exteémite plate et empreinte

SOUPAPES [cotes &n tim)

Types de moteurs i 93 H 12H
Diamétre deba tée -
P (o T AT o) - R e e e 29,25 & #2336 35,60
— EchapimiBnt:. oo vmunn yiwe s | 4540 525,53 29,30 |
RESSORTS DE SOUPAPES [cote san mm]
[' Types de moteurs 59 H 12 H
| Lenguewr  libre ressort extérieur 44,45 44,20
Longugur libre ressort intérieur a2 4331
Longueor on place ressoert paks-
Fleur ey 32,94 a5.12
Lengueur en place. ressort inbé-
[T . IR gt g I 20 32,26
Tarage (en kol resaort extérieur |
— Soupdpe TermiBe e .4 22T
— Soupape ouverte i .00, F 8 426
Tarage fen kgl ressort intérieur
— Soupape: bepmyeE oo DU 17,03 12
— SOUpAPE OUWEREE ..ol 3B 20,86
BLOC-CYLINDRES

MONTAGE DES BIELLES-PISTONS

Moteur 12 H

* Placer chague enasemble piston et bielle dans le fit du
cylindre en respectant leur positlonnement,

Le mot » Front = ou fa margee « Triangle » gravé sur le
daszus du piston Tail face vers 'avant du mobeur.

Les thtes de bielle n® 1 et 3 =zont déportées vers Varriere
du moteur,

Les tétes de bielle m® 2 et 4 sont déportées wers [Tavant
du moteur,

Montage bislles-piston sur moteur 12 H




Moteur 99 H

8 Drienter |'alézage de l'mee de plston déporté vers le ofté
de Iarbre & cames,

# Diriger & mot « Front » frappé sur le dessus du piston
vers 'avant du moteur.

* ponter |es  bielles sur le wvilebrequing en orlentant [e
numére poingopné sur 3 blelle et sur son chapeau vers
|'srbre & cames,

Montage bielles-piston sur moteur 93 H

PISTONS (cotes en mm)

Types des moteurs 93 H iZ H

Jeu de montage en bas de Jupej 0013 & 0,028 | 0048 & 008

Jeu de mentage en haut de jupe| 002 & 003 | 0063 & 0.09
Alésage du trou de l'axe . ....... 15,85 20,64 & 20,65
SEGMENTS PE PISTON [cotes en mm)

Types des motsurs M H 12 H
Segment d'étanchélté de fey chromé chrome
Deuxléme et troisieme .... chanfreing chanfreing
Largeur Yo7 8158 §.164 1,19
Epalegaidr Ciivircvaishtaes .70 8 2.B5 a4 & 3,09
Joau- @ la coupe oo B2 & 0,41

(segment de feu)
017 & 0,30 020 & 0,33
Jeu dans les gorges ... 0,04 & 0,09 0,04 4 0,09
Segment racleur iyps ... Duaflax Apex
Jeu & la coupe : cercles .. 0,30 4 0,70 0,25 & 1,02
Jeu & la coupe : ressort| 250 4 3,80 0,030 & 0,70

VILEBREQUIM (moteurs &3 H et 12 H)

Jew sxial du vilebrequin @ 0,05 & 0,07 mm.
Limits d'ugure : 0,35 mm.

COUSSINETS DE YILEBREGUIN

Types des mobeurs % H iz H
Jeu diametral [en o mm) ... 0,02 & 007
Jeu [atéral {en Mm) cyar e s 0,15 & 025

COUSSIMETS DE BIELLES

Jew dlametral
— Moteur 90 H @ 0,03 & 0,06 mm.
=— Moteur 12 H ; 003 & 0,07 mm.

DISTRIBUTION

ARBRE A CAMES (moteurs ¥9 H et 12 H)

Diamétre des coussinets
slésés aprés pose [(acier
régulé] [en mm]

Pali Diam@tre des
i paliers (en mm]

Svaat ... .. 42504 & 42316 42 5418 h 4253545
Central ~.....] 41,218 & 41,230 41,2559 4 412586
Arrldre ... 3485 & 34,87 34,9123 a 34,8250

Jeu axizl @ 00T & 0.1B mm.
Levée das cames :
— Moteur 89 H - B.35 mm
— Moteur 12 H : 8,07 mm.

=~

O\l
Bride d'arrét de |"arbre & cames sur moteur 39 H
1. Bride - 2. Arbre & cames

Bride d'arrét de l'arbre & cames sur moteur 12 H

1. Bride - 2. Arbre & cames - 3. Accouplement de la pompas
& huile

GRAISSAGE

PRESSION D'HUILE {moteur 10 H) « Mini Spéclal »

Pression d'huile
— En marche normale @ 4.2 kgfocm2:
— Au ralenti ;1,05 kgfoma.

T -



POMPE A HUILE (moteurs 99 H et 12 H)

Jau diamétral entre courcnne extérieure of corps de pompe !
14254 mm.
CARTOUCHE FILTRANTE

Cartouche fltrante du
Purflux LS 15%.

type 4 jeter Unipart GFE 148 ou

REMPLACEMENT DE LA CARTOUCHE FILTRAMTE

# Dévigser la: cartouche usagde (13 b Paide d'un collier spe-
vial sl celle-cl présente des difficultés  de desserrage ot la
reUbEr aves son joint.

® Lubrifier le foint [2) de la carlouche newve avec de [Chuiles
mateur.

® Visser a la main la certouche sans exageération,

® Vérifler aprés la mize en marche du moteur qulil m'y &
gucune fuite ou suintzmeant.

Cartouche filtranta

REFROIDISSEMENT

THERMOSTAT (moteur 10 H)

Rénlaga du thermostat @ BE° G,

Tarage du bouchon du radiateur : 0,914 kgfcmz.

FOMPE A EAU (moteurs 28 H =t 12 H)

Diameétra da l'axe ; 15,91 & 15,92 mm.

Alésage de la turbine - 1588 & 15.88 mn.

Alésage du moyeu de la poulie | 1582 & 1587 mm,

Dégagement entre aubes de turbine et corps de pompe :
151 & Y6 mm,

Cota da montage du roulement mesurée entre la bague ex-
térieura du roulament et fa portéa du joint dans le corps
g pompe @ 1354 4 13,79 mm.

Cote d'assemblage du moved de la poulie et la foce dfas-
sambiage du corps de pompe @ 843 & 84,8 mm.

CONTROLE DU NIVEAU DU LIOUIDE DE REFROIDISSEMENT
{v Innocentl = 90 et 120)

¢ Contrdler 81 le ligulde de refroidissement est & hauteur
du repére du niveau du « wvase = d'expansion.

% Faire |'appoint sl nécessaire. 81 l'on constate. une baissa
apprécizbla du nivesu, verifler qu'il n'y a pas de fulte dans
le girouit de refroidissement.

VIDAWGE DU CIACUIT DE REFROIDISSEMENT
{+ Innocentl = 90 et 120)

® Exdouter cotie opération, s moteur &tent & une température

inférisure & eslle de fonctionnement.

Eritish Leyland
« MINI = et « INNOCENTI =
depuls 1975

RTE

Emplar.ement des divers bauchons sur Innucerrﬂ
Bouchon du wvase d'expansion 2. Bouchon de vwidangs
du radiateur - 3. Bouchon de vidange du bloc-cylindres - 4.
Eouchon de remplissage (Photo ATA)

Radiateur - Moto-ventilateur sur Innocanti

1. Bouchon de vidange - 3. Connexions - 4. Durit du vase

d'expengion - 5. Durits Inférleure et supérleure - 6 Radiabeur

+ f. Vis de fixation - 8. Moto-ventilateur --9. Thermocontact -
10, Cagubchouc

® Tourner lentemant fe bouchon de sireté du réservalr de
dilatation pour faire chuter progressivement la pression et
le déposer.

* Enlever le bouchon de vidange du radiateur [2) et widanger
le liquide de refeoidizsoment [le récupdrer sl nécessaire],
® Davigaer le bouchon {3) du Bloceylindres sltug & 'areikre
du bloc. ;
® Procéder Bu remplizeage en revissant les bouchons da
vidangs et en rteprenant ls méthode de remplissage.
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REMPLISSAGE DU CIRCUIT DE REFROIDISSEMENT
[+ Innocenti » 90 et 120)

& Enlever le boughon de remplissage (4) et celul du vase
d'expansion [1).

® Verset e liguide de ratroidissement par 'orifice de rem-
plizapge (4] situgé sur le boftier du thermostat Jusqu'a hauteur
indiquea sur le wvase d'expanslon el remettre le bouchon.
® Continuer & verser le llquide de refroidissement jusgu'ay
nivean de orifice de remplissage et revieser la  bauchon.
® Mettre le moteur en marche et le laisser toumer pendant
2 8 2 minutes.

® Enlever le bouchon (1) du vase dexpansion poor faire
chuter la pression dans le ciecuit de refroidissement et re.
poser e bouchan.

® Enlever & nouveauw e bouchan de remplissage et vérlfier
le nivesy du llquide, le compléter sl besoln est.

Le houchon [1) du base d'expanzion et le bouchon de rem-
plissaga ne doivent pas &ire enlevés en méme temps, sinon
le Yguide monterait dans le vase d'expanzion, blen su-dessus
du niveau.

Emplacement du thermocontact et du bouchon de vidangs du
radiateur sur Innocenti (Photo RTA]

AEMPLACEMENT DU RADIATEUR

® Vidanger le circuit de refroldissement.

® [Desserrer le boochen du vase dexpanzlon.

# Débranchar [es connexlons [3) du motewr du o wventilateur
gt du thermocontact (9] sltué sur 12 rediateur [vair vue éclatée
paga 141).

& Dibrancher la tuyvauterie souple () du vase d'expansion
et les durits supérieure et Inférieure [5] du radiateur,

® [Desserrer les boulons de fixzetion de "alternateur et Uécrou
du tirent de réglage et pousser l'alternateur vers ls moteur.
® Enlever les deux vis de flxalion et déposer le radiateur
[6) complet avec le moto-ventilzteur (8] de refroldissement.
® HAetirer legs guatre wis [7] de fixetion du capet du moto-
ventilateur et e séparer du radiateur.

® D@poser les caoutchouss de montage {100 et les protections
du radiabeur.

® Placer les casutchoucs de montage et les protections aur
le radiateur.

* Remonter le radlateur, les durlts et les connexions.

® Faire le plein du clroult de refroldissement [voir chapitra
ci-dassug).

REMPLACEMENT DU MOTO-VEMTILATEUR (Innocenti 90 et 120)

# [Débrancher la prise multiple.
* Enlever les quatre viz de fixatlon du capot du moteur de
wentilzteur au radiateur.
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VYua dcletée du bouchon de
remplissage et thermostat
1. Tharmostat - 2 et 3. Jolnt
- 4, Bouchon de remplissage

® [Déposer l'ensemble capat et le mota-ventilateur.
Pour la: repose. reprefmdre en sens inverse [és opérations
de dépose,

MONTAGE DU RADIATEUR SUR = MINI »

Da nouvelles ferrures avec silenthlocs caouchouc =zont mohs
tées aur les « Mini B50 « § partir do n® 432 285 les « Mini
1000 e & partic du B° 820671, « Clubman = berline & partir du
n* 433264, « Clubman = break a partic du n® 428 140 et sur
les « Mini 1275 GT » & partir du n® 431 B0,

ALIMENTATION

POMPE A ESSEMCE

Pompe & essence mécanique SU {moteur 10 HI.

Pompe & ezsence mécanigque AUF B16 (moteur 93 HL

Préssion de refoulament @ 0,28 kgfocm2.

Pompe & essence délectrique SU AUF 200 - AUG 216 [moteur
12 Hl.

Pression de refoulgment @ 097 & 0,21 kg/em2.

FILTRE A AIR [Innocent! 80 et 120)

Remplacement du filtre & air

® Desserrer le collier et enlever la condulte d'enteée d'alr.
® Comprimer le coflier du tuyau souple de Pépurateur & air
et débrancher le tuyau de 1'épurateur.

® Deaserrer les deux dcrous de Tlxation (31 et retirer 1'dpu-
rateur de sa ferrure de fization,

® Deéposer sl nécessaine 'élément filtrant (4],

Dépose de ['élement
filrant du flltre &
air (Photo RTA)




CARBURATEUR « Innocenti » et « Mini Spéclal » [a partir de
1975]

| Types moteurs 0 H 93 H 12H |
Margque. et type SU HS 4 SU HE 4 SUHE &
Spécifieation AL 308 AUD &o3 alD Goa
[jusgu'a 1976]
FZX 1045 - I
1066 - T160 -
TiB61
Ressort du piston ., rouge jaune FoUgE
Celibreur du gicleur
[rim] 3 3 ]
thlguilke oo =i ABP ABB BT
Régime ralent] aces-
[érd  (tr/mn) : 1200 11004 1200 (1100 & 1200
Régime ralent! [t/
] SR 50 750 7a0
Pourcentape de CO| 3445 35345 35 %45
3 avens FZX
1045 - 1160 -
| 1161

Mini = : woir tahlsau en

Réglages des carburateurs syr «
baz de. pags.
CAPUCHOMS D'INVIOLABILITE SUR CARBURATEUR 5U

Pour identifler [origine des répleges du carburatcur, les ca.
pushons dinviclabilité bénéficient d'un code de couleur.

Coulesr des capuchons

Origine du capuchon _1

Noire Carbureteurs 8U
Bleue Construsteur wihicule
Rouge Distributeurs - Concessionnaires

- Agents SU

CAPUCHONS D'INVIOLABILITE SUR VIS DE REGLAGE
DE MELANGE {Carhurateyr 5L - HE)

Un bouchon en aluminium matricé est intradult en force
dans le pults de la vis da réglags de mélangs.

Réglages des carburateurs sur « Minl »

Britlsh Layland
w MM = et « INNOCENTI »
dapuls 1975

RT]

Demi-coguille - d'inviolabilité - entourant ["dcrou  da réglage du

mélange sur carbyrateur SU-HS

b il ‘L@

s
S P =y

TS 5 : o AT
P e o el i
LI P = A Jﬁ' ¥
- — o - =

Coepuchon o Inviolabilitsé introduit danz Ta puits da [a viz de
mélange d'vn carburateur SU-HS

CAPUCHONM D'INVIOLABILITE SUR ECROUS DE REGLAGE
DE MELAMGE [Carburateur S0 - HS

Deux demi-coquilles circolaires en plastigue sont assemblées
par encliquetage sutour de [“dcrou de réglage da mélange.
CONTROLE DU NIVEAU D'HUILE DE L"AMORTISSEUR
DU PISTOM DU CARBURATEUR

® Deévisser le bouchen (1] &b sortir 'amortisseur.

: Calibraur S Régime
Modifl- | Modile | Marque | Type | Spectfication | Ressort | yioopie o iile | Régime aces- | ©o9t % de CO
cations de pisten {mm) I&r& (tr/mn) {tr/mn)
De 15974] = Minl 850 » &l HS 4 AUD B rouge 3 ABE | 1100 & 1200 HOO Sa4s
8 1876 | « 7375 GT « sU H3 & AUD 567 Flge 3 ABB 1 050 G50 3a45
n Minf 850 = sb HS 4 FZX 1043 - rouge 3 ADH 1.200 53 3 pvee FZX
1064 - 1142 - 1043 - 1142 -
1143 1143
3a45
aver 1064
« [ini 1000 » su HS 4 EZX 1044 - rouge 3 ADE 1300 75 3 B 4.5 avec
A partie] ™ Climens 1. - 1148 - BV, mée, FZX 1065
P 1147 1200 trans. 3 avec FIX
autom. 104 - 1145 -
de 1975 1147
« Mini 1275 » su HS & FZX 1045 - rouge 3 ABB 3445 avec
1047 - {164 - FZX 1047
1165 750 3 avec FZX
: ' 1046 - 1164 .
| 1165
D 1977 ,
a 1478 | = Mini 1275 » sU HS & FZX 1174 rouge 3 AAT 1050 650 3
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Contrdle du nivean d'huile dens [Pemortisseur du piston du
carburateur.

#* Faire 'sppoint avec de ['huile moteur eppropride pour ame-
ner |g niveau & 13 mm au-dessus du sommst du tube du
piston.

® Hamonter ["amortisseur.

REGLAGE DU CARBURATEUR

® S'gzgursr avanl tout que l'allumage et les culbuteurs song
parfaitemnent réalés.

# Contréler le niveay d'huife de Pamortisseur [volr cl-dessus).
& Veérifler sl |e papillon des gaz fonctionne correctement,
® Sagsurer gue la commande du starter revient bien & fond
et. que son cihle présente un jeu de garde de 2 mm avant
de commenser & tirer sur le levier,

® Contraler quiil existe un [éger espace enire la wiz de
ralenti accélérd (1] et la came [2) fvair figure).

® Dépoger le filtra & &ir, puia soulever et abaisser le piston
(#] avec le doigt en s'sssurant qull pect se déplacer aves
douvceur sans aucune tendanca & gommer ouU colncer.

® Reposzer le Tiltre & air.

® Mattre le moteur en marcha, attendre qu'il soft 3 za tem-
pérature da foncticnmement. P

* Avant de commencer les réglages, accalérer le régime
du moteur & 2500 tr/mn et malntenic ce régime pendant
a0 secondes, répéter cetta opération toutes les 3 minutes,

& Vrifier la régime de ralenti et le corriger i nécessaire &
I'eide de la vis de butde papllion,

® Répgler la richesse du mélange & Teide de I'dcrau de
réglage du gicleur, d'un aixiéme de tour & la fois, vers le
haut pour appauvelr le mélange ocu vers la bas pour enrichir

Réglage du ralenti

1, Vis de ralenti accéléré - 2, Came - 3, Vis de réglage du
paplllon. La floche indigue Pemplacement de ['écrou ré-
glage du gleleur. 4. Piston [Fhoto RTA)

jusqud ce gu'on chtienna la régime de ralenti le plus éleve
compatible aves un fonectionnement régulier,

® Towrner ensvite |"écrou lentement wvers le haut (appauvris-
sement] Jusqu'd ce gue le régime commence juste & décroitre
et le toumar & nouveau vers le bas [entichissement] trés len-
tement, de la quentité minimale nécessaire pour gue la moteur
retrovve scn régime de ralentl maximal (volr fléche].

® Régler la wis de ralent] Jusgu'a obtentlon du régime du
rafenti préconisd,

ALLUMAGE

BOUGIES
Maoteur 10 H : Champian N 2%

ALLUMEUR

Allumeaur Lucas 20 D 4 ou 45 D 4 (moteurs 99 H et 12 H) -
45 04 [maotewr 10 H).

Courbe d'avance eentrifuge : 41255 ou 41413 {moteurs 99 H
d partir de 1978] [Voir Etude de bese page 23), :

Courbe davance centrifuge : #1330 [motsur 12 H & partir de
1875

Avanca & dépression

— Debut & ¢ T8 mmMHg - Fin : 14 sous 203 mm.Hg (moteur
88 Hj.

— Début & : 152 mmHg - Fin ¢ 14° sous 279 mmHg (maobeur
12 HL

ryurce an dogres sus wlhabamsgiin

1oun 000 Jooo Jlnlnn anco 500 '.':;[u;.
wmHy 10 i) ann An0
GCourbes d'avance des allumeurs Luces 25 D 4 ou 45 D 4

A, Centrifuges - B. A dépression
41255 ou 41413 pour moteur 59 H & partir da 1975

e et
W 41300- 2504 —T T
S ‘ |

T

5 _.TT'| I 7]

i

=
o

I .... ....:.-

Ervavess ooy dogroy T viESregun
il
i
B \

R I L B P L] !

— - e

8 A =E B o

[ ri Fﬂ :l__ 1 - ._.-....al.—-—l.-.-'mn .rl':llur
(HIHE S0an il &G su000 AQGD

mmsHg 13 g oo A

41380 pour motetur 12 H & partir de 1375

Calage avance initiale [moteur 10 H] :

Calage avance Initiale avant PRLH. & la vitesse de démar-
raga : 12" & 1000 tr/mn.

BOBINE [moteur 10 H)
Margua & Lucas LA 12.



DEPOSE ET REFOSE DE L'ARBRE D'EMTRAINEMENT
DE L'ALLUMEUR

# Desserrer les vis de fixatlon de |2 plague des repéras de
réglage sur le carter du welant et la tourner [voir figure
page 48],

® Tourner (8 wilebrequin Jusgu'd ce gue e repére de réglage
« 1/4 = wienng en coincldence aves l'index du carter.

¢ Déppger l'allumeur et s'assurer que le doigt de distribu-
tion sqit en correspondance avec le fil HT. du cylindre n® 1,
4 Déposer [allumear,

Arbre d'entrainement de "allumeur
1. Brida da lallumeur - 2. Arbre d'entrainement de Pallumeur

nement de la ralnure

— .
‘ |
| i /«’ | Mize en place de ['arbre d'entrai-
ké,e-ik F | mnement de l'allumeur et position-
i

Positionnement final de "arbre d'en-
trainement de ['allumeur. L'axe de
la fente tournevis passe par le cen-

tre des faraudages du palier a
bride

# Enfevar la wviz de fixatlon et retlrer le palier bride dae
|'aflumenr [1).

® Yizser une vis ge 516 denviron 80 mm de [ongueur dans
|'extrémité  filetée de Varbre d'enrainement de allumeur (2],
® felever la position de larbre et l'extraire au moyven de
la wis de 5/16. Lars de son extraction, [arbre tournera
d'enviran un quart de tour.

® |ntroduire arbre en origatant la rainure d'entrainement dans
la position indiguée par e dessin (2, le plus grand sepment
en dessus, Pendant l'enagrénement, le plgnon tournera sur fa
pgauche et Ja position finale devia étre celle indiguée par fa
figure (b). L'aze de la fente tournevis passera par le centre
des tarpudages du palier & bride,

®* Déposer 3 vis de 516,

* Examiner la joint lorique placé sur e palier @ bride et le
remplacer 30 nécessaire.

® Remonter la palier & bride (1]

# Monter at caler "allumeur (voir chapitra « Allemage =, pas
gis AT eb 43).

'|' Aeposer |la plaque des reperes du carter wolant motaor.

COUPLEE DE SBERRAGE (en m.daMN ou mikg)

Mobteurs 99 H et 12 H

Ecrous de culasse {98 H) | 5.5
Ecrous de culasse (12 H) :7.
Boulon et écrou complémentalres (12 H) @ 35
Baulons da tétes de bielle {99 H} @ 5,1,
HEcmus multipana de tétes de blelle [filetage hoild) (12 H)
Boulons de pallers de vilebraguin @ 8,7,
Beoulon eantral du wolant @ 15,68.

British Leyland
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Ecrous de pallers d'axe de culbuteurs 1 3.3,
Ecrous de couvercle dé culbuteurs ¢ 0,55,
Boulons de couvercle latéral des cylindres (923 H) & 0,55,
Ecrou de V'arbre 4 cames @ 9.
Ecrou da poulie de vilebrequin @ 10,3,
Bouchon de vidange du carter : 3.5.
EBoulons de pompe & huile; 1,1,
Ecraus de collecteur : 2.
Boulons et écrous de carter du wolant ; 2.5,
Ecrous de téte de filtre & hulle 1 1,9,
Boulons de pompe & huile @ 1,1,
Couvercle de distribution
— Boulons & 1/4" (625 mm] | 083 ;
— Boulons &0 5/0468" [T.237 mm]} : 1,8,
Boulons de pomps & eau : 2.2,
Ecrous de coude de sortie d'eau : 1.1,
Boungles ; 2.5,
22Trl&lnﬁ:r'mattnal,u' de température de liquide de refroldissement :

10/1

Collecteur d'admission et d"échappemeant
A. Moteur 58 H - B. Motaur 12 H
1. Collecteur d'sdmission et d'échappement - 2. Brids iso-
lante - 3. Ecran thermique - 4, Joint - 5. Brides - 6. Colller

Pour les sutres caractiéristiquas, réglsges et consefla
pratiquas concernant e moteur, e reporter au chapitre
o Moteur », pages 0 & 49 au début du présent ouvraga.

® EMBRAVAGE

COUPLES DE SERRAGE [en m.daM ou m.kg)

Vis de fixation du couvercle sur le plateau da pression ; 1.6.
Yis de fixation des barretbes sur volant = 2.5,

MONTAGE DES PLONGEURS DE DEERAYAGE

Il est monté des plongeurs de débravage permettant a la
butda de s'aligner svec le flasque de débrayage, évitant ainsl

le. broutage de l'embreyage et ceci A partic des numéros
moteurs sulvants :



hdint 850 = ; 85 H 791 P 121.053.

« Mini 1000 = : 88 H 781 P 266.620,

a Mini Clubman = @ 10 H 7910 A& 116200,

Minf 4275 GT = : 12 H 706 AL 017.521.

Innocent! 90 » ; 89 H 833 R 065205,

o Innocenti 120 » 0 12 H B32 X MT.447,

Pour cette modification, il est nécessalre de remplacer le

flasquea da débrayage et de monter un plongeur de débravape
aves un jons avtofreineur,

"

MONTAGE DE DEBRAYAGE AUTO-CENTREUR

® Monter le plongesr et le levier dana la couvercle d'em-
bravage.

#® Ragler la butde de retour réglable (B] de manlére &
amanar  |'épaulament du plongeur 3 5 mm aw-dessus de la
face intérieure du couvercle {voir Figurel,

® Placer lzg burée de débrayage zur le plongeur, en exergant
un effort réguiler & lg main sur outil 18 G 1325 de préfe-
renca ou un tube appropridg, enfoncaer le jonc suto-freineur neok

[&) sur le plongeur,

= Vérifler sl |2 Jong auto-freineur retient correctement e
roulemant. Un effort comprls entre 36 & 54 kg doir &tre
nécessairg pour déplacer fe roulement radialement guend [e
[one est correctement en place.

Coupe de Fautocentreur de débrayage

La butée da
repose . Bt gue le
asservi  pour @ssurer  Jgue

poussoir

5ot

retour doit &tre malntenue  danas

la position

de montage jusgu'a ce que le couvercle d'embravapge ait fé
engagd dans
I'effort ewercé sur
débrayage ne déplace pes |le jono acto-freinedr,

e Hagler Pembrayvage comme ndiqué & ls page 54 au début
de cet ouvrage.

e cylindre

e levier de

[

Paour

A ¥

QuNTRGE.

les autres caractéristigues,
pratiques concernant 'embrayvage, se reporter eu chapitra
EMBRAYAGE

réglages

et conseis

pages 50 & 54 au début du présent

® BOITE DE VITESSES - DIFFERENTIEL

RAPPORTS DE DEMULTIPLICATION ET VITESSES

Vitesses maxi au réglme
Vitesses & 1 000 tr/mn = bk ThaRt .
Démultipli-

Modile Vitassas catien de la Couple Démultipli- Pneumatiques FHE““‘S“W“E
bofte de | de réduction | cation totalal - 145/70 SR 12| 135 &R 12 |
vitezzes Pneumatiques | Pneumatioues) . nfsrance | circonfarence

145/70 SR 12 | 135 5R 12 | 4o woulement | de roulement
1 540 mm 1 580 mm
T L = 3,575 13 877 G55 6,63
a o 2,218 8,732 10,58 10,85
« InnGoentl 80 L v | 3% .. 1.423 a,0a7 5,641 16,38 16.BD 145,58 km/h | 1492 km/'h
4s i 1,000 3837 2347 24,07
M. AR 3,544 13,856 B,62 6,79
Pneumatiques 155,70 5R 12
Proumatiques 155,70 SR 12 | circonférence de roulement
1 560 mm
L A P 3,328 12,140 7.7
2° Vi 2004 T.636 12,25
« Innocenti 120 L x| 3 .o 1,253 3,647 4,934 18,87 158 km/h
QG e 1,000 3,647 25 68
M. AR 3,047 12,206 T.66
Preumatigues 145 SA 10
Pneumatiques 145 BR 10 | circonférence de roulement
1 500 mm
i 3.625 12,143 741
WL bR s 2218 7,630 11,78
BLMC i B e Ry 1,433 3,444 4,935 18,23 154 km/h
a Minl Spécial » Rk 1000 3444 2513
M,oaR .. 35 12,200 737
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PRISE DE COMPTEUR DE VITESSE

Démultiplication du compteur de vitesse ;
— Modele « 90 L = @ B3/16;
— Modale « 120 L = : B2/17.

EPAISSEUR DES RONDELLES DE REGLAGE

Epaizsseur des rondelles d'épaisseur du plgnon primaire
284 8 280 mm --23% 4 294 mm - 284 & 2,99 mm - 2,99
a3 3,04 mm.

Epaisseur des rondelles de butée du pignon fou @ 335 &
337 mm 340 3 342 mm 345 A 347 mm- - 350 A
353 mm,

Tablesu des rondelles de butée de l'arbre Intermédiaira

Epaisseur des rondelies {en mm} Huméro des pléces

312 & 3,14 22 G a5g
3178 3.20 22 G 857
.22 4 3,28 2k G B5H
330 & 3,32 22 G BAHO

Tableau des cales pour flasques de roulement d'arbre :enun_daira

Ecartement du flasque par Cales & utilizer

rapport au carter {en mm] {en mm]
M3 8015 0,43
015 4 0,20 0,18
020 a 025 0,23
0.25 & 0,30 0,28
0304 035 333
0,35 & 0,358 028

COUPLES DE SERRAGE [en ni.daM ou m.ka)

Forou du pignc—n d'attaque ; 20,7,

Précharge des roulements de différentiel @ 0,1 mm.

Boutchan de widange : 3.5,

Vie de Tcatlon de roulement d'arbre secondaire @ 1.8,

Eceouw d'arbre primaire @ 20,7,

Ecrou d'arbre ‘secondaire © 20.7.

Bolte de vilesses sur carter o 0,8,

Goujons de carter de boite de vitesses !

~ = 37" [9.525 mm) 11,1
— 7B (7927 mm] : 0.8

Ecrous dé goujons de carter de boite de vitesses :
— P AR AR

SRS o -

Vis de plague de fond &5 174" (8,35 mm) [tourelle de chan-
gement de vitease] | 0.8,

Ecrous de palier de la commande de compteur de vites-
5a o 2.5,

DEPOSE ET REPQSE DU TRAIM DE PIGHNONS PRIMAIRES

s Déposer 'ensemble embrayege et volant moteur,

& Déposer le carter du volant mobewr.

® Enlever la rondelle du butée arritre et la bague d'sppui du
pignon primaire,

® Retirer e pignon primalre,

8 Frlever la bague de hutées avant du pignon primaire.

® Extraire & circlip [11 retenent le roulement & rouleaux
# Utilizer leas outils E 18 G 705 et 1& G 705 pour extraire
I roulement & roufeaux de 'arbre primaire [vole flgurel,

8 Déposer le pignon fou et ses rondelles de hutes,

* |mmobiliser e train d'engrenages pour desserrer  ['Scrou
fiwant le plgnon de Uarbre primaire, Utiliser 3 cet effet on
outil qui sera confecticnné & 'side d'un wieux pignon fou et
d'un fer plat [voir dessinl.

% Plager 'oulll réaliséd dans e roulement du pignen fou en
feizant porter son levier protépé par du ruban adhésif [10]
sur-le vilebreguin.

British Leyland
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Dessin de |'outil d'immobilisation du train d'engrenages

A=13mm-B. =38 mm-C = 35 mm-D0 = 1905 mm
- E = 19,05 mm - i0. Protection

® Rabattre la languette de la rondelle frein de [écrou gul
maintient le plgnon de l'arbre.

& Dévisser |"Gcrou (1) et enlever le pignon da larbre pri-
malre.

® Monter la pignon de 'evbre primaire avec une vondalle
frein neuve,

® Placer 'outil ayant seryl d immobilisar e train de pignons
du cdté opposé au vllebregquin.

& Yiseer I'dcrou (1] de serrage du plonon de 'erbre primaire
et le serrer su couple de 20,7 mbg.

® Reposer ["outil d'immaobilisation du train de pignons.

& Placer le plgnon primaire avec sa rondelle de butée awvant,
la face chanfrelnée sera crientée wvers le vilebreguin.

® Reposer la bBague dappuil et la rondelle de butéa arrigra.
® [Mesurer lg jeu latéral du plgnon primalre (voir figure).
® Retirar le pignon primalre, obtention du jeu correct.

® fonter 18 plgnon fou dans |8 transmission, la cotd le
ples long de 'axe dams la transmission en plagant une ron-
delle choisle sur le cbté transmission du pignon,

#® Placer les rondelles minces de 'outil 18 G 1089 avec um
fil de goudure enrculé et intercalé [A) entre elles sur [e cité
wvolant du plgnen fou.

& Placer un joint de carter de volant neuf.

® Reposer le carter de volant et serrer Ies boulons & 2.5 m.kg.
* Reposer le carter et rebuter e joint d'assemblage.
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Réglage du jes du plgnon fou

® Mesurer au palmer |'Epaisseur (E) de l'snzemble rondelle-
fil de soudure.

® Soustralre de la cote obtenue 0,402 3 0478 mm: cholslr
parmi les rondefles disponibles ['épaisseur ndcessaira,

& Placer un jolnt de carter da valant neuf.

-____.;"'I | } 'J;ﬁ!
Contréle du jeu latéral du pignon primalre

® Reposer le pignon primeire avec la rondelle de  butée
choisie, sa bague d'appui et sa rondelle de bulée arriéra.
* Monter I'gutil 18 G 1042 sur le pignon primsire et viseer
les deux guides dans les slésages du fond du corter

* Replacer le carfer du walant,

® Remonter I'ensemble embrayage et volant.

DIFFERENTIEL

CEPOSE ET REPDSE DE LA COUROMNE - PIGNON D'ATTAQUE -
DIFFEREMTIEL ({Innocenti 90 et 1200

* Déposer l'ensemble moteur-boite de vitesses [voir opération
au chapltre « Moteur =, pags 27].

® Enlever les wvis de Fixation {2) et détacher les flasques de
la transmission : noter les cales d'dpalzsenr placées sous
le flasgue du cdté couranne,

& [Eutraive les joints d'arrét [3) d'huile des flasques,

® Eutraire le vessort, la manchon ot la bille de verrcuillage
de 'axe salecteur,

* Flacer le manchon protecteur (P} de joint dateét. d'huile
1B G 4235 sur 'axe sélgeteur.

® Redresser les lamguettes des plaquettes-freing das Borous
fixant lo carter de trensmission et enlever les Gorous et
les planuettes-freins [6).

® Depnzer e carter de tranamiasion finale (7).

® Déposer 'ensemble transmission finale ot diffgrential {8]

Flasgues et carter de différentiel

® [xtraire les roulements du  holtier de diftérentizl, les
rovlements (9] portent Ninscription » Thrust = sor leur face
extériayre.

B Faire des repéres sur la courcone ef sur la cage du diffe
renticl &n wue de [eur réassemblage,

® fAedresser les languettes des plaguettesfreing (1) et =nla-
ver lea boulons de fixstion de la couronne,

® Dépnser la couronne [2] compléte avec le planon pland
taire [3] porlé par la courenne.

# Sortir e plgnen plandtaire de la couronne.

® Chasser la goupille élastique [4) (dans le sens Indiqué
par la fieche) gui retlent ['axe porte-satelliles,

® Chasser ["axe porte-sakellites (5]

® Enlever U'entretolse (6] des pignons planétaires,

® Enlever les pignons satellites et leurs rondelles de butée
(7).

# Retlrer le deuxigme pignon planétaire et 3a rande.a.

® Deéposcr la pignon de commands du compleur de vitease,

#* Déposar le certer de la commande du compteur de vitesse,

* Redressar la lenguette de la rondelle-frein da 'dcrou du
pignon d'attaque de |8 couronne.

® Tourner |'axe sélecteur & gauche pour dégager le dolgt

-
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DIFFEREMTIEL

1. Frein en tdla - 2, GCou-
ronne - 3. Planétaires - 4,
Goupille elastigue - 5. Axe
de satellites - 6. Entretoises
- 7, Satellites avec rondelles
. 8. Boitier de différentle] -
4. Roulements - 10. Rondel-
les de planétaires

da commande et le Tourreau (2] dancliquetage des leviers de
FERVOI.

® Faire levier pour pousser la fourchetta (3] de premlire et
deuxitme wllesses vers e centra de la bofte de vitesses
afin d'engrener le premisr rapport,

® Ltilizer un fournevie pour pousser aveo précauticn le levier
de renved central (11 wers Uintériewr pour engrener loquatrigme
rappoft © le train de  pignons est alors blogug sur  deux
rapports,

® Utifiser lo ofé 18 G 587 pour enlever D'écrou fixant e
pignon d'attanue de la couronna.

# Fetirer le pignon dattaque de A couronne et sa rondelle
frein.

& Préparer 1'éfet de surface des plans ce joeints,

# Poser des jointe d'arrét d'huile neufs dans les flasgues du
dittérantiel en utilisant 'actll 168 G 1238,

® Plgoer lea leviars de renvel de séleetlon sy point mort et
murner le fourrean &'enclicuetege et le doigt da |'axe sdlecteur
pour les enclencher avec les leviers de renvoi.

o Utiliser outil 18 G 578 powr poser les roulements  sur

Rotation da [asme sélecteur pour dégagement du dolgt de
comimarnde

Réglage de la préchorge des rou-
lement de différantiel

la cage du différentiel. avec l'insetiption « Thrust w falsant
feca axtérieure.

® Reposer 'ensemble couple de tranamission et différentiel
dans le carter de boite de witesses en le déportant wers
P'extramité du moteur ol se trouve fe vaolant.

® Yeiller & placer outll 18 G 1238 sur l'axe sélecteur [voir
figurel.

# Heposer le carter de la trensmission finale,

# Ppser des plaguettes-freing neuves et vizser tous les Bcrous
de fixation de fagon suffisante pour maintenlr fermement 12
différentiel tout en lui permettent cependant de se déplacer
au cours de la pose du flasgue du walant,

& Reposer la Flasque fobté wolant) avee un Jeint neuf, 5'assu-
rer que les trous de passage d'hulle du flasque solent slignés
avac ceux di carter da la transmisalon.

& Serrer uniformément les wis en  allernant diagonalement.
pour assurer un contect maximal entre la faoe interne du
flasque et la bague extérieurs du roulamant.

Pendant s scrrage dea wis, le différentiel s'écartera de
|‘extrémité du moteur ol se trouve le volant ou le convertis
sewr pour permettre le réglage de la précharge des roulaments.
® Régler la précharge des reclements (3). Poser l'autre flas-
wque 8805 Joint ni cales et serrer ses wis da Fixation, en
allernent dizgonalement, de fagon Juste suffisante pour que
la portée du flasque vienne appuver sur |a bague extérieure du
roulement.

# Mesyrer en  plusieurs polnts entre le bord du flasque
et lo carter de trensmission les variations de cotes & [side
d'une jauge de profondaur. Les relevés des. cotes indigueront
que les wis de fixation du flasque n'aurcnt pas &té serrées
réguliBremant.

% Bégler si nécessaire le serrage dea vis.
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&8l n'existe aucun -espace entre le bord du flasque et e
carter, retirer e flasque et Interposer une épalsseur de cales
connue entre le flasque et le reulement afin d'obienlr un
dégagement. On devra lenir compte de I'épalzseur de cales
interposées dans le caleul de [a eale de précharge.

Uécartement « J » entre le bord du flasque et le cartér
est compensé par le Joint d'assemblage neuf dont 1'épalsseur
& I'état comprimé est de 018 mm, plus le nombre de cales
qui sont nécesidires pour donner la précherge voulue ; wolr
'exemple ci-dessous.

Exempla ;

Joint [cemprimd) 1 0,18 mm.

Cote « A o @ 0,13 mm.

Dol :

Jeu latéral {sana celes] : 0,05 mm.

Précharge movenne requise : 0,10 mm.

ol

Epaiaseur de cales nécessaire @ 0,15 mm.
# Enduire les cales de ragiage de graisse et les poser sur
la face de hutée du roulemant & Thrust ».
#® Popser le joint d'assemblage neuf et reposer et serrer les
vis de fixatien du flasque au couple préconizsd.

# Reppser |‘ensemble moteur et bolte de vitesees (volr cha-
pitre = Mateur =, page 24).

DEPOSE ET REPOSE DU LEVIER
DE CHANGEMENT DE VITESSES [Innocenti 30 et 120}

& Dévisser le pommaau (1) du levier de changement de vi-
tesses (3],

® Enlever le tapis du plancher svant.

® Ratirer les vis de la colleretle de fixation (2] du soufflet
[3) et le glizser vers fe haut du levier.

# Enfoncer et tourner fa virole (4] de fixation & baionnetta
pour sortir le levier du support de commande.

& [iposer le levier de vilesses.

Pour la repose, reprendre en sens inverse lss opdrations
de dépose.

18/1

LEVIER DE CHANGEMENT DE VITESSES

Pommeau - 2. Collerstte - 3. ScuMlet - 4 Virole -
5. Levier de changement de vitesses

|

Boitier de levier de chengement de vitesses (Photo RTA)

DEPOSE ET REPOSE DE LA COMMAMNDE DES VITESSES
(Innocent] 90 et 120)

® Désaccoupler le levier de changement de vitesses du sop-
port de commande par e dessous du véhicule.

® Chasser |e aoupllie élastigue (2] fizant |a tlge-rallongs &
I"axe de sélection, prés du carter de trensmission,

® Dapomer e houlon (3) dassemblage de |a contre-fiche de

‘la commanda au carter de transmission.

® Ratirer lz boulon [4) da fizetion du logement de la com
mande 8 son-support gt dépaser Uensemble,

Pour la repose, reprendre en sens inverse les opériations da
dépose,

Désaccouplement de la commande des vilesses

DEPOSE DE LA SELECTION DES VITESSES
[Innocanti 90 et 120)

Aprés avoir enfeve le roulement & rouleaux de |"erbre prl-
maire, rabattre les freins en tiles des écrous da Darbre
primalre et du pignon de transmission de ['arbre secondaire
[voir chapitre « Démontage de la bofte de vitesses », page GG
® Falre lowrner laxe du sélesteur & gauche pour dégager le
deigt de cemmande [1] et [e fourrsau d'encliquetags des
leviara de renvoi.
® Continuer le damontage comme indigué au chapitre « Dé-
montage =, page 56 et aprés avoir déposé l'axe et le pignon
fou de marche arrigre.

#® Chasser la goupille élastigue (3] fixant la fourchette ds
4" (2] vitesses sur gon a@xe (1L

® Fnlever 'axe et [es fourchelies,

® Déposer écrou et fa rondelle du plvot des leviers de
renvol,
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Dégagement du doigt de commande

Ensemble de |a sélection des vitesses

1. Leviars de renvoi - 2. Axe sélecteur - 3. Fourreau d'encli-
quetage

British Leyland
« MINI » ot « INMOCENT] »
depuis 1975

RTS)

Plunt des leviers de renvai

# Enlever les leviers de renval [1), les rondefles et |3 hague
du plvot, relever leur positicomemant et les  repéres de
réazsemblaga.

# Hetirer le fourreau d'encliguetage [2) et 'axe sélectaur

(21 de I'intérieur du carter,

® Chasser le plvot [4) des lsviers e renvol hors du carter
de bnite de vitesses, ='il est nécessalve de remplacer le joint
torigua [5].

Pour les autres caractéristiques. réglages et conzeils
pratiqgues concernant la boite de vitesses, la différentiel.
s reporler au chapitre « BOITE DE VITESSES - DIFFE-
FEMTIEL =, pages 55 & 63 au début du présent ouvrage.

© bis TRANSMISSION
AUTOMATIOUE

COUPLES DE SERRAGE [en m.daM ou m kg)

Boulons de fixation de bride d'entroinement JiFférentiel : 5.9,

Attache de support de trains de pigoons 1.7,

Boulons de régulateur sur <arter de pompe asuxiliaire ;1.8

Commande  kick-down sur carter de boite sur carler en
nylon 0.7,

Bal de filtra 3 hulle 2 1,9.

Paz de modifications importantes, Pour les réglages et
les conseils pratiques concersant la transmission aukoma-
tique, se reporter aw chapitre « TRANSMISSION AUTCRA-
TIOQUE », pages B4 & B3 du présent ouviage.

O TRAIN AVANT -
TRANSMISSION

TRAIN AVANT
{Inmocenti 90 at 120}

COUPLES DE SERRAGE [en m.dal ou m.lkg)

Fotules de moyen écrou & 5.3

FRotules de moyeu chapeau : 10,3,

Etriers d'accouplement d'arbre de roue - 1.4,
Tirant de triangulation sur bras inférieur = 2.6,
Tirant de triangulation sur ferrure de caizse 2 3,
Ecrou de pivot de hras supérieor @ 73,

Ecrou de pivot de bras inférieur @ 4.5,
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TRANSMISSION
(Innocant 80 at 120}

Les tremsmissions ne sont modifiées qu'd Uextrémité oot
boita de wvitesses ol elles regolvent wn joint & hilles au
lleu d'un joint de cardan.

DEPOSE ET REPOSE D'UNE TRANSMISSION

® Enlaver |a vis de fixation du cacutcheue de rebendiszement

du bras supéricur de suspension st placer une cele de méme

Epalsseur 4 la place,

® Desserrer les dcrous de fixation de la roue.

®* Enlever la goupille fendue frelnant 'écrou de |'arbre de

roue et desserrer |'écrou,

® Soulever la wehicule avec un erlc, placer des chandelles

sous fe chissiy et enlever la roue,

® Enlever I'écrou fixant la rotule de la blelle do conmexion

et détacher fa rotule du [evier de direction au moven dun

extracteur de rotule.

* Eplever P'écrou et la rondelle Grower fixant la rotule su-

périgure cu -moyeu de fusée.

® Détacher la rotule su moyen de 'extracteur et reposer

I"ézron sans le serrer.

® Monter I'outil 18 G 1243 sur 'arbre de roue en le faisant

porter fermement contre [e joint interme avant de mettre la

broche conigua (11 en place.

®* Placer e partle en forme de = U = de |outll dans la

gorge de l'arbre et serrer les . deux boulons uniformément

J'Uiﬂqu'-ﬁ ce que Varbre soit |lbéré du joint interne. Retirer |'ou-

tid,

# Eplever |'&crou et retirer la rotele de moyeu de fusse duy

bras de suspension superieur. Velller & ne pas dtiver le tovau

souple de frein,

® Tenlr la gaine du joint interne en position eb, en méme

temps, sorlir 'arbre du joing.

® Pougser l'arbre vers ['intérieur et au-dessus de la transmis-

sion ; ealever ['dcrou de  fixation de l'arbre de roue et frap-

per sur l'arbre puls e sorticr du flasque d'entrainement.

#® Hortir larbre du movew de fusée et la titer snzuite vars

P'extériaure pour Uenlever dis véhlcule,

® Relirer le deéflectewr {2) d'eau du roulement du moyeu

{voir flgure).

® Reprendre en sens inversa les operations de dépose en
respectant les points pasticcliers ci-dessous

® Positicnner le déflecteur (2] d'eau du roulement du moveu

en position sur l'arbre de roue, « J » = & mm approximative-

inent.

Miontege de "outl]l 18 G 1243

Positionnement du déblecteur d'eau sur V'arbre de rous

® Pousser Uarbre de roue dans le jeint interne d'un coup sec
pour: e verrouiller dans e joint.

® Serrer ['éorou ds fixesion de la retule du moveu de Fusde
au cauple de 5.3 mikg.

® Serrer I'éorou de l'arbre de roue au couple de 207 mikg

Pour les autres caractéristigues, raglages el conseils
pratiques concernant le train avant, fe= transmissions, se
reparter au chapitre « TRAIN AVANT - TRANSMISSION
pages &4 & BT au debut du présent ouvrapgs.

© DIRECTION

La direction des BLMC « Mini Spécial » est identigue &
calle des « Mini 1275 GT «.

COUPLES DE SERRAGE [en m.dal ou mikg)

Boulon de bridage de colonne de directlon sur pignon de
cromailléere ¢ 1,7,

Levier de directlon sur moyeu - 4.5,

Ecrou de wotule de bielle de connexion @ 3.

Contre-écrou de rotule de bielle de connexion sur crémail:
o e

Etricrs de crémaillere de direction © 1.5,

Boulon d'attache de colonne de direction et de vide-poches .
1.9,

DEPOSE ET REPOSE DE LA COLOMME DE DIRECTION
{u Innocenti =)

# Enleyer |es quatre wis fixant le cache inférieur et dépoges
le cache complet (11,

#® Debrancher les trols connecteurs du ciblage (2],

® Tirgr e manchen en haut de la colonne exiérieure et
enever le boulon de bridage (3} de la celosne de  direetion
sur le pignon.

® [Fxiraire le boulon de clseillement [4) flxant la colonng da
direction 4 -son support. Faire une fante =sur lao tBte du
hovlen ow utillser un extracteur.

® Placer les roues da la wvoiture en position de marche an
ligne droite, Séparer la colonne du pignon et dépaser la
colonne. de direction complate.

® Reposer |5 directlon en respectant les points suivants !

® Cantrer |8 crémalllére de direction ; enlever le bouchon du
plancher et lg bouchon du tube de crémaillérs, introduire une
broche de & mm et immobiliser fa crémaillere.

® Tenir |a colonne avec les bras du wvolant en positlon ho-
rizontale et poser la colenne sur le pignon.

® Mettre le support de colonnz en position, poser be boulss
de clsaillement et la laisser n-n gerré. Enlever 1 broche da
centrage et replacer le bouch . de crémaillzre et le bouchan
obturateur du plancher.
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Dépose de [a colonne de direction

® Szrrer le boulon Bridant la colonne sur le pignon. S'assu:
rer que 12 colonne est en position normale sur e pignon.
® Placer |p colonne estérisure de manilére 3 obtenir un déga-
gement [cote « B =) de 2 mm enire le moyeu du wvolant at
le commutateur des clignotants.

® Sorrer et cisailler le houlon de la bride supérisure.

# Pousser le manchon dans lg bras de la colonne exté-
riglre,

# Rebrancher lg cablsge et placer les comnecteurs au-dessus
da la colonne de dircction et derritre la planche de hoed.
® Feposer les caches (1)

REMISE EM ETAT DE LA COLONME DE DIRECTION
{v Innocenti =]

# Enlever les gquatre vis fixant le geche inférieur et déposer
cache complat (1).

Déposer la volant.

Débrancher les trols connecteurs du cdblaga [2).

Desasrrar le collier et enlever le commaotateur,

Extraire le boulon de cisaillement (4] flxant la colonne de
direction & son suppoart.

# Séparer la colonne extérleure de fa colonne inférizure.

® [efirer |3 bague en feutre (5) de |a colonne de direction.
® Extraire |a bsgue supérieurs {5) de la colonne extérieura.
# Faire tremper la bague en feutre neuve dans |'huile.

# Lubrifier 'alésece de |a bague supérieurs avec de la graisse
graphitde. Aligner la femts par rappoert & la colonne exté-
rleure el introduire la bague supéricure.

#* Passar ja colonne extérieure sur la colonne intérieurs et

LB = I B

Mise en place de ls bague feuire de la colonne de direction

British Leyland

uw MIMI » et « INNOGENTI
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introduire |la bague en feutre dang |extrémité inférieurs de
la calonne.

® Meattre le support de [a colonne en position et poser le
boulon de cisaillement sans e sarcar,

® Metire la colonne extérieure en positoin de sorte que la
colonne intérieure dépasses de TS mm {cote « A ») of Serrer
le boulon de cisaillemant.

# Poser le commutateur sur la colonne extérieurs, rebrancher
les connecteura et les plecer au-dessus de la colonne et
derritre la planche de bord,

® Poser le volant ot serrer son écrou eu couple de 5.7 mba.
® Mettre le commutateur dea clignotants & 2 mm (cote = B )
en dessous du bossage du volant et serrer le collier.

® Reposer les caches.

FREINAGE DES CHAPEAUX DES ROTULES
DE CREMAILLERE {= Mini »}

A partir ces numeros 1 W 20 5 - 295947; 5 20 § : 134648 -
E 20D : 26255 ot 20 W : 108378, les chapeaux des rotules
gt leurs contre-écrous sont frelnés au moyen dun pion strié
au fieu d'une rondelle frein & lapguette rabattable et 1'extré-
mité des zoufflats de crémaillére est fixée par un jonc & fa
place d'un collier & vis:

DEMONTAGE ET REMONTAGE DES CHAPEAUX
ET CONTRE-ECROUS DE ROTULE [« Mini =)

® Pereer les picns strids sur une profondeur de 4 mm & l'alde
d'un foret de 397 mm pour déposer le contre-écrou et cha-
pezu de rolule,

® Me pas essaver de retirer le chapesu de rotule avec som
contre-écrou d'une seule pléce.

® Tenir le contre-gcroy [C] pour "empécher de tourner et
enlever le chapezu de rotule,

® RAetirer |z bizlle de connexion, son sidqge et le ressort.
® Viszer |2 contre-éctou (G) en le tournant & drolte pour
I'gtloigner du trou de goupille.

® HNettover autour du trou pour éliminer la limailla et dévie-
agr ensuite le contre-dorou & la maln.

® Aemonter el percer entre e chapeau de rotule et le contre-
gireu sur une profondewr de 8 mm awec wn foret de 3.97 mm
en veillant & protéger le carter de  crémaillere contre ['In-
troduction de Bmaille,

L'extrémité de  la crémaillére ne devra  pas étre percée
plus de deux fols et chague trou devra se trouver au
meing & 90 d'un trou précédent.
® fa pas percer dans |'arc sous-tendo par [es dents,
® Emmancher & plon strié et Uimmobiliser par qusatre coups
de pointesu aur e bord du pergage.

f i
1

Coupe d'un chapeau et d'une rotula da crémailléra

A, Percage entrs la chapeau et le contre-dcrou - B. Arc sous-
tendu des dents
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Coupes d'un demi-train avant

Pour les autres caractéristiques, réglages et conseils
pratigues concernant la direction, se reporter au chapitre
« DIRECTION =, peges &8 & 92 su début du présent gus
veage,

@ TRAIN ARRIERE

Pas de modifications importantes. Pour les réglages et
les consells pratigues concernent le train arribre, sa re-
porter au chapltre « TRAIN ARRIERE », pages 93 & 04
du présent cuvrage.

O SUSPENSION

COMPRESSION DE LA SUSPENSION AVANT

Une nouvelle broche d'adaptation est wtilisde avec l'outil &
comprimer les clnes caoutchous de suspension avant, celle-ci
posséde un filetage de 14 mm au pes de 2 mm, une aorge
d'ldentification et est de coloration noire, ce gui lz différen
cle de Yanclenne broche 3 filetage de 172 Inch. UNE

Lers de la dépose d'un élément conique en caoutchous, il
¥ 8 lleu de déterminer quel est le type do broche a utiliser.

Les wehicules « Phase 2 Face Lift = recolvent une arosse
vis fixant la tourelle au sous-chissis avant,

Il sera nécessalre d'identifier quel est 'élément en esout
choum gui a été monté. |l powrra étre épalement Identifié un
wéhicule comportant des cénes mélangés par sulte de cer
taines interventions.

8 Placer la broche d'sdaptation 18 G 57441 [14 mm] dans
Voutil de base. s'assurer que le filetage soit fubriflé et non
endommagé,

* Intreduire: loutil dans élément conigue et eagsayer de le
visser & fond. Si le filetage ne prend pas, |8 céne qui est
monté - est avec filetage de 1/2 inch. UMF: par contre 'l
88 wisse correclement, le cline posséde un filetage de 14 mm
80 pas de. 2 mm, sept towrs seront insuflisants pour compri-
mer ['dlément en caoutchous,

Pour les autres caractératigues, réglages et conseils
pratiques concernent ld suspension, se reporter au chapltre
= SUSPEMSION =, pages 85 & 700 du présent ouvrage,

© MOVEUN ET FREINS

Les frains des « Mini Spécial » sont identiques & ceux des
w MR 1000 =,

Les = Innocenti 80 L = et = 120 L » sont dquipdes d'up
maitre-cylindre tandem, c'estd-dire 3 double circuit qui, en
cas de panme dans ['un des circuits. permet de disposer
encore de la pression de l'autre.

Chaque clreult du meitre-cylindre envele la pression aux
freins avent et arrlére disgonalemsnt opposds,

Une anomalie dens 'un des circuits hydeauliques proveque
le déplacement du piston de la commande du témoin &
presslon  différentielle et transmet l'allumage de la lampe
témoln au lablesu de bord quand on sppule sur la pédale
da frein,

CARACTERISTIQUES DES FREINS
DES = MINI 1275 GT » (& partir de 1975)

Systéme & ciroults divisés en diagonsies svant et arriére,

Avant

Diamétre des disques @ 2134 mm.

Diamétre dea disgues [modéle jusqu'a 1874) © 1805 mm.
Burface de friction balayvée par rous = 433,7 cm2.

Surface de friction totale : 1071 cm2.

Matlére des garnitures des plaquaettes @ Mintex M 121,
Eprizseur minimale des plaguettes ; 1.6 mm.

Diemé&tre des pistons d'Strier : 508 mm.

Diamatre de |'alésags du maitre-cylindre : 17.8 mm.
Diamatre de ['alésage du maftre-eylindre tandem = 17.8 mm,

Arrigrg
Diamgtre des tambours @ 177.8 mm.
Dimensions des garnitures @ 171 » 38,10 mm,

Surface de frictlon balayée par roue @ 11742 cma,
Burface de friction tetale par rous ; 2208 cm2,
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Matitre des garmitunes - Don 202,

Diaimetre des eylindres de roue 5 12, Tmm.

Diam&tre. des  cylindres. de rowe (modéle jusqu’s  1574)
18,05 min.

Servo @ Lockheed type & jusqu’a 1974.

COUPLES DE SERRAGE [en m.daM ou m.kgl

Ecrow de pivot de hras d'essley @ 7.3,

Boulons dé fization o étrier © 5.3,

Disque sur bride d'entrainement @ 56

Bouinns de contre-plague sur Bras d'essieu © 2.8,

iz de réaservoir sur mallre-cvhndre - 0.7,

Bouchons de sorties de corps de cylindre © 2.9,

Comlactour de baizse de pression @ 1.8,

Bouchon de corps de contacteur de baisse de pression © 3.6,
Bouchon de claget 4 inertie 1 6.4,

ROULEMENTS DE MOYELUX AVANT SUR « MIN?
= Mini = et = Innocenti 1)

Des roulements & Billes de moyeus avee bague extéricore
afroite. ef cage en nyvlon sort montés en remplacement du
twpa conwventionmel

Lentretoise en acier placde entre le roulement intériaur et
ke joint, pour contraler la peofendeur  demmanchement du
joing, deit &tre remplacée par une entretoize en mplon plus
large lorsgue des roulements & Bague élroile sont montos.
Il m'est pas nécesssire de placer une entretoize entre le pau-
lement exténicure et le jaint,

ROULEMEMTS DE MOYEUX ARRIERE SUR « BMINI »

Lorsque des roulements . &8 bague étroite sont montes, il
nest pas pecossaire de omonter wne entretoize. en nylon entre
le rouvlgment intériger cet e joint. Lors du montoge  des
roulements & bague etroite, il est necessaire de prendre
certaines précautions powr dviter d'endommager la cage sl
les hilles et pour @viter un mauvaiz allgnement de la bagos
exterienre dans le moyew.

DEPOSE ET REPOSE DU MAITRE-CYLINDRE « TANDEM o
DE CHUTE DE PRESSION « Mini o pf « Innocenti =)

® Desserrer les raccords des luyauteries hydrasliques,

o Dévisser |les deux gcrous tivant e maitre eyviindre au tablier
vt

* Dévisser, débrancher ot obturer les tuyauterics hydranliques.
® Retirer  le maitrecylindre de la eloisen en laissant e
poussoir Bt la rondelle de ronfnrt fixes A fa pédale:

* Retirer 8 gaine du pousscir =i oelle s'est detschées du
maitre-cylindre.

* [igposer I8 maitre-cylindre et templocer le joint,

#* Brancher les luyauteries de liquide de Trein.

* [oire fe nivean dang le réservoir de liguide de Froin.

®* Purger le Circuit de freinage.

DEPOSE ET REPOSE DE LINDICATEUR

® Debrancher le connecteur électrique du contacteur de bajzse
de pression.

* Debrancher et obturer les tuyauteries hydravliques

a. Vemant du clapel primaire du maiee-cylindre.

b. Wenant du clapet secondaire du maitre-cylindre,

;o Allant au frein aeant droil,

d. Alanl au frein arriére qagche

e Allant au frein arriére droit.

. Allant au froin avanl gauche (voir figure page suivante],

® Dévisser le boulon de fixalion ot déposer |a commande (e
témoin de pression différentizile,

® Aeposer indicateur de chute de pressian.

® Stassurer que fa commande de témoin de pression différen-
tiulla o=t approximativement en position horizontale.

British Leyland

MIMNI & 8t « INNOCENTI
s (RIS

33/1

MAITRE-CYLINDRE TAMNDEM

1. Beéservoir 2. Raccords - 3. Corps de maitre-cylindre -
d. 5. Coupslle et ronclelle et piston secondaire - 6. Pessort -
7. Coupelle et rondelle du pisten primaire - 8, Goupille

9. Rendelle et circlip - 10. Coussinst guide-coupelle secon-
daire et rondelle - 11. Circlip - 12. Poussoir rondelle e tgaine

41

INDICATEUR DE CHUTE DE PRESSION

1. Corps de lindicateur - 2. Contacteur - 3. Bague et joint
torique - 4. Raccord - 5. Joint - B. Bague ef joint torgue
7. Circlips - B. Piston

® Purger le systéme hydraolique. Sile lampedémoin est at-
teinte, vérifier si 'ampacle fonetionne.
® Fermer e comtact d'allurmage, serrer le frein '@ main et
la bampe s'asllumera. Desserrer 8 frein & main.
® jppuver sur fa opédole de frein: la lampe resters éteinte
i le systéme hydraulique Fonctionne  correctement et elle
s'athumera =) existe une défectunsita dans |"un des eircuits
hydracliques du systéme,

Me pas oublier qu'un seul circoit est insuffisant pour  as-
surer un freinane normal.
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Branchement des tuyauteries de frein sur 'indicateur de chuie
de pression [Photo ATA)

REGLAGE DES FREINS AVANT SUR « MINI =

® Soulever |'avant du vEhicule,

® Tourner |e régleur dans le sems de rotztion de marche
avant de la rous jusgu'd son hlocage [woir flaches),

® Aglr ensulte sur le régleur en sens Inverse du minimum
pour que la roue puisse tourner Bibrement.

® |ancer wivement & la main fa rous en rotation, serrer éner-
giquement le frein & pled pour centrer les segments et re.
vérifier la réglage. "

® Répdtar |'opérstlon pour chague régleur et sur chaque roue

Sens de rotation des régleurs de garnitures de Freins
D. Roue cdté droit - G. Roue edté gauchs

Four fes autres carsctéristiques, réglagss et conseils
pratiques concernent les moyveux et freinz, se reporter au
n::ha;:nitrc = MOYEUX - FREINS «, pages 101 & 110 du
preasnt ouvrage.

© EQUIPEMENT
ELECTRIQUE

EQUIPEMENT ELECTRIQUE DE LA « MINI SPECIAL =

Batteria

Batterie 12 volts 43 Ah,

Alternateur
Marque ; Lucas type 16 ACH - 34 A,

(RS

Reglage des projectaurs {Photo ATA)

DEmarreur

Marqua ¢ Lucas tvpe M 35 G.

REGLAGE DES PROJECTEURS {Tnmocentl}

® Aoir sur les deux wvis placeées sur chague projecteur pour

le réglage des faisceoux : :

— Pour régler le falzceau dams le plan  wvertfcal, fourner
la vis inlérieure [1)

— Pour régler le faisceau dans [e mlan horizontal, tourner [a
vig suparieura (2).

FUSIBLES (Innocentl 90 et 120)

Lles fusibles sont placés dans deux boftiers : l'un flx€ sur
la partie svant gauche du tablier. prés du filtre & air 1'autre
sur la passage de rous awvant droit [voir figure).

Boitier fusibles placé sur la passage de roue avant droit
8. Boitier fusibles supplémentaire pour accessoires {Photo ATA]




Tableau des Fusibles

ﬂ:fl?:f?;lt Ampérage Appareils probéges
1. 16 A | Moteur des essuie-glace, moteur
| du ventflateur du radizteur
2,16 A& | Lonette arridre - chaufante, o
Sur tablier teur df_! chautfage ¢ venlilalicn,
(woir figurs] : rampe & EEHEHE!‘:‘.. : .
3 BA Centagteur du frein & main, con-
tactaur des feux stop
4. B A | Lempe intérieure.  allume-cigare,
avertisseurs
5. & A Feu de creizemsnt droit
6 & A | Feu de croisement gauche
Sur passage | 4. g & | Fey de routs droit
de ron 8. B A | Feu de route galche
[velr figure] 8. & & | Veilleuse et feu arridre gauche
10. &8 & | Veilleuse et feu arridrs droit

Eritish Leyland
w MIND o gt « INNOCENTE »
depuis 1975
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Contacteur de stop

Four les aulrea cavactéristigues, réglages et conseils
prabigues concernant 'éguipement électrique, se reporter
au chapitre « EQUIPEMENT ELECTRIQUE «, peges 111 & 132
du présent nuvrege,

DEPDSE ET REPOSE DU TABLEAU DE BORD [lnnocenti)

» Débrencher |a batterc.

¥ Enlever les qguatre wis fizxant (1] le tablesu & la planche
de bord.
# Tirer lo tsbleau et |'@carter suffisemment de |z olanche

de bord pour powveir débrancher le cEhle du comptewr de
vitesse (31, débrancher ensuvite les prises de courant mul-
fiples du bloc des Instruments [2),

# Cehrancher le raccord du tuyeue d'amence de preszion o'hulle
du manocmétre [sur modale w [nnocent] 120 .

* Daposar le tebleau de la planche de bord.

# Reposer le tableau de Bord en reprenant en sens inverse
les opérations de dépose.

Diépose du tableau de bord

REMPLACEMENT DU CONTAGTEUR DE STOP [Innocenti]

Le contacteur de stop est placé sur la support des pédales
de freins ¢t dembrayage.
Céconnacter les fils du contacteur 11
Dasserrer-le contre-écrou (2],
Ceavisser et enlever 'écrou [3) fixant le contacteur.
Deposer le contacteur des feux stop (4).
Femplacer le contacteur de stop.
® Tenir la pedala de frein enfoncée & la main: tenir U'écrou
de fixation du contacteur derrigre le trou. du support des
pedales et visser e contacteur dans ['écrou.
* Connecter les fils sur le contactaur.
® Ajuster la position du contactour ; les foux stop doivent
sallumer lorsgie la padale est enfoncdée d'environ 13 mm
au-deld de son débatiement libre,
# Zerrer le contre-fcrow (2] du contacteur,

| de soufflante du  chauffage

LEGENDE COMMUNE DES SCHEMAS ELECTRIQUES
DES IMNOCENT! « 90 L » ET « 120 L »

[(Voir schémas pages suivanies]

1. Alternateur - 3. Batteria - 4. Soléncide du démarreur -
4. Demarreur - B, Interrupteur d'éclairage - 7. Commutateur
phares-code - 8, Phare droit - 9. Phare gauche - 10, Lampe-
témain de feux de route - 11. Feu de position droit - 12, Feu
de position gavehe - 14, Lampes du tableau - 15. Lampes de
plague d'immatriculation - 16, Feu stop arriére droit - 17, Fau
stop arriere gauche - 18, Contacteur des feux stop - 19. Boite
& fusibles - 20. Lampe intérieure
21. Contacteur e porte drolte 22, Contacteur de porte
gauche - 23, Avertisseur - 24. Bouton d'svertisseur - 25. Cen-
trale clignotante - 26. Commands des cllanotants et d'appels
de pharses - 27. Lampe-témoin des clignotants - 28 Clignotants
avant droit - 29, Clignotant avant gauche - 30. Glignotant ar-
ricre droit - 31. Clignotant arrigre gauche - 22, Intercupteur
33. Motewr de souffiante de
chauffage - 34, Indicateur de niveau d'essence - 35 Jaugeur
Sur raservoir @ essence - 3B, Interrupteur des essuie-glace -
3Y. Maoteur des essuic-glace - 38. Contacteur allumage-démar-
rage - 39. Bobine d'allumage - 40. Allumaur
41. Pompe a essence - 42, Contacteur de pression d'huile -
43. Manombtre & huile - 44, Lampe-témoin d'allumage - 45,
Comptewr de vitesse - 46, Indicateur de température - 47, Trans-
metteur de température d'eauy - 49. Contacteur de feux de
recul - 50, Feu de recul - 57. Allume-cigare - 61. Relals des
avertisseurs - 77, Pompe de [ave-glace alectrigue - 78. Inter-
rupteur de lave-glace - 95. Tachymeétre - 110, Clignotant raps-
titewr droit - 111. Clignotant répétiteur gauche - 115, Inter
ruptepr de désembueur de lunets arriére - 116, Désembueur
de lunette ereiére - 150, Lampe-témoln de désembueur de [y-
nette arrigre 146, Indicateur d'état de charge de la bat-
terle - 153, Interruptevr de signaux d'alarme - 154, Minuterle
du signal de deétresse - 160. Contacteur de baisse de pres.
sion de frein - 165. Contacteur de frain & main - T66. Lampe.
tédmoin de presalon de fréin et de frein & main - 176. Lampe-
Emoin de nivean d'essence - 177, Relais de contacteur da
ventilateur de refroidissement - 178. Contacteur thermostatique
de ventilateur de refroidissement - 179, Ventilateur de refroi-
dissement du radiateur . 232, Lampe-témein de feu de position

Code de couleur des fils

U. Bleu - R. Rouge - M. Mauve - P. Violet -
LG, VWert clair - W. Blanc - Y. Jaune - B. Molr -
K. Rose - 0. Orange - E, Gris

M. Marron -
G, Vert -

Lorsgue e code de couleur d'un fil est formé de deux lettres,
la premigre lattre représente |a couwleur principale et la deu-
xieme, la couleur du repére
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SCHEMA ELECTRIQUE DES INNOCENTI « 30 L »

{voir légende du schéma page précédente)
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British Leyland

depuls 1975

o MIMI = et « INNOCENTI = E

SCHEMA ELECTRIQUE DES INNOCENTI « 120 L »
(Voir légende du schéma page 157)
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O DIVERS

ROUES ET PNEUMATIQUES

Dimenslons des jantas @ 4500 » 12,

CAPACITES
[en |itres)
Régervolr d'essence @ 38 [25 « Mini Spécial o} - [43 « 1275
GT = & partir 1975).
Carter moteur + filtre @ 4,5 (5 | « Mini Spécial »).
Filtre seul : D5,

Pression de aonflage Circuit de relroldissement : 3.3,
{en kg/em2 gu bars]
Type de Dimensions e e PERFORMANCES
vihicule des pneus nz"m;la e e Voir au chapitre « Boite de vitesses », page 146,
AV AR AV AR CONSOMMATION CONVENTIONNELLE
{selon Mormes Frangaises en /100 km)
I nnae ekl - =5
s 80 L »- 145/ 70 SR-12 24 2 23 2.2 ; ol
w120 L w | 155/70 SR.12} 1.9 18 21 2 Type A 50 km/R| gon kmsh | urbain
— v Mini 880 = ... ... B3 —_ T2
& :L:E.'II| ;jﬁ i ]g u 18 22 2 HATS OB L 73 - 7.8
K i MinE Stisl 5 o e 6.6 e 8.8
o Mini 1275 GT = % Wuove Innopcenti =
W ] ' |
A partie de 1974, montage de roue svec jante de 4,50 J > 13, ?IE:D LL RS T TR LAl E'g 1?: 1E'3
Pogsibilite d'¢guipement de rous de 80 x 310 mm en tile 3 i et 2 : '

d'zcier emboutie en-deux perties avec boites a graisse rem-
placahies pour monts da pneus Dunlop « Denove » 155/G3
SF 310,

Pression de gonflage & frold

Avant : 1.8 kglome ou bar;
— Arrigre @ 1.7 kajem2 ou bar.

DIMENSIONS ET POIDS
DIMENSIONS {on mm)

o Mini | Innocenti | Innocenti
Type de vehicule Spécial » | « 90 L w |« 120 Ln
ErripatPEmehhyy v e a e 2035 2040 2040
Wole EBRE e e e 1290 1255 1 255
ot Erp I s e bl L tivg 1 250 1 230
Hautaur - hors-touk & wide ... 1 345 15375 1 390
Largeur horstout & vide .., | 1457 1500 1 G0
Lorgueur hors-kout & vide ... 3071 b 3120
Porte-a-Faux awant . ......... 500 565 HER
Porte-a-feux. arriéra .......... 536 515 515
Gerds sy 3ol en charge _..... 156 110 113
Diamétre de  braguage  hors-
CEEE TR | fen i ey B.68 9 a

Dimensions différentes des « Mini 1275 GT = & partic de
1875,
Avec rouss da 127 :
Vole avent @ 1 238 i ;
— Voie arriére © 1205 mm.
Aecee prigs Dunlop » Denova =
— Woieavent @ 1234 mm.;
— Voig arrigre o 1 200 mm.

POIDS (en kgl

z Minl | Innocenti | Innocent

Type de vehicule Spécial w| w90 Lo | 120 L »

Foids total & wvide [en ordre

CuTEB T ) [ A S R G40 720 T30
— Dant sur-avent _... ..., 390 438 |I 444
— Diont sur-avant .oooloeias 250 284 ZB6
— [iont S0, AFFISTE L .i...es 450 BG0 5T0
— Dont sur arrigre oo.ooo. 503 560 500
Polds total en charge ...... 2953 1120 {130
Poids total roulant actorizé 1 363 1 G70 1 RRO
— Avec remorque (non freinge) A05 230 250
— Awvec remargue [(freinéal] .. 410 S50 H5d

DEPOSE DU BLOC CHAUFFAGE [Innocenti)

# Vidanger le systéme de rofroidissement (voir chapitra - Mao-
feur =, paga 141].

& Placer un récipiact sous les raccords des tuyaux souples
du bloc chesffage ot débrancher les deux tuyaux.

& Dabrancher los teyauterles & afr du chaoffage.

® Déconnecter le céblege duo chauffage en débranchant (&
prize multiple,

® Fetirer les Boutons des manettes de commands du chaof-
tage en Lirgnt sur eilgs,

® Rempurner la partie avant du lagls pour pouvoir attaindra
['‘@orou fixant e climatiseur et enlever ['éocrou et les rondelles:
® Enlever la wis ot les rondelles fizant le devant du chaul-
fage audessous de la lisse de planche de bord.

& Abzisser le chauffage, |8 tourner de coté pour dégager leg
manettes de commande de la planche de bord et sortiv le
climatizenr complat, avec 1z commends & distance, par
e cote passaner de la voiture,

® [Cebrancher les cable de commande de léur raccordament sur
I climatizeur.

# Enlever les deux wis de fixation et détzcher la commande
a distance du cavter du chauffage,

® Reposer le chauffape en sassuranl gue le chauffege est
correctemant  placeé avec son eptrée dair situé darrigre |a
planche de bord. Enduire !a face Interme  du caoutchoug
d'étancheéite d'un liguide savonneux oo d'un lubrifiant  simi-
laire pour  Tacillter  'alignement do climatiseur  avec  son
entree o 'air,

® S'zosurer que les manettes de la commande & distanca
tonctionnent correcte ment.

& Refaire le plein du systéme de refroldissement [volr chas
pitre = Rdoteur - page 1420,

DEPOSE ET REPDSE DU RADIATEUR DE CHAUFFAGE
[Innocenti)

® Deposer e chaulfage de 13 waiture (woir chapitre ci-dessus],

& Eplever une dea wiz fixant |le moteur du wentilateur do

chauffage 3 son Carter,

® Enlever les six attaches réunissant les deux moitiés du

carter du chauffags.

®* Separer les dews moitiés du carter.

® Enlever l'autre wiz de fization et cetacher le moteur du

carkar.,

# Deszerrer 'dcroun fixant l2 ventifateur et séparer celulcl

du mcteur:

& Fetirer les écrous = apire ».du moteur,

® Frlever les deux tiges retenant fa sonde de la wenme & eay

du chauffage sur le fzisceau,

® Sortir le faiseeau wbulaire du carter du chaoffage:
Classification documentaire et radaction da M.V,

— 80—



Eritish Layland

& MINI = et « INNOGENTI o [
depuis 1375 R T El

BLOC CHAUFFAGE

COQUILLES
ET VENTILATEUR
DE SOUFFLERIE

RADIATEUR

ET FAISCEAU
TUBULAIRE

DU CHAUFFAGE

Pour les  sutres caractéristigues
et congeils pratiques concernant
les divars. se reporter su chapitre
« DIVERS », pages 133 & 136 du
présent owvrage.
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Porsche 356 & 55

Une histoire en images

L’histoire de la naissance d’une automobile qui deviendra
une voiture de sport de légende
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EVOLUTION DE LA CONSTRUCTION
des “MINI” depuis 1978

. Les pages qui sulvent traitent exclusivemant de I'évolution des Minl depuis la paru-
fion de notre étude de base complétée d’une évolution, publiées dans |a « Revue Techni-
que Automobile » n° 343 et 379 (périodique mensusl réservé & nos abonnés) et reprises
sous la forme réédités « Etudes &1 documentation de la Revue Technigue Autemabile,

POUR TOUTES 'ES CARACTERISTIOUES REGLAGES ET CONSEILS PAATIGUES
INCHANGES, BE REPORTER & L'ETUDE DE BASE ANSI QLAY PRECEDENTES EVOLUTIONS

GENERALITES

j,'ﬂBELEE 1578

Wi B50 (type XK2S4 ) ddbute au n® 1 026,211
gin® 1.054 872,

Wni 1000 (lype XLES1N} débute au n®
B15 et au n® 1.083.086.

dini 1000 Automatique (type XLES 1M) débure
nt 0420 204,

Mir 1100 Spaclal {type XC25 TN débute au n?
526 et au n® 1.087 558,

Enssptembre 1977 suppression de la version
¢ Begubourg o,

Heuvelle dénomingtion pour la Miri » Spacial »
idwienl Mini « 1300 Special o Sette varsion
“Eale une nouvalle planche de bord 8 combing
Sesiruments 3 cadrans -dont un comgle-lours
au conduciear et un velant de dirgction 2

;_:'T-'-:hes.

MODELES 19749

Wini B50 {type KK251) débute du n® 1.087 534
au r® 1,097 384 al au.n® 1099 330,

Mini 1000 {wwps XLZS1N) débute du n®
I.0B4 953 au 0% 1107 857 &l dun® 1107874,

Mini 1000 Automatiqus (lype XL251TH) débule
au n® 1100815

Miri 1100 Special itype XC251M) dabute dun®
1087570 ac n® 100508 at au n® 1,101,842,

Pag ce modibecation notable, hosmis Tadjons
lign ge ceintures de sécurité aux places arnére
sur 'engamble des varsions

MODELES 1880

Les Minia850 (bype XEK2E1) - Mini 1000 (tvpe
KL2ZEIM] - Mini 1000 Awlomatique (tyoa XLESTN)
Mini 1100 Special thepe XC251 W) débutant du n®
1.0489.554 au n® 7 161857 2t au n® 1.161 9985

— 183 —

En aoidt 1979 suporession ge la version Minl
wWan =

Commearzigisation d'una nouvalle version en
zeria limitde [a Mini «Prinamps o

Realiséa zur la bese de Mini « 1100 Spacial «
cette version se caractérise par una finition spd-
ciligus, peinture métallisée beige, toit an viny,
dédearation laterale de caisse, planche de bord &n
ooig e garnitures de sigéges en lissu Scoszais

MODELES 1981

Mini B5C {tyvoe WK251) debuis au n® 1 168,312

Mini 1000 {wwpe ¥XL251M; debute au n?
1.988. 378

Mirl 1000 Alrematigue (vpe XL2STN) débuta
aun? 1165255,

Mini 1150 Special {ivpe XC25 1 N) debute au n®
1.156.056



En saptembra 1980

Abandon des wversionz Mini « 850 @ g1 Min
o 1000 GL v au profit d'une versicn ce base, b Minl
o 1000 = reprenant la mecanique de la 1000 GL,

Ce véhicule recoil des pare-chocs noirs, une
decoration latérale de caizse et une garniture de
sidge en fissu et simili

Commargalisation d'une nouvelle version 1@
Mini « 1000 HL » rapranant s mecanique de |z ver-
sion de base avec une firtion &l g ouinemeanl
superieurs tels gue enjoliveurs de rouas o type
Facial » combing dirstruments 2 cadrans, voant
da direction 4 branches el becs de rangemsrt
dans les portas.

Commercialisation d'une nouvells version an
s@rie limitte fa Mini « 1100 Special Salon =
Réalizée =ur la baze de Mini « 1100 Special »
celte varsion sa diffarencia par dag prolections
tubulaires avant st arriére, das enjolveurs de
rouves fagon alllags, une planche de bord B bos
&1 une peinture métalisee.

En favrler 1881

La mini « 1100 Special » recoil des extensions
d'ailes, des janias enaliage lEgaral un rouvea.
voian! da dirgction.

MODELES 1882

KA 000 (e XLZS5TH) débate du n® $70.345
aly n? 778654 at-au n* 1.193.954

Mini 1000 HL (type XLZ51M] débute du n®
TEE.808 au n® 773308 et au n® 118892

Mini 1000 HL Automatigus (lype KL251H)
débute du n® TYT.B54 au n® 782830 af au n®
1.188.8235.

En décembre 1981
La Minl « 1100 Special » n'est plus produite.

MODELES 1983

Minl 1000 E itype ®LES10) débule du n®
107648 ay p® 422227 et du r® 111,477 au n®
136,700

Miri HLE (typa XL251M) - Mini 1000 HLS {ivoe
¥L2S15) debutent du n® 10238 au n® 122158
at du n™ 126 816 au n” 138.482.

Mini 1000 HLE Automatigue [tvpe XLESTN)
dabyte du n® 160.975 au n® 122782 et du n®
121,321 au n® 135.233.

En juillet 1932

L'ensemble de la gamme 23 eguipee du
moteur « Econarmy s %58 om? ge 42 ch en rempla-
cemeant du moteur 988 ¢m® de 39 ok précddem-
ment monté. Cette modification de puissarce
associde 8 celle des rapports de 'a bolte de viles-
565 fail gue la puissance administrative de 'en-
samila de @ gammea en bofle mécanigus passe
defad CW

Mouvelle denamination oour [a mini o 1000« i
devient mini « 1000 E ». Méme sort pour fa mini
#1000 HL # qui- davien! mini ¢ 1000 HLE ».

En décambra 1982

Lapcemant d'une natvalle varsion plus sophis-
tiquee dela mini s 1000 HLE = 12 minia 1000 HLS
Mayfdir » qui se gistingue de la verson dant elle
est issue par des extensions d'ailes, ces janiss
en alliage légar, des appuis-tétes & 'avanl, un
combing dinstrumants 3 cadrans dont un comgta:
Iours et une garniture de sidges et panneausx da
portes en velours.

MODELES 1984

hini E [type KL2510y cébute au n® 1522048,
hdini HLE (type XLZE1 M) débute au n™ 192,204

Mini HLE Automalique (tyoe ZL231N) gebuls
10 ARl | B2

Kin: Maylair {vpe XLE515) débuls au n®
192257,

En novembra 1983

Lancement d'ung nouvelle varsion mini
o Sprite « reprenzn: 'equipernant cornu Sz la Mini
« Mayiair » 2 "exceplion de la garmiture des g
ges an lisgy, des panneauy de portes an plasti-
e etod'une decoration laterale de caisse
personnalisge.

MODELES 1985
Miri = {type ®LES100 - Mine Mayfair (tvee

ALES18) - Mini Mayfalr Ausiomaticus (type
XL2515M) débutent au n® 7.22B.588,

En juillet 1984

Les varzions mini s HLE » g5« Sprite « nesn
plus produdes {

La i o Maylair » ast éguinée o8 jartesaliog
& nouvesuy cessing el ca pneus tajle bazs

Lensembie de la gamme 2'8cuipe de iy
avanl & disques. dexiensions ¢'ales (poul s
sions qul en étaient cepourvies) at de jaiss
3% bl ]

En septembra 1984

Commarciaisation dung nouvella versane
sdrlg mitge la Mini ¢ 25 annivarsary s, me
3¢ base « Maylair » avec une finitior speciiag
seinture melallisde, enjoliveurs de roues delis
E, calandre, pare-chocs et rétroviselrs qrgd
valan! g directien 3 pranchas en culr

Une autre sérle spéclale pour féter les 25 ans de fa Mini, toul simplement fa » Mini 25 Annmrm.-;
AEL L R



i Mini Picadilly est equipée de parechocs chromés el non nolrs, el bénélicie d'une peinture métallisée

L’Advantage esl personnalisée par un décar type filet de lannis

OELES 1986

Wit E (fvpe XL2Z 10} débula au n® 281,862
Miri Maviair (vpe XLES1S) débits au a®
20,

Wi Wavlair itype ¥L2S101) débute au

333,

llal 1885

acement de 2 nouvelles versions en séne
e aur base Mini « E o la Mini « Chelsea » et
e s caraclersant par une finition g1 Lo
S d'équipement propra.

IDELES 1887

_pi[: (1'539_3%251';}] dabule au T OEREA1G.
W Mayfair (vpe XL2515) debule au n®
1082,

© MOTEUR

Frincipalas caracteristigues gu moteur
¥ EConomy » montd sur | ensemble de la gamme
des v Moni e daguis Nannée modéla 1983,

CARACTERISTIQUES GENERALES

Type moteur; 99 H.

Algsags ® aouse; 6458 2 762 mm,

Aappor! volumatrigue - 10,3 4 1.

Puiszanca maxi (DIM) 0 31-kW & 5250 Ir'min cu
&2 ¢k a S250 frimn.

Couple maxi (DI} 0 &8 mdaN & 2600 1ime

CARACTERISTIQUES DE CONTROLE
ET REGLAGE

vel ges  culbuteurs
Echappamsrt): 0,30 mm

Crdre d'aliumage © 1-3:4-2

Foirt d'avances dllumage : 8° avanl PW.H &
150G Aimn {déprassion céoranchéa),

Angie de came (s llameur Ducallier 1677 + o)
- (Dl 283 + 7 %) fAllumeur Lucgs 54%
57 (Dwell s 60 4 2 %

(Admission  at

Ecarternent ces contacts du -upisar: 0,054
040 rim.
Contrile  avance  centrifuge: & & 12° &

ol

1600 rmn - 162 20™ & 2500 4rfmn - 23 52774
4200 4nmn

Conlriife avance & dépression : déahy 51 &
102 mmHg Fin 12 2 18% & 203 mm Hg

Margque £l typs bougies © Unipast GEE PR3

Ecarament des élecirodes . G530 mm,

Margue al type carburateur ; SLIHS2 (repére
FZX 14150

Réegirne de salentl : Y50 = 50 trimn.

Régime de ralenti accélérd (sans startery - 1100
+ 50 trimin:

Teneuren Co: 25 4 1 %

Four les cargolérstigues  mglages et
conseils praticues concernant le motaur, 2g
repores au chapitre « MOTEUR o de potra
2tuda de base et de la précédents Svalution

R

Mini Maytsir Avtomasigue (type L2515}
debute au n® 303045

Reconduction de la gamme 1388 avec e lan-
cement en cours de millesime ce 3 nowvellas ver
SI0NS BN Série imiteée sur base ga hini « E ».

En juillet 1986 : la Mini « Piccadily .

En janvier 1987 : la Mini « Pask Lare s,

@ EMBRAYAGE

Faz de moditcation nolabla

Pour les casactérisiiques, rdglages st
conssils pratigues goncesnant le'motaur, sa
reparierad chapitre » EMBRAYASE » Senotre
drida de base et de la précddenis avclution,

En mai 1987 : la Mini » Advantage »

© BOITE DE VITESSES

Les rapports de la boile de vitesses ont éte
madifits sur 'ensamble de la gamme des « Min
depuis l'année moséls 1933,

Combinaison iplicati
e itk Rapport de boite | Couple réducteur D&mutllﬁlll‘;:atmn
iy S Ly 027N 0088z
Pl ] ot P 3% 0457 01473
z: P 0. 7017 0,3220 2258
i | 0,322
M.AR 02727 00878




Pour leg caracterisiigues. meglages el
conrzeils pratigues cancernant la bofta de
vilassas, se reporter au chapitre « BOITE DE
YVITERSES = de notre etede de baze g1 de a
precedante avolution

© bis TRANSMISSION
AUTOMATIQUE

Pas o= modificalion rotable.

Pour les caraciérigbaues, réglages at
ponseils pratigues concerrant 2 iransmission
gulpmatigue, se [eportar aw chapitre
# TRANSMISSION AUTOMATIZUE « de notre
Elude de base gl de la précédente &valation,

©® TRANSMISSIONS

Fas de modiicalicn natabre.

Pour les  caractésistigues, regapss el
congals pratiques concerrant i fransmiasicon,
28 reporter au chapitie « TRANSMISSION « da
notre @iude de base @l de |l precedents
evazlution,

© DIRECTION

Pas de mdaditicaton nolazle

Pour  les caractweristigiss, raglagas el
consails pratigues concernant ladirection, se
reporier au chaplire« DIRECTION » dg nolre
21de de base al de & précédante gvoiuiion

® SUSPENSION -
TRAIN AVANT - MOYEUX

Pas de modilicalion nolaols

Pour les caractérstiques. réglagas e
corseils praticues concerrant ia suspension,
trair avant ef les moyeux, s reporter ad cna-
pitre. « SUSPENSION - THAIN AVANT -
MOYELE = de notre alude o2 base & O 8
precéosnie evalution.

@ SUSPENSION -
TRAIN AR - MOYEUX

Pas de modification notakzle

Pour tes caractensliquas, raglages el
Conseils pratgues CORCEIMAart :a SUspansion,
le train arriera et g2 moyeus, s raporiar
au chapitre « SUSPEMSION - TRAIN ARRIERE
- MOYELX o de rotre étude de base g1 s
|z pracédents duolulion

aalre)

da freinage se reporisr au chapitre concerns de
Fétude de baze (pageas 101 4 1:0%

FREINS AVANT

Type: Freina disgue 4 étrier ke double piston,
Cigmétre du disgus + 2134 mm.

Superficie de freinage par roue 1071 om?
Epaisseur d'un dizgue - 8.5 mm

Epaiezeur mini plaguerte de frein . 3 mm (sup-

part non comprish -
Diaméire du oylindre-récaptaur: 508 mm,

FREINS ARRIERE

Type: Frein & tempour classioue & réglage
manuel,
Coarnabre du tamaur 1778 mm

Dirensigns du zegmen: de iregins 1715 X

a1, M5 mirmn.

Superficie o freinage par roue - 11742 cme
Diamétre du cylindre-rdceptear: 13,05 mm.

COMMAMNDE

Type . circuil o Treingge & double oot
indécendant avanl &l armére oommancé par
maitre-cylndra landam.

Diarétre du maitee-cylindre ¢ 17,8 mmisecon-
12 mm (pricnaine}

Cousge du maitre-cylindia . 33,17 mm.

Pour e caracleristigues, réglages st
conseils oratigues concsrnan) les hising, se
reperter au chepire « FREINS » de nolre
ciude g2 base el de la prégddents fuolution

© EQUIPEMENT
ELECTRIQUE

Faz de madification rotzbie
Voir pages suivanles g5 schemas electricues
apécifiguas aux mogilas da cetie avolution

Four les caracténsliguas, egiagas e
conzeils prabgues concernant 'éguipemant
électrigue. se reporterau chapitra « EQUIFE-
RMENT ELECTRIQUE n ge notre éude de base
@ o la précédanta évolution.

| — max gur favant 530 kg

- Witlezza maxi

© DIVERS

ROUES (depuiz 'annés modala 1885
Jaries 4.5 B w12 en 18le ou slliage sy
VETSIONS.
Prnaumatiquas : 14570 8R 12, |
Fression de gonflage : 2 bars [AY) - 2 baslis

DIMENSIONS ET POIDS (cepuwis 'anrde rogd
1285])
Dimensions

Lorgueadr bors-tout ;. 2,054 m.
Largaur hors-toul i 1,580 m,
Fertea-faux avant: 0,497 m.
Porle-a-faux arriéra - 0,528 m
Hauteur & wide : 1,323 m.
Empatiement - 2,035 m,

Ve avani: 1,284 m.

Voig arridgre: 1,215 m,

Polds

A vide en ordre da marche
— gont sur avans: o 415 kg,
— dont =ur l'arrigre: 250 kg.

Tolal max aulorise en charge ;1008 g

D 4.

— IMiaxi sur jarridrg 480 ko
Total roulan: autorisé T 1410 2o
Femorgue non frainga - 260 kg
Femorgue fraimde | a1d ke,

-

152 kmfh fversion & ooile macaniguel;
27 krmvn iversion a frarsmissor aulhm

Consammations conventionnalles (100 ¢

Boite Transmizsi

mécanigue | aulomatig
3 H0-kih 4.7 a1
a 120 kmfh &4 &4
Er cycle urkain B2 G4

Four 'es  caracianstioues, rolages o
consails pratiques concarnart les divers &
reparter gy chapitre o« DIVERS » de now
Siuos de base et de '3 precedente evcluliz

PERFORMAMNCES (depuis I'année madéls 1985)
Vergion A boite mecanigue

Combinaizon Rapport Damultiplication totale Vitassa an kmih
des vitesses de boite avac couple 03220 pour 1000 rimn*
i P 12741 0085 g,24
2 LA 1 4a7a [.9473 13,78
32 Py, 2y 0FoF 02238 21,18
ik : i 1 0322 50,0
W AR 02727 00s7a 6,15

* fuac preumatigues 148700 = 12, circoniérence e roulemeant . 1,555 m,

Varsion & transmission automatique

© FREINS

Caracteristiguss ou circuait de freirage des
s Win e tows iwpes depuis l'annees modéala 1283,
Four | ensemble des interventions sur e circuit

Coemblinaison Rapport Demultiplication lotale Vitesse en kmh

des vitesses da boite aves couple 0,228 pour 1000 trlmn*
%L G,a717 0,0988 524
Bl i et 5405 214356 13,20
e i O6E4D OB 16,84
it SRR 1 [, 2654 24,85
M.AG DAt 0, DAEE 089

* Avec pneumatigoss 145070 = 12, circonférence de roulament : 1,555 m.

B




1 Alsmabaur

1 Batherla

i Solénode de démarmeur

£ Ddmarreur

b Interrupteur d'éclalrage

1. Inferrupteur de feux de crolsement

& Feux de crolsement

§ Feux de route

L Yoyant de feu de route

1. Feu da position - C.D.

12 Feu de position - C.G.

1. Ampoules d'scleirege de tablsau

15 Ampoules d'éclalrage de plague de police
16, Feux siop

1. Feu ariéra - CID.

18; Contact da feux slop (mécanique)

18 Boflber de fusibles

“HL Plafennier

11 interrupteur de plafonnler (porte)

‘% Feu arriére - C.G.

. Avartisssur

‘M. Bouton d'avertisgeur

% Centrale clignotante d'indlcateur de
directlon

. Inlerruplaur d'indicateurs de direction
7. Voyand dlindicateur de direction

#. Ampoula d'Indicateur de direction avant
droit

B. Moir
3. Vert
K. Rose

LG. Vert clair

LEGENDE DES SCHEMAS ELECTRIQUES

23, Ampoule d'Indicateur de diraclion avant

auche
;?m. lAmp-nulu d'indicaleur de direction arrlére
roit
¥. Ampoule d'indicaleur de direction ardére
gauche
32 Intermupteur de climatiseur
32 Moleur de climatiseur
M, Indicateur de niveau d'essence
35 Jaugeur d'indicateur de niveau d'essence
a7. Moleur d'essuleglace
38. Imterrupteur d'allumage/démarrage
29, Bobine d'allumage
. Alumeur
Manocontact de pression d'huile
Voyant de pression d'huile
Yoyanl de charge/décharge
. Interrupteur d’appel de phares
. Indicateur de tempéralure d'eau
Transmetteur da temperalure d'eau
Interrupteur de feu de recul
Feu de recul
Montre de bord {éventuellemeant)
57. Allume-cigare [Eveniuellemaent)
8. Radio (sl mentée)
64. Stabilisateur de tension
67. Fusible en ligne

BEBNRLELRS!

5. Intérmupteur d'interdiction d'allumage da
boite automatique {si montae)

T7. Moteur de lave-glace

B3. Climatiseur & induction et thermostat {si
monté)

&, Rechaulleur de chambre d'aspiration (si
monté)
110, Répétheurs d'indicateur de direction (5
maonte)
115 Interrupteur de chaulfage de lunelie
arriére
116. Lunetie arrlére chaufiante
T18. Interrepleur combing de  lave-
glacelessule-glace
152. Ampoule de signal de détrecee
153. interrupteur de signal de détresse
154, Centrale clignotante de signal de
detresse
158. Yoyan! d'averlissement de bas niveau de
liguide de frein et Interrupteur d'essai
164. Résistance
286, Interrupteur de feu anti-brouillard arridre
287. Voyant de feu anti-brouillard
2B8. Feu anti-brouillard arridre
17, Capteur de niveau de liguide de irein
36, Haul-parleurs {si montés)

CODE DES COULEURS DES CABLES

. Brun

0. Drange
P. Mauve
R. Rouges

U. Bleu
W. Blanc
Y. Jaune
5. Gris

Lorsgua le eode d'une eoulsur contient deux lettres, la premiére représenie la couleur principale

el la seconde dénale la couleur du lilet,

SCHEMA ELECTRIQUE : MINI 850 (BERLINE, FOURGONNETTE ET PICK-UP)

DEPUIS 1876
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SCHEMA ELECTRIQUE : MINI 1000 (BERLINE) DEPUIS 1976. MINI SPECIAL
MODELE 1978-1977
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SCHEMA ELECTRIQUE: MINI CLUBMAN, MINI BREAK, MINI 1275 GT
DEPUIS 1976
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SCHEMA ELECTRIQUE : MINI SPECIAL MODELE 1977.78
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EVOLUTION DE LA CONSTRUCTION
des AUSTIN « MINI »

depuis 1988
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GENERALITES

MODELES 1988

Movembre 1987, suppression de |a sarie limitée
i Advantage «,

Février 1987, nouvelle serie limitéa « Jai
Black «» offrant an plus de la Mini « E » una
peinture noire, des vitres teintées, des pare-
chocs et des enjoliveurs de roues argentés, des
bedges « jst Black » ur la carnsseria, des appuis-
téte, un nouvel garnissage intérisur et un volant
a troig branches,

MODELES 1989

Dans le courant du millésime, Ia Mini « E
deviant « Spécial »

Juillet 1988, série imitde « Bed Hot = repra-
nant fa méme finition gue la « Jet Black » mis &
part 1a peinture de coulaur rouge au lieu de
noire,

Janvier 19889, deux nouvelles zéres limitdas
sont proposses | « Racing » et « Flame ». Elles
offrent en plus de la Mini-« E » un toit de teinte
blanche, une peinture verte ou rouge, des
badges d'identifications, des enjoliveurs de
roues grand modaies, un gamissage intaneur
an tissu spécifigue &1 des bacs dans les
portieras.

MODELES 1290

Juiliet 1983, supprassion des séries limitdes
# Jet Black » et « Had Haot »,

Mouvelle seérig limitée lancés en raizon du
30e anniversalre de la Mini: La « Thirty =. Elle
offre en plus de la Mayfalr des jantas en alliage
léger, des blasonz commémaoratif « 1959/1989 »
sur le capot et sur les flancs de caissa, una
tainte de carrosserie rouge ou noire metallisda y
compriz les dlargisseurs d'ailes et les rétrovi-

— GENERALITES —

Minl = Mayfer » reste présente dans la gamme Jusqu'au millasime 1891,

selrs, un garmissaga intérleur en tissu jacquard
el un volant a jante en cuir.

Févriar 1990, lancement de deux nouvalles séias
limitdes la « Racing Green || » identigue 4 celle
de janvier 1989 avec en plus des jantes an
alliaga lager, &t |a « Checkmate » sur base de
Mini -« Spécial » avec en plus des jantes en
alliage, des pare-chocs chromés, un gamissage
« Crayon » noiret un compte-tours.

MODELES 1991

Juillet 1990, suppression da la série limitée
« Flame »,

En 1990 la Mini renoue avec son passé aveo a « Gooper «.
— T

o

W e
i‘kﬁ:l‘
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La Mayfair & boite de wvitesses mecaniqu
regoit des jantes en alliage aux lieu des roueg
toles:

Septembre, nouvelle sdria limitée « Studia f5
sur une base de « Speécial » aves an plus ung
painture metallisée, un revatemeant intdrisur en
tissu velours, une grille de calandre chromée,
des enjoliveurs de roues en plastigue et i
margquage « Studio 2 »

Novembre 1930, lancement de 18 « Coapers
£guipee d'une mécanique de 1,3 litre & cartur.
teur aves catalyseur donnant une pulssance e
61 ch DIN. L'équipernent comprand un ot
blang, des Jantes en alliage, des décoration
laterales, un compte-tours et un volant avas
jante en cuir.

Janvier 1991, nouvelle sére |imités sur bas
da la « Spécial » avec en plus, une peinture
metalliséa verte, des parechocs er deg
poignées de pertas chromees et des marguage
« After Eigh ».

MODELES 1992

Juillet 1991, suppression de la « Mayfair + g
des series limitées « Racing Green =, « Gheck-
mate » at « Studio 2,

Movembre 1981, nouvelle séria limitée « Tui.
nings » gui regoit une peintura noire, des pas
chocs chromes, des filets decoratifs or, et i
autoradio & commande & distance.

Mars 1992, |5 « Cooper » recoil upe alimarz
tion par Infection monopoint et un calalyseu,
SON eqguipemeant ast enrchi avec des projes
teurs additionnels, des décorations sur le cape:,
das vitres teintées, un intériaur tissu et cuir e
une maquetts rouge.

A cette méme date toutes les Minl recoivers
un moteur 1300 om? de B0 ch DIM & alimeni
par un carburateur quipes d'un catalyseur,
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depuis 1988

GENERALITES

Affectation des motaurs 1300 am?

S

'l-trlricn- L L) I ‘__.'...4,... 'q,--rlijllll!-l

|Hr|| « Sprite » depuis 031882 ., . . XNYADR 124 2B
\Minl « Cooper s jusqua 01832 . . . .| XNHAMBD 124 24
M|n| « Cooper » depuis 031892 . ., _ .. XMNAYN 124 2E

Cafactéristiques principales des moteur 1300 cm?

.fdesaga [mm]

Lourse (mm).. . ...

Cylindrée [cm?) | |

Rappor volumetrigue 9481 10181 10,1 &1 |

Pussanca maii [

= RWEEE 3745000 frfmn | 445 A5650 ) | 46 & 5700 trimn
mri

—chDIN .......| 50&a50004mn | &1 &5550 tfmn | 63 & 5700 trimn

Couple max: . g

— m.dah CEE L 8.8 & 2600 tmn | 8.1 & 3000 te'mn | 8,5 & 3800 thimin

—mkg DIN © oL .~ 8.7 4 2600 fmn | 8.9 & 3000 tymn | 8.3 & 3800 tr'mn

CULASSE

SIEGES DE SOUPAPES

Las meoteurs dont e numérn comports e préfise 39HE possédent des
siéges de soupapes rapportés dans la culassé et non plus direciement
alésés.

DISTRIEUTION

Diagramme de distribution
Releve avec jeu théorigue de 348 mm

TS 1T gl s ) PRRSEE SS R SRl e At 8
R BRI Ll b e e a1"
Ecavart MBSl TR e 2l 55
i 1 N e GG e o

REFROIDISSEMENT

Tous las mateurs 1300 om? recoivant un ventifateur élactrique addition-
nel.

THERMOCONTACT DE VENTILATEUR
Température denclanchament ; 88°C,

Température de coupure | 93°C,

ALIMENTATION

Alimentation par carburateur sur les motaur 12A 24 &l 12A 28 et per
injection monopoint pour les motaurs 124 2E, Toutes les versions sont
Bfuipées d'un catalyseur pour |a réduction des gaz poliuants:

Alimentation par carburateur

CARBURATEUR
Carburaleur & déprassion 4 aiguille, demi inverse,

Affectation
Moteur 128 24 : margue SU, type HIF 36.
Moteur 124 2B : marque SU, type HIF 44,

Eléments de réglages

| susra

i Nl

Ressort de piston
Calibredr du giclaur {mm)
PRI 2 e T 2
Regime acceléra {tfmn) . . . . .,
Reégime de ralent (tr'mn)
Y de GO

M., N.C,

Alimentation par injection

Injection menopaint développé par Hover et Motorola type MEMS &
gestion électranigus couplé a Fallumage.

BOITIER ELECTROMIGQUE
Type : MNE 10027.

INJECTEUR ET REGULATEUR DE PRESSION
Type @ J2% 3300

POMPE A ESSENCE
Pression d'alimentation : 1 £ 0.4 bar.

POTENTIOMETRE DE PAPILLON

Tenszion du potentiometre :
— papillon fermé ;0 & 1 Volt ;
— papillon ouvert ; 4 & 5 Volts,

CARBURANT
Eszance sans plomb uniguemeant 95 ROMN mini.

ALLUMAGE

Moteurs injection

Sur kes moteurs injection, Fallumage est du type dlectranigue intégral. La
gestion est couplée au calculateur du systéme d'injaction, Sauls sont décrit
ci-aprés les eléments specifigues a l'allumage électronique.

ALLUMEUR
Type - NJC 10034,
Avance & [allumage ;15" = 107 avant PMH au ralenti.

BOBINE
Type : AUL 1328 ou ADU 8779,
Hésistance primaire & 20°C 1 0,71 & 0,81 L2

BOUGIES
Margue at type : Unipart GSP 4462,
Ecartement des &lecirodes ; 0,85 mm.
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Conseils pratiques

ALLUMAGE

Constitution et fonctionnement
de I'allumage électronique intégral

La calculateur commun & Fallumage = & l'injaction glectronique gére
compléternent I'avance a Pallumage an fonction de paramgtres recus par
les capteurs suivants
— capleur de vilebreguin, qui détermine |la position du vilabrequin et ke
régime moteur |
— capteur de prassion absolue du collecteur, qui détermine la charge du
mateur ;

— =onde de temperature de liguide de refroidissament, gfin de déterminer
la température du maoteur |
— contacteur de pédale d'accélérateur, pour définir la position de celui-ci,

Le systeme n'ulilise aucune avance centrifuge ou & dépression, 'avanca
a l'allumage #lant contrdlé par ke calculateur et I'étincelle est distribuée par
e distribLtawr.

Dépose repose du distributeur

Catle opération ne présente pas de difficulte particuliére. Lors de la
repose, moteur au PMH du oylindre numerol, s'assurer gue le rotor du
distributeur se trouve dans la position angulaire indiquée surla figure. Dans
e cas contraire, déposer le distributeur et tourner P'arbre de commande afin
d'ebtenir cat angle.

Pasition du rotor de dis-
tributewr lors de la repose
du diatributeur.

INJECTION

Constitution et fonctionnement

Systeme d'allmentation

Le systame d’injection maonepoint utilise un Injecteur monté dans le corps
de papillon. |l est commands par solénoide et son jet est dirige sur le dos du
papillon. La guantité de carburant débitée dépand de la durde douverture
de linjectzur, celle-ci étant contrlée par le baitier alectronique en fonction
des signaux ragus.

Le circuit dalimentation est du type pressurise & recyclage, la pression
étant produite par une pompe élacrique située dans le réservoir et mise
s0us tension par un relais, Le carburant venant de la pompe passe dans un
filtre. La pression de carburant est contréilée par un régulateur qui s'ouvre
lorsque la pression est excessive pour renvoyer e carburant dans le
résarvair,

Le systeme d'admission d'air comporta un moteur pas & pas contralant le
ralenti et le ralenti accelérg. Au ralenti, le debris d'air et d'assence dans |e
moteur est également ajusté par louverture partielle du papillon pour
compensar les variations de tempdrature of da charge du moteur. Catte
ouverture est commandée par le maoteur pas a pas contrdlé par le boitier
élecironique gui pivote une came et un poussoir agissant directement sur la
butée de 'axe du papillon.

Un réchauffeur & cosfficient positif die température, place dans e colles
teur d'admission et contrdlé par le boitier électronigue, et un crcuit de

| controle de temparature d'admission d'air amelicrent la réponsa du motaey

au cours du réchauffage ef maintien une tempeérature d'admission dap
optimale.

Calcul du rapport airjessence

Linjecteur est commande par un solénaide contrdle par le boitier dlactm-
nigug, Lea quantité de carburant dépand da la durde d'ouverture de linjec
teur, Pour délerminer cette durée d'ouverture et donc e rappart air g
zence, e boftier dlectronigue regoit les informations subvants ;

— regime motaur par le capleur de vilsbrequin ;

— la charge du maoteur par le capteur de pression situe dans le collectaur
d'admission ;

— la temperature d'admission d'air par la sonde de température o'ar
d'admission ;

— l'ouverture du papillon par le potentiométre de papillon ;

— la farmeature du papillon per 18 contacteur placeé sur celul-cf ;

— latension de la batterie,

Le rapport airfessence est caloulé suivant le principe de la pression
vitesse. La vitesse ast indiqueée par le captaur de vilebraquin at 1a pression

| (charge du moteur) par le capteur de prassion du collecteur et par la sonda

de temperature d'admission d'air. Le rapport est affing par ke boitier dlactre
nigue an fenction des signaux de la sonde de température de liguide da
refraidiszement, du potentiomélre de papillon, du contacteur de papilion &
de |a tension batteria.

Systéeme d'admission d'air

L "air d'admission traverse le systéme de contrile de |a température d'sir
d'admission, Ie filtre & air et entre dans le coms de papillon. Linjecteur, (s
régulaleur de pression. la papillon, |8 moteur pas 4 pas de ralenti et g
potentioméire de papillon sont incorporés au corps de paplllen. Le colles
teur d'admigssion d'air réchauffé part le liguide de refroidissement & le
rechauffeur électrique permettent un réchauffement rapide de |'air d'admis
sion,

Interrupteur a inertie

Le circuit de la pompe dalimantation comperte un interrupteur A neda
gul ¢coups lalimentation Slectrique de la pompe ef cas de décelération
brusque [accident par exempls). Linterrupteur & inarfie se trouve dans &
compartimant moteur &1, si necessaire, peut étre réarmé en anfoncant &
plongewr.

Controle des gaz d'échappement avec catalyseur

Le systeéme d'injection utllise un circuit ferme de contréle des émanations
pour assurer la conversion la plus efficace des gaz d'échappement.

Une sonde a oxygene (sonda lambda) montée sur I'échappemant me.
sure kes gaz d'échappement. Elle enval alors une faible tension, proportion:
nelle & la teneur en oxygéne des gaz d'échappament au boitier Slect
nigua. Lorsque la richesse du mélange airfessence diminue, la tensur e
oxygéne des gaz d'échappement augmente et la tension vers le boitise
glectroniqus augments égalament. Si la richesse du mélange augmenie, ia

| teneur en oxygens diminue tout comme [a tenslon,

Le baitier électronique ulilise o8 signal pour détarminer fa richessa dy
melange pour maintenir l& rapport permettant d'assunar une conversian
efficace du catalyseur.

La sonde & oxypene contient un élémant chauffant permettant o atteindrs
rapidement une temperature de fonctionnemeant efficace aprés un dépan &
froid. Lalimentation électrique de I'élémeant chauffant est contrilée par e
relais da la sonde & exygene,

Controles et réglages

CONTROLE DE LA PRESSION DE CARBURANT

» Couper le contact du véhicule,

*= Debrancher le céble de masse de la batterie.

¢ Debrancher la canalisation de carburant de la canalisation rigida sgms
avolr retirer la collier.

= Brancher un manometre sur les canalisation a l'aide d'un raccord eg
w T ow,

* Rebrancher le cible de masse de la banarie,

= Melire l& moleur en route et contriler |a pression. Celle-ci deit de 1 bar,
s Arrdter o moteur. La chute de pression ne doit pas dépasser 0.7 bar
pendant la premi&ra minute.

AT —
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— MOTEUR — depuis 1988
————— Elements constitutifs et emplacement du systéme d'injection monapalnt,

1 1. Flitre & carburant - 2. Sonde de température de liguide de refroidissement -
3. Relais de sonde & owxygéne (sonde lambda) - 4. Interrupleur & inertie -
5. Soupape de purge - B. Boite 4 charbon - 7, Injecteur - B Modeur pas 4 pas de
ralenti - 9. Potentlométre de papillon - 10, Regulateur de pression - 11. Sonde de
1emperature d’gir - 12, Capleur de vitezges sur vilebrequin - 13. Prise diagnostic

14. Boitier électronigue - 15. Module relais - 16. Contacteur sur pédale
damélerateur - 17, Sonde & ouygéne (sonde lambda) - 18. Réchautieur de
collecteur d'admisslon - 19. Pompe d'alimentation.

-

Contréile
de la pressiocn
e carburant. !

= 5 les valeurs prescrites ne sont pas respecter, verilier l'absence de fuite.
S'ln'y a pas de fuite, rempacer la scupape de régulation.

REGLAGE DU RALENTI

La richesse du mélange &tant délerminer par la sonde & oxygéns &t
régime de ralenti régulé par le moleur pas & pas, il n'y & pas de reglage de
ralenti.

" Pour les autres narantarls’liquﬁs, réglages et cuns&llsva‘ttqm
mnaernam le moteur, se reporter au chapitre « MOTEUR » de
1amdn de base et de la précedents évalution: v

EWC L LT Iy I

R R
.."'H-h-p".’

‘Pour les caractéristiques, réglages et conseils pratiques concer-.
nant I'embrayage, se reparter au chapitre « EMBRAYAGE » du

Pas de modifications importantes.
‘ Fétude de base et de la précédente évolution.
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Saul les rapports de démultiplication des versions équipees des moteur
1300 cm? évoluent, Se reporter au chapitra « Divers »,

Pour les autres c:arnmémiartbqueﬁ. raglages et conseils pratigues
“concernant la boite de viesses et le différentiel, se reporter au
chapitre. « BOITE DE VITESSES - DiFFEHENT!EL dq i:am da

base ¢t de la précédente avolution. ry
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4. Transmission.

5. Direction,

6. Suspension - train avant - Moyeu.
7. Suspension - Train arriére - Moyeux.
8. Freins,

9. Equipement électrique

Pour ces chapitres, pas de modifications imporantes.

Pour les caractéristiques,. regnlagaa at conseils pratiques concer-
nant, se reporter au mm cummms de :I'ntudn de base et :fe ln
précédente évolution,

|4l||-

PNEUMATIQUES
Les Mini « Cooper « sont 2guipées de pnaus 185/60 R12.

RAPPORTS DE DEMULTPLICATIONS

Mini 1300 cm?® sauf « Cooper »

P
TR

Gambialsen

Mﬂm .......
|1 0248

p = e rE e e 0433

S 0598

42 : 1

MAF& | 0,248

T pnwmatit,sues 165/85 A 12, Ei@n?érmce de roulement de 1527 mm.

Mini « Cooper »

L L) mr iof ::-E ::E L] ﬂl"“"“"‘i‘k“ .1 o, \-:-.‘
{avescaupieBari | pour 000w |
{.085 7.811
| 0142 13,044
| 0218 19,991
| 3,311 25 485
0,084 7,780

VITESSE MAXI (kmjh)

Mini 1300 cm? zauf cooper ; 140,
Mini « Cooper » ; 148.

CONSOMMATIONS CONVEMTIONMELLES

T e ¥
CR RO hi'lJl.l.l. 3

Mirni 1300 sauf o Cmpar ® &1
Miri « Cooper » carburateur . . . . 5.7 T 76
Minl « Caopar » injection 5B

* Avae pheumatiques 16560 B 12, circonférence de roulemeant da 1527 mm.

Pour les autres cammriaﬂhuts, réglages et consells pratiques
goncemant ce pltre, se reporter au =hapﬂn_= it I:IW‘ERS‘» da

I'étude de base. fﬁe la précédente évolution.
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